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1) Vorbemerkung

Die EU-Kommission hat gegen die Bundesrepublik Deutschland wegen einer nicht vollstindig
durchgefiihrten Larmaktionsplanung der 2. Stufe ein Vertragsverletzungsverfahren eingeleitet. Das
Bundesland Hessen ist hiervon in kleineren Teilaspekten betroffen. Ursache ist zum einen die bislang
ungeklarte Zustandigkeitsfrage zwischen Bund und Landern fir die Planaufstellung im Bereich der
Haupteisenbahnstrecken und andererseits die Annahme der Entbehrlichkeit einer Planaufstellung bei
fehlender Larmbetroffenheit der Bevolkerung. Um eine Verurteilung vor dem Europaischen
Gerichtshof im Vertragsverletzungsverfahren vorzubeugen, hat sich das Land Hessen entschieden,
die geringfligigen Mangel im Rahmen eines Nachtragsplans zu beheben.

Die fehlenden Teile der Larmaktionsplanung der 2. Stufe im Ballungsraum Stadt Kassel beziehen sich
auf Larm, der von Gelanden fir industrielle Tatigkeiten und vom Eisenbahnverkehr ausgeht. Der
StraBenbahnverkehr innerhalb des Ballungsraums Kassel wird im am 21. Marz 2016 in Kraft
getretenen Teilplan StraBenverkehr mitbehandelt. Dieser Nachtragsplan ist eine Erganzung des
bereits veroffentlichten Larmaktionsplans der Stufe 2 und wird nach seinem Inkrafttreten Bestandteil
von diesem.

Die rechtlichen Grundlagen und technischen Méglichkeiten der Lirmminderungsplanung kénnen den
bisher veroffentlichen aktuellen Larmaktionsplane (Teilplan Schienenverkehr der Stufe 1 und Teilplan
StraRenverkehr der Stufe2) entnommen werden. Sie stehen auf der Homepage des
Regierungsprasidiums Kassel zum Download bereit (Link: https://rp-kassel.hessen.de/umwelt-

natur/I%C3%A4rmluftstrahlen/regierungspr%C3%A4sidium-f%C3%BChrt-1%C3%A4rmminderungsplanung-durch).

2) Geldnde fiir industrielle Tatigkeiten im Ballungsraum Kassel

Betrachtet wird auch der Umgebungslarm, welcher von Gelanden von industriellen Tatigkeiten (IE-
Anlagen) ausgeht. IE-Anlagen in der Stadt Kassel sind auf Seite 59 des technischen Abschlussberichts
Umgebungslarmkartierung Hessen 2012 des Hessischen Landesamtes fir Naturschutz, Umwelt und
Geologie (HLNUG) aufgefiihrt (Link: http://www.hinug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/laermkartierung.html).

Die Anzahl der Personen, die industriell verursachtem Larmindex groBer oder gleich der
Auslosewerte der Larmaktionsplanung von 65 dB(A) Loen (ganztags) bzw. 55 dB(A) Lnight (nachts)
ausgesetzt ist, betragt gemall der Tabelle 4-1-neu und 4-2-neu null Personen. In Kassel gibt es keine
Betroffenen, die von IE-Anlagen ausgehenden Larmimmissionen ausgesetzt sind, die die
Auslosewerte der Larmaktionsplanung von Lpen > 65 dB(A) und Lnight > 55 dB(A) Uberschreiten.
AulRerhalb der Ballungsraume sind Industrieanlagen nicht zu betrachten.

3) Eisenbahnstrecken, Streckenumfang fiir Nachkartierung

Die Larmminderungsplanung an Haupteisenbahnstrecken der 1. Stufe ist mit dem Larmaktionsplan
Hessen, Teilplan Schienenverkehr, vom 07. Mai 2012 abgeschlossen worden. Zustdandige Behorde fir
die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes ist
ab dem 1.Januar 2015 das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) (§ 47e Abs. 4 BImSchG). Das Eisenbahn-
Bundesamt hat den bundesweiten Pilot-Larmaktionsplan im November 2015 auf seiner Homepage


https://rp-kassel.hessen.de/umwelt-natur/l%C3%A4rmluftstrahlen/regierungspr%C3%A4sidium-f%C3%BChrt-l%C3%A4rmminderungsplanung-durch
https://rp-kassel.hessen.de/umwelt-natur/l%C3%A4rmluftstrahlen/regierungspr%C3%A4sidium-f%C3%BChrt-l%C3%A4rmminderungsplanung-durch
http://www.hlnug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/laermkartierung.html
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unter folgender Adresse veroffentlicht:  http://www.eba.bund.de/download/LAPmitAnhang.pdf.  Die

Ballungsraume sind aus diesem Pilotplan ausgenommen.

Im Rahmen des Nachtragsplans wird eine systematische Uberpriifung des Lirmaktionsplans, Teilplan
Schienenverkehr der Stufel flir den Ballungsraum Kassel vorgenommen. Soweit die
Haupteisenbahnstrecken im Ballungsraum Kassel bereits Gegenstand der Betrachtung in der
Larmaktionsplanung der 1. Stufe sind und sich der davon ausgehende Larm nicht verdndert, bzw.
verringert hat, ist ausschlieRlich eine Uberpriifung erforderlich (§ 47d Abs. 5 BImSchG). Ein Vergleich
der Larmkartierungen des EBA der 1. Stufe und der 2. Stufe fiir Haupteisenbahnstrecken zeigt eine
Abnahme der Anzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Kassel im Bereich > 65 dB(A) tags und
> 55 dB(A) nachts um 10 bzw. 13 %. An Haupteisenbahnstrecken in Kassel gibt es demnach keine
Larmbetroffenen, deren Larmkonflikte nicht bereits in der ersten Stufe behandelt und bewaltigt
worden sind. Gleichwohl wird eine erneute Betrachtung dieser Strecken im Rahmen der 3. Runde der
Larmaktionsplanung, welche ab Sommer 2017 durch das Eisenbahnbundesamt vorgenommen
werden wird, erfolgen.

Fir diesen Nachtragsplan verbleiben die Strecken gem. §47d BImSchG, die von der
Larmaktionsplanung Schiene der ersten Stufe oder durch den Pilot-Lirmaktionsplan des
Eisenbahnbundesamtes der zweiten Stufe nicht abgedeckt sind. Dies sind die nicht bundeseigenen
Hauptverkehrsstrecken auflerhalb des Ballungsraumes Kassel und die Nebenstrecken im
Ballungsraum Kassel.

Eine Haupteisenbahnstrecke ist in § 47 b BImSchG als eine Eisenbahnstrecke nach dem Allgemeinen
Eisenbahngesetz mit mehr als 30.000 Fahrbewegungen im Jahr definiert. AuRerhalb des
Ballungsraumes Kassel werden vom Regierungsprasidium Kassel nur Haupteisenbahnstrecken
behandelt, die nicht bundeseigen sind. Die bundeseigenen Strecken wurden durch die
Larmaktionsplane der ersten und zweiten Stufe betrachtet. Nicht bundeseigene
Haupteisenbahnstrecken im Regierungsbezirk Kassel sind die Lossetalbahn von der Stadtgrenze
Kassel bis zum Bahnhof in Helsa und der Abschnitt der Kassel-Naumburger Bahn in der Stadt
Baunatal, der von der Strallenbahn mitbenutzt wird.

Fir den Ballungsraum Stadt Kassel, der mit den Stadtgrenzen identisch ist, gibt es neu zu
betrachtende Larmbetroffene im Bereich der Nebenstrecken. Dies ist zum einen die Bahnstrecke
nach Obervellmar vom Gleisdreieck bis zur Stadtgrenze. Die Strecke weist laut Larmkartierung des
EBA eine jahrliche Fahrbewegung von 33.980 Ziigen auf. Die andere Bahnstrecke vom Bahnhof
Wilhelmshdhe zum Giiterverkehrszentrum weist mit maximal 6.498 Fahrbewegungen weniger als
11.500 Fahrbewegungen im Jahr auf und unterliegt damit der in Hessen angewendeten
Bagatellgrenze flr Schienenstrecken in Ballungsraumen. (Die Haupteisenbahnstrecken im
Ballungsraum Kassel sind Teil der ersten Stufe der Larmaktionsplanung und werden, wie oben
erldutert, hier systematisch Gberprift.)


http://www.eba.bund.de/download/LAPmitAnhang.pdf
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4) Ergebnisse der Nachkartierung Eisenbahn-Nebenstrecken

Fir die o.g. Streckenabschnitte der Lossetalbahn und der Kassel-Naumburger Bahn fehlen in der
Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes, da sie nicht bundeseigene Strecken sind. Fiir sie wurde
durch das fur die Larmkartierung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie zustdndige Hessische Landesamt
flr Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) eine Nachkartierung durchgefihrt.

Die Karten mit Darstellung der Larmbelastung fiir die einzelnen Gemeinden sind im Folgenden
wiedergegeben.
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Abb. 1: Nachtragslarmkartierung der Kassel-Naumburger-Bahn im Bereich der Stadt Baunatal, Lo
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Abb. 2: Nachtragslarmkartierung der Kassel-Naumburger-Bahn im Bereich der Stadt Baunatal, Ly
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Abb. 3: Nachtragslarmkartierung der Lossetalbahn im Bereich der Gemeinde Kaufungen, Loex
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Abb.5: Nachtragslarmkartierung der Lossetalbahn im Bereich der Gemeinde Helsa, Lo
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Abb. 6: Nachtragslarmkartierung der Lossetalbahn im Bereich der Gemeinde Helsa, Luign
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5) Larmkartierung der Eisenbahnstrecke im Ballungsraum Kassel in Richtung Obervellmar

Im Ballungsraum Kassel wurde die Strecke nach Obervellmar weder in der ersten noch in der zweiten
Stufe der Larmaktionsplanung betrachtet. Gleichwohl ist sie als bundeseigene Strecke Teil der
Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes. Die Larmkartierung der 2. Stufe ist abrufbar auf der
Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) unter: http://laermkartierungl.eisenbahn-

bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba#. Nachfolgende Abbilldung stellt einen Ausschnitt aus dieser

Larmkartierung dar. Die Strecke in Richtung Obervellmar ist mit Pfeilen gekennzeichnet.

Abbildung 8: Ausschnitt aus der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes 2012, Lygn


http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba%23
http://laermkartierung1.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba%23
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6) Ergebnisse der Betroffenheitsanalyse der nachkartierten Eisenbahnstrecken (Lossetalbahn bis
Helsa und Kassel-Naumburger Bahn bis Baunatal-GroBenritte

In den folgenden Tabellen ist die Wohnbevélkerung in den einzelnen Larmpegelbdandern aufgelistet.
Ein Larmkonfliktpunkt liegt gemald Definition in der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung vor, wenn
mindestens 10 Wohnbetroffene oberhalb einer Schwelle von Lo 65 dB(A) bzw. Lug 55 dB(A) belastet
sind (s. Seite 56 ff. des Larmaktionsplanes Hessen, Teilplan StraBenverkehr, 2. Stufe fir den
Regierungsbezirk Kassel). Im Bereich der Schienenstrecken der Nachkartierung in den Orten

Baunatal, Kaufungen und Helsa wurden keine Larmkonfliktpunkte definiert.

Name Loen Loen Loen Loen Loen
Stadt/ >55<=60 | >60<=65 | >65<=70 | >70<=75 | >75
Gemeinde
Baunatal 126 4 0 0 0
Helsa 0 0 0 0 0
Kaufungen | 44 1 0 0 0
Tabelle 1: Anzahl belasteter Personen Lo (Ganztagespegel)
Name Lnignt Luignt Luignt Luignt Luignt Ly >70
Stadt/ >45<=50 | >50<=55 | >55<=60 | >60<=65 | >65<=70
Gemeinde
Baunatal 176 17 0 0 0 0
Helsa 0 0 0 0 0 0
Kaufungen | 100 4 0 0 0 0
Tabelle 2: Anzahl belastete Personen Lwg(Nachtpegel)
Name Schulen | Schulen | Schulen | Kranken- | Kranken- | Kranken-
Stadt/ Loen > 55 | Loew > 65 | Loew > 75 | hduser hauser hauser
Gemeinde Loew > 55 | Loew>65 | Loew > 75
Baunatal 0 0 0 0 0 0
Helsa 0 0 0 0 0 0
Kaufungen | O 0 0 0 0 0

Tabelle 3: Anzahl Schulen bzw. Krankenhadusern in Lairmpegelbandern

In der Kartierung und der Betroffenheitsanalyse wurde die StraRenbahn-Strecke in Oberkaufungen
mit einbezogen, obwohl diese als reine StraBenbahnstrecke keine Haupteisenbahnstrecke darstellt.
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7) Betroffenheitsanalyse fiir die Strecke im Ballungsraum Kassel nach Obervellmar

Fir die Eisenbahnstrecke im Ballungsraum Kassel vom Gleisdreieck in Richtung Obervellmar gibt es
keine Betroffenheitsstatistik. In der Larmkartierung des Eisenbahnbundesamtes werden nur die
Betroffenen des gesamten Stadtgebietes aufgelistet. Die visuelle Auswertung der Lairmbander der
Larmkarte zeigt jedoch, dass aullerhalb des Einmindungsbereiches der Haupteisenbahnstrecken
keine Wohnhd&user oberhalb der Larmindizes von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags vorliegen. Es
ist daher davon auszugehen, dass kein Larmkonfliktpunkt vorliegt.

8) Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligungen

GemaR § 47 d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit zu Vorschligen fiir Lirmaktionspline gehort
werden. Insbesondere ist eine rechtzeitige und effektive Mitwirkung bei der Ausarbeitung und
Uberpriifung der Larmaktionspldne zu erméglichen. Die Bekanntmachung der ersten
Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte von Seiten des Regierungsprasidiums am 9. Januar 2017 im
Staatsanzeiger und auf der Internetseite des RP Kassel. Vom 9. Januar bis zum 19. Februar 2017
wurde die erste Runde der Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt.

Den Kommunen wurde empfohlen, sowohl auf lhrer kommunalen Homepage im Internet bzw. in
Bekanntmachungskasten tber die Aufstellung des Larmaktionsplans Hessen, Nachtragsplan der

2. Stufe sowie Uber die Art der Birgerbeteiligung zu informieren. Die Stadt Kassel, die Stadt Baunatal
und die Gemeinde Kaufungen haben diese Empfehlung umgesetzt.

Die Kommunen wurden dartiber hinaus gebeten, Informationen zu Larmschwerpunkten und
Vorschldge zu larmmindernden MalRnahmen an der genannten Eisenbahnstrecke in lhrer Kommune
zur Verfligung zu stellen.

Die Anregungen und Vorschlage konnten sowohl in schriftlicher Form eingereicht werden als auch
elektronisch per E-Mail verfasst werden.

Die Stadt Kassel und Baunatal sowie die Gemeinde Kaufungen haben je eine RiickdulRerung gegeben.
Larmkonfliktpunkte und MaBnahmenvorschlage wurden dabei nicht gemeldet.

Die zweite Offentlichkeitsbeteiligung mit dem Entwurf des Lirmaktionsplanes wurde vom 29. Mai bis
29. Juni 2017 durchgefihrt. Die Veroffentlichung erfolgte am 29. Mai 2017 im Staatsanzeiger und auf
der Homepage des Regierungsprasidiums Kassel. Gleichzeitig wurden die betroffenen Kommunen mit
der Bitte um Riickmeldung und Veroffentlichung angeschrieben. Es erfolgte keine Riickmeldung.
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9) MaBnahmenvorschlage

Aus Baunatal, Carl-Bantzer-StraRe, ging von Seiten eines betroffenen Blrgers im Rahmen der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung ein MaRnahmenvorschlag fiir eine Lirmschutzwand ein. Die
Larmschutzwand soll eine HOhe von 2 Metern aufweisen. Die vorgeschlagene Lage ist auf der
Abbildung gelb markiert:

Da sich an den Eisenbahnstrecken der Nachtragsplanung keine Larmkonfliktpunkte befinden, wurden
von Seiten der Larmaktionsplanung keine eigenen MaRRnahmenvorschlage gemacht.

10) LarmschutzmaBnahmen

Die Regionalbahn Kassel GmbH (RBK) wurde mit Schreiben vom 2. Méarz 2017 aufgefordert, zum o.g.
Malnahmenvorschlag aus Baunatal Stellung zu beziehen. Mit Stellungnahme vom 10. April 2017 hat
die RBK mitgeteilt, dass sie Anfang der 90er Jahre freiwillig eine Sichtschutzwand errichtet habe,
welche nun erneuerungsbedirftig sei. Die Finanzierung der ErneuerungsmalRnahme ist nach
vorliegender Kenntnis in Prifung.
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11) Zusammenfassung und Ausblick
Im vorliegenden Nachtragslarmaktionsplan werden

e die IE-Anlagen im Ballungsraum Kassel,
e der Larmaktionsplan, Teilplan Schiene der Stufe 1, betreffend den Ballungsraum Kassel und
e drei Schienenstrecken

unter rechtzeitiger und effektiver Beteiligung der Offentlichkeit betrachtet bzw. systematisch
Uberprift. Die betrachteten Anlagen und Strecken sind weder Bestandteil des Lirmaktionsplans
Hessen, Teilplan StraBenverkehr, der 2. Stufe noch im Larmaktionsplan der Haupteisenbahnstrecken
des Eisenbahnbundesamtes. Larmkonfliktpunkte wurden nicht identifiziert. Ein
Larmminderungsvorschlag wurde dem zugehdrigen Eisenbahninfrastrukturunternehmen zur
Stellungnahme vorgelegt.

Der Nachtragsplan wurde aufgrund eines Vertragsverletzungsverfahrens der EU erforderlich. Die hier
betrachteten Larmimmissionen sind von untergeordneter Natur. Die betroffenen Emissionsquellen
werden auch in den Teilplanen der 3. Runde enthalten sein und dort zeitnah erneut betrachtet
werden.



