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Allgemeine Angaben

1 Allgemeine Angaben

Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde:

Regierungsprasidium Kassel
Am Alten Stadtschloss 1
34117 Kassel

Tel.: +49 (0)561/106-0
Fax: +49 (0)561/106-1661

Internetadresse: www.rp-kassel.de

E-Mail: fuRPKSmail@rpks.hessen.de

Postanschrift:
Regierungsprasidium Kassel

34112 Kassel
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2 Einleitung

Die Larmaktionsplanung hat das Ziel, die Larmbelastungen der Bevdlkerung zu redu-
zieren. In diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet. Umgebungslarm ist in
dem Larmaktionsplan fir die Landkreise der Larm, der von Straf3en- und von Hauptei-
senbahnstrecken, die sich nicht im Eigentum des Bundes befinden, ausgeht. Im Larm-
aktionsplan fur die Ballungsrdume wird der Larm von StraRen, Schienenwegen und
von Gelanden fur industrielle Tatigkeiten, einschliel3lich Hafen fir die Binnen- oder
Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleitung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen
pro Jahr, betrachtet. Sofern vorhanden, wird der Fluglarm, ausgehend von Grol3flug-
hafen betrachtet. In Hessen ist der Flughafen Frankfurt am Main der einzige zu be-
trachtende Grof3flughafen. Er befindet sich auRerhalb des Regierungsbezirkes Kassel.

Larmaktionsplane mussen alle 5 Jahre Uberprift und -falls notwendig- Gberarbeitet
werden.

Dieser Larmaktionsplan schreibt den bestehenden Larmaktionsplan Hessen (3.
Runde), Teilplan Regierungsbezirk Kassel, Landkreise, fort.

Die Larmaktionsplanung beginnt mit der Auswertung der Umgebungslarmkartierung.
Diese wird vom Hessischen Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
(HLNUG) erstellt. Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kénnen im Larmvie-
wer Hessen des hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
http://laerm.hessen.de eingesehen werden.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gegangenen Stellungnahmen, sowie die Fortschreibung der noch offenen Larmkon-
flikte aus den vergangenen Jahren.

Alle Larmkonfliktpunkte werden kommunenweise einer naheren Betrachtung unterzo-
gen. Hierbei wird seitens der Larmaktionsplanung der Ist-Zustand mit einer lokalen
Larmberechnung analysiert.

Die Malinahmenvorschlage, denen die zustandigen Behdrden zugestimmt haben,
werden im Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Prifung befindli-
chen MalRnhahmen werden nachrichtlich dargestellt.

Dieser Larmaktionsplan umfasst den Regierungsbezirk Kassel ohne die Stadt Kassel.
Diese wird im Teilplan Ballungsraum Kassel betrachtet.
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3 Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung

3.1 Rechtsgrundlagen der Larmminderungsplanung

3.1.1 Allgemein

Umgebungslarm ist der Larm, der in der Umwelt des Menschen auftritt.

In der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist er als belastigende oder gesundheitsschadliche
Gerausche im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr,
Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgeht, definiert.

In der Umgebungslarmrichtlinie wird festgelegt, dass fiur Hauptverkehrsstrafien,
Hauptverkehrsschienen und Grof3flughafen alle 5 Jahre die Larmbelastung zu kartie-
ren und ein Larmaktionsplan aufzustellen ist.

Eine Hauptverkehrsstral3e hat nach dieser Vorschrift mehr als 3 Mio. Fahrbewegungen
im Jahr (etwa 8.200 Fahrbewegungen am Tag). Ein Hauptschienenweg hat mehr als
30.000 jahrliche Fahrbewegungen. GroR3flughéafen haben mehr als 50.000 Flugbewe-
gungen im Jahr.

Fur Ballungsraume sind die Nebenstrecken und Industrieanlagen in gleicher Weise
zusatzlich zu betrachten.

Die Umgebungslarmrichtlinie wurde in deutsches Recht umgesetzt (88 47 a-f des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)).

Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der 88 47 a - f BIm-
SchG, ist

e die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm anhand
von europdisch einheitlichen Bewertungsmethoden,
e die Information der Offentlichkeit tiber diese Larmbelastung,

e sowie eine LA&rmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern
und zu mindern.

Die Larmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und die L&rmaktionspla-
nung.

Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner strategischen Umweltprifung, weill
dieser keinen Rahmen fir die Entscheidung tber die Zulassigkeit von (anderen) Vor-
haben setzt und auch die enthaltenen MaRnahmen und Festlegungen voraussichtlich
keine erheblichen Umweltauswirkungen haben.
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3.1.2 Larmkartierung

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fur die Durch-
fuhrung der Larmkartierung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich aus
8§ 47c BImSchG und der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV).

3.1.3 Larmaktionsplanung

Zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen sind Larmaktionsplane von
den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden aufzustellen (8§ 47
d — e BImSchG).

Die Mindestanforderungen an die Larmaktionsplane sind in der Umgebungslarmricht-
linie geregelt. Bei der Durchfiihrung der Larmaktionsplanung wie auch bei der Beurtei-
lung von Minderungsmaflinahmen kann auf die Hinweise der Bund/Lander-Arbeitsge-
meinschatft fur Immissionsschutz (LAI) zur Larmaktionsplanung zurtickgegriffen wer-
den.!

Daruber hinaus ist in Hessen das ,Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung Stralen-
verkehr® eingefuhrt worden. Das Verfahrenshandbuch ist ein verwaltungsinterner Leit-
faden fur alle beteiligten Behorden.?

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a - f BImSchG enthalten keine unmit-
telbare Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der MaBhahmen des Larmaktionsplanes.
Die Umsetzung der festgelegten MalRnahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen
Fachrechts durch die jeweils zustandigen Fachbehorden. Der Larmaktionsplan stellt
die Entscheidungen der Fachbehodrden dar. Nahere Ausfuhrungen sind Kapitel 3.2.2.
ff. zu entnehmen.

Die beteiligten Behotrden sind an den Larmaktionsplan gebunden und zu dessen Um-
setzung verpflichtet, sofern eine Mal3nhahme in Abstimmung mit der Fachbehérde fest-
gelegt wurde. Die Bindungswirkung ergibt sich aus 8§ 47 d Abs. 6 BImSchG i.V.m. § 47
Abs. 6 BImSchG.

3.14 Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach 8 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein,
ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.

" LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Dritte Aktualisierung, LAl — AG Larmaktionsplanung, in der
Fassung vom 19.09.2022

2 https://wirtschaft.hessen.de/sites/wirtschaft.hessen.de/files/2022-11/vhb _lap strassenver-
kehr 2022 bf.pdf
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Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebie-
ten:

e ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht
Uberschritten wird

e ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt. Aufgrund der kommunalen
Planungshoheit erfolgt die Festsetzung von ruhigen Gebieten in den vorliegenden
Larmaktionsplan ausschlie3lich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit
den Kommunen.

Hier konnen die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat
das damalige Hessische Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz ein Rechtsgutachten zum Thema ,,Ruhige Gebiete® vergeben und ver-
offentlicht.® Weitergehende rechtliche Vorgaben fir die Abgrenzung ruhiger Gebiete
existieren nicht.

Ruhige Gebiete miussen bei Planungsvorhaben bericksichtigt werden. Sie stellen ei-
nen Abwagungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Planung verfolgten Belange
mussen mit dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stel-
len somit keinen absoluten Verhinderungsgrund dar, da sie unter Umstanden formell
aufgehoben werden kdnnen. Weitere Informationen kénnen dem Leitfaden ,Ruhige
Gebiete" entnommen werden.*

Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz
aufgenommen worden.®

3.15 Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fur Prufung, Planung und Umsetzung von Mal3-
nahmen der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

3https://lumwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.de/files/2021-06/rechtsqgutachten ruhige gebiete.pdf

4 https://rp-darmstadt.hessen.de/sites/rp-darmstadt.hessen.de/files/2023-11/leitfaden_ruhige ge-
biete hessen stand november 2023.pdf

5 https://landesplanung.hessen.de/landesplanung/landesentwicklungsplan-lep
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Tabelle 1: Ubersicht tiber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im Hin-
blick auf die Larmaktionsplanung)

Grundgesetz fir die Bundesrepublik
Deutschland

23. Mai 1949 (BGBI. S. 1) zuletzt gean-
dert durch Art. 1 des Gesetzes v.
19.12.2022 | 2478

Das Grundgesetz ist die Verfassung der
Bundesrepublik Deutschland und bein-
haltet neben den Grundrechten unter
anderem auch das Staatsorganisations-
recht mit den Kompetenzen der Bundes-
organe.

Umgebungslarmrichtlinie (ULR)
Richtlinie 2002/49/EG des europaischen
Parlaments und des Rates vom
25.06.2002 uber die Bewertung und Be-
kdmpfung von Umgebungslarm (ABI. L
189/12 vom 18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU-Mit-
gliedstaaten zur Larmkartierung und
Larmaktionsplanung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) insbesondere §8§ 47 a-f

in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17.05.2013 (BGBI. | S.1274), zu-
letzt geandert durch Artikel 1 des Geset-
zes vom 19. Oktober 2022 (BGBI- | S.
1792)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur
Larmkartierung und Larmaktionsplanung
sowie zur Meldung der Ergebnisse an
das Umweltbundesamt.
Larmberechnungsvorschrift ist u. a. die
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den
Umgebungslarm an Stral3en (VBUS).

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2396; 1994 | S. 2439), zuletzt ge-
andert durch Artikel 10 des Gesetzes
vom 10. September 2021 (BGBI. | S.
4147, 4151)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahn-
Bundesamt zur Uberwachung und Ge-
nehmigung von Bundeseisenbahnstre-
cken.

Immissionsschutz-Zusténdigkeitsverord-
nung (ImSchZuV)

Verordnung uber Zustandigkeiten nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz,
dem Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprufung, dem Treibhaus-Emissions-
handelsgesetz, dem Gesetz zur Ausfih-
rung des Protokolls Uber Schadstofffrei-
setzungs- und -verbringungsregister und
dem Benzinbleigesetz vom 26.11.2014
(GVBI. | S.331), zuletzt geandert am
13.03.2019 (GVBI. | S. 432)

Die Verordnung legt u. a. in 8 3 Nr. 1 so-
wie in 8 1 die Zustandigkeit fur die
Durchfihrung der Larmkartierung sowie
die fur die Aufstellung der Larmaktions-
plane zustandigen Behdrden fest.

Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV)

Die Verordnung regelt u. a. die Anforde-
rungen an den Larmschutz fur den Bau
und die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen Stral3en.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 12.06.1990 (BGBI. |
S.1036), zuletzt geandert durch Artikel 1
der Verordnung vom 04.11.2020 (BGBI.
| S. 2334)

Verkehrswege-SchallschutzmalRnah-
menverordnung (24. BImSchV)
Vierundzwanzigste Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 04.02.1997 (BGBI.
| S. 172, 1253), zuletzt ge&dndert am
23.09.1997 (BGBI. | S. 2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang
der SchallschutzmalRnahmen fir schutz-
bedurftige Ra&ume in baulichen Anlagen,
die mit dem Bau oder der wesentlichen
Anderung an einem Vorhaben, das der
16. BImSchV unterliegt, einhergehen.
Sie findet gemalf3 Nr. 39 der VLarmSchR
auch Anwendung zu Ermittlung des Um-
fangs passiver SchutzmalRnahmen im
Rahmen der Larmsanierung.

Verordnung tber die Larmkartierung
(34. BImSchV)

Vierunddreil3igste Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 06.03.2006 (BGBI.
I Nr. 12 vom 15.03.2006 S. 516), zuletzt
geandert durch Artikel 1 der Verordnung
vom 28. Mai 2021 (BGBI. | S. 1251)

Die Verordnung gilt fur die Kartierung
von Umgebungslarm. Sie konkretisiert
die Anforderungen nach 8 47 ¢ BIm-
SchG.

Larmschutz-Richtlinien-StV

Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche
Mal3nahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm vom 23.11.2007 (VKBI.
2007 S. 767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist
es, den Stral3enverkehrsbehérden eine
Orientierungshilfe zur Entscheidung
Uber stral3enverkehrsrechtliche Malf3-
nahmen zum Schutz der Wohn-/Bevol-
kerung vor StralRenverkehrslarm an die
Hand zu geben.

StralRenverkehrsgesetz (StVG), insbe-
sondere 8 6 Abs. 1 Nr. 3i.d.F. der Be-
kanntmachung vom 05. Marz 2018
(BGBI. S 310, 919), zuletzt geandert
durch Artikel 8 des Gesetzes vom

21. November 2023 (BGBI. 2023 | Nr.
315)

Das Gesetz stellt die Erméchtigungs-
grundlage zum Erlass der StVO sowie
der VwV-StVO dar.

StralRenverkehrs-Ordnung (StVO), ins-
besondere § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3

i. V. m. Abs. 9 vom 06.03.2013 (BGBI. |
S. 367), zuletzt geandert durch Artikel 2
der Verordnung vom 28. 08.2023 (BGBI.
I Nr. 236)

Die Verordnung ermdglicht den Stra-
Renverkehrsbehdrden die Benutzung
bestimmter StralRen oder Streckenab-
schnitte aus Grinden der Sicherheit und
Ordnung des Verkehrs zu beschranken
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oder zu verbieten und den Verkehr um-
zuleiten. Das gleiche Recht haben sie
zum Schutz der Wohnbevolkerung vor
Larm und Abgasen. Beschrankungen
und Verbote werden mit Vorschriftszei-
chen nach 8§ 41 gekennzeichnet.

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StVO (VwWV-StVO), insbesondere 8§ 41,
45

vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206)
zuletzt geéndert durch die Verwaltungs-
vorschrift vom 08.11.2021 (BAnz AT

15. November 2021 B1)

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert
die Vorgaben der StVO. Wahrend § 41
VwV-StVO Vorschriften zur Zulassigkeit
der Aufstellung von bestimmten Ver-
kehrszeichen enthalt, regelt § 45 die im
Rahmen der Aufstellung zu beteiligen-
den Behdrden.

Hessisches StralRengesetz (HStrG)
i.d.F. vom 08.06.2003 (GVBI. I, S. 166),
zuletzt geandert durch Artikel 2 des
Gesetzes vom 28. Juni 2023 (GVBI. S.
426, 430)

Das Gesetz regeltin § 41 u. a. die Tra-
ger der StralRenbaulast fur Landesstra-
3en und Kreisstral3en.

Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtlicher Zustandigkeiten
(VKRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt
geandert am 17.05.2023 (GVBI., S. 372)

Die Verordnung legt in 8§ 10 die zustan-
dige Verwaltungsbehdrde fur die Aus-
fuhrung der StVO in Hessen fest.

Richtlinien fur den Larmschutz an
StralRen (RLS-90)
Stand: 10.04.1990, VKBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fur den Larmschutz an
Stral3en legen das Verfahren zur
Berechnung der Mittelungs- und
Beurteilungspegel im Rahmen der
Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur
Anordnung von stra3enverkehrs-
rechtlichen Mallnahme fest. Sie gelten
nur noch fur verkehrsrechtliche
Maflnahmen nach StVO.

Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ren (RLS-19)
Stand: 31.10.2019, VkBI. 2019, S. 698

Die Richtlinien fur den Larmschutz an
Stral3en legen das Verfahren zur
Berechnung der Mittelungs- und
Beurteilungspegel im Rahmen der
Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur
Anordnung von stral3enverkehrs-
rechtlichen MalRnahme fest. Sie sind
bisher nur fur bauliche
Larmminderungsmalinahmen
(Larmvorsorge, Larmsanierung)
eingefuhrt.
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Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz Diese Richtlinien stellen die fachliche

an Bundesfernstral3en in der Baulast Grundlage fur bauliche Malinahmen an
des Bundes (VLarmSchR 97) Bundesfernstral3en in der Baulast des
Stand 27.05.1997, VKBI. 1997, S. 434 Bundes beim Bau neuer oder bei we-
Erganzungen durch ARS, zuletzt vom sentlicher Anderung bestehender Stra-
25.06.2010. Ben (Larmvorsorge) sowie bei der nach-

traglichen Minderungen von Larmbelas-
tungen an bestehenden Stral3en (Larm-
sanierung) dar. Larmschutz im Rahmen
der Larmsanierung wird dabei als freiwil-
lige Leistung auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen gewahrt.

Berechnungsmethode fir den Berechnungsverfahren fir Umgebungs-
Umgebungslarm von bodennahen larm, welches in der 34. BImSchV gere-
Quellen (StralRen, Schienenwege, gelt ist.

Industrie und Gewerbe) (BUB)
28. Dezember 2018 (BAnz AT
28.12.2018 B7) Berichtigt:

17. November 2021

(BAnz. AT 02.12.2021 B6)

3.2 Zustandige Behoérden

3.21 Larmminderungsplanung

Die Zustandigkeit der Behdrden ergibt sich aus § 47 e BImSchG in Verbindung mit der
Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuV) des Landes Hessen.

Fur die Ausarbeitung der Larmkarten ist in Hessen das Hessische Landesamt fur Na-
tur, Umwelt und Geologie (HLNUG) zustandig (8 47 ¢ Abs. 1 BImSchG in Verbindung
mit § 3 Nr. 1 f ImSchZuV).

Die Zustandigkeit zur Aufstellung der Larmaktionspléane liegt in Hessen beim ortlich
zustandigen Regierungsprasidium (8 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 1 Abs.
1 ImSchZuV).

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fuhrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsrdumen
durch. AuRerdem ist es fur die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit zustandig (8 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in
Verbindung mit § 47 c).

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung 18

Gemal der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht ange-
messen mit Maflinahmen in Bundeshoheit bekampft werden konnen, eine Verpflich-
tung der Gemeinden oder der nach Landesrecht zustandigen Behorden zu einer wei-
tergehenden Larmaktionsplanung.

Solche sonstigen MalRBnhahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht
erkennbar, da das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das
Eisenbahn-Bundesamt ist. Hinsichtlich der Mal3nhahmen des Eisenbahn-Bundesamts
wird auf den Larmaktionsplanung der 4. Runde nachrichtlich verwiesen.®

Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4
BImSchG zusténdig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit Ma3nahmen in Bundeshoheit. Demnach ist seit der dritten
Runde der Larmaktionsplanung das Eisenbahn-Bundesamt rechtlich klar verpflichtet,
einen Larmaktionsplan fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und aul3er-
halb der Ballungsrdume aufzustellen, soweit es um Larmminderungsmaflinahmen
geht, die in Bundeshoheit liegen, demnach also um Entscheidungen, fir deren Erlass
der Bund die Verwaltungskompetenz besitzt. Die hessischen Regierungsprasidien
sind demgegenuber seit der dritten Runde der Larmaktionsplanung nur fir eine Larm-
aktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und auf3erhalb der
Ballungsrdume zustandig, sofern Larmprobleme und Larmauswirkungen bestehen, die
nicht mit Malinahmen des Bundes gemindert werden kdnnen.

In Ballungsrdumen sind die Regierungsprasidien fur die Larmaktionsplanung an Schie-
nenwegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustandig.
Hier wirkt das Eisenbahn-Bundesamt mit (§ 47e Abs. 4 BImSchG).

Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisenbahnstrecken sowie bei
sonstigen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen (Stra3enbahnen,
U-Bahnen) sowie Privatbahnen) obliegt den Regierungsprasidien.

3.2.2 Fachbehorden fir den StralRenbau und -verkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustandigen Behoérden erfolgt die Umsetzung der
MalRnahmen aus dem L&rmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungs-
wirkung nach 8§ 47 d Abs. 6 i.V.m 8 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustandigen
Behorden, zu denen auch die Kommunen gehoren, im Rahmen der Planaufstellung
beteiligt.

Die einzelnen straf3enbaulichen und stral3enverkehrsrechtlichen Zustandigkeiten fir
die Umsetzung von Larmschutzmal3nahmen liegen je nach StralRenkategorie bei den

6 https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an Schienenwegen/Laermaktionsplanung/laermakti-
onsplanung _node.html
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Kommunen, den Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgen-
den Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 2: Ubersicht tiber die Zustandigkeiten fiir straBenbauliche und straBen-
verkehrsrechtliche MalZnahmen

StralRenbauliche MaRnahme | StralRenverkehrsrechtliche

(8 5 FStrG sowie § 41 MaRnahme

HStrG) (8 10 VKRZustV)
Bundesautobahn | Bund (Autobahn GmbH des | Autobahn GmbH des Bundes,

Bundes) Abteilung

Verkehrsmanagement /
Verkehrszentrale Deutschland

Bundesstral3e Bund (Hessen Mobil Gemeinde > 50.000 Einwohner
Strafl3en- und Landrat in Gemeinden <
Verkehrsmanagement*) 50.000 Einwohner

Gemeinden > 80.000
Einwohner in der
Ortsdurchfahrt
Landesstralie Land (Hessen Mobil Gemeinde > 7.500 Einwohner
Stral3en- und Landrat in Gemeinden < 7.500
Verkehrsmanagement) Einwohner

Gemeinden > 30.000
Einwohner

in der Ortsdurchfahrt
Kreisstral3en Landkreis Gemeinde
Gemeinden > 30.000
Einwohner

in der Ortsdurchfahrt
Nicht Gemeinden Gemeinde
klassifizierte
Stral3en

* im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung

3.2.3 Fachbehorden fir den Schienenverkehr

Fur die Festlegung und Umsetzung der Malinahmen an Eisenbahnstrecken des Bun-
des ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienenstrecken (auch StralRenbahnen) ist das jeweilige Re-
gierungsprasidium zustandig.
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3.24 Fachbeho6rden flr die Industrieanlagen

Zustéandige Behorde fur die Anordnung von Larmschutzmalinahmen fur Gelande mit
industriellen Tatigkeiten, die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliegen, ein-
schlie3lich Hafen fir die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagslei-
tung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr, ist das ortlich zustandige Regie-
rungsprasidium.

3.25 Flugverkehr

Gemald 8 47 d BImSchG sind GroR3flughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr)
durch das zustandige Regierungsprasidium in der Larmaktionsplanung zu behandeln.
In Hessen gibt es nur den GroRRflughafen Frankfurt Main. Fur diesen wird ein separater
Larmaktionsplan erstellt.

Larm, ausgehend von regionalen Flugplatzen, wird im Rahmen der Larmaktionspla-
nung nicht betrachtet.

3.2.6 Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligungen eingegangene Stellungnahmen betreffen andere
Larmarten. Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen Maf3-
nahmenvorschlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, werden
an die zustandigen Behotrden weitergeleitet. Deren wesentliche Zusténdigkeiten fur
diese Larmarten wird daher im Folgenden kurz dargestellt:

Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fir die La&rmimmissionen von Volksfesten, Kirmes-Veranstal-
tungen, Konzerten etc. sind das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarm-
richtlinie der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAIl). Zustan-
dige Behorden sind die Kreisausschiisse der Landkreise und die Magistrate der kreis-
freien Stadte. Sofern die vorgenannten Behorden selbst Veranstalter sind, wird die
Uberwachung durch das jeweilige Regierungsprasidium vorgenommen.

Sportlarm

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch L&rm von Sportanlagen wird
durch die Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fur die Uberwachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jewei-
lige Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vor-
genannten Behorden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung
durch das jeweilige Regierungspréasidium vorgenommen.
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Gewerbelarm

Richtwerte fur Gerdusche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden tber
Gewerbelarm erfolgt i.d.R. bei den drtlich zustandigen Regierungspréasidien.

Gaststatten

Der von Gaststatten ausgehende Larm wird von den ortlich zustandigen Ordnungsam-
tern bearbeitet.

3.3 Geltende Grenzwerte - Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a — f BImSchG enthalten keine Grenz-
werte. Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhanden sind, hat Hessen fir
die Larmaktionsplanung Auslésewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt.
Die Auslosewerte entsprechen den in der Veroffentlichung des Umweltbundesamtes
2015 empfohlenen Werten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welche unter-
schritten werden sollten.

3.4 Rechtsgrundlagen fir die Umsetzung von LA&rmschutzmalRnahmen

3.4.1 StralRenverkehrslarm

StraRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Die Stral3enverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimmter StraRen oder Stra-
Benstrecken zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen beschranken
oder verbieten und den Verkehr umleiten. Dies kdnnen verkehrsrechtliche Anordnun-
gen, wie Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganztags oder nachts), Fahrverbote (z.B.
LKW-Fahrverbot), Verkehrsumleitungen etc. sein (8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 und Abs.
1b Nr. 5 StVO).

Beschrankungen und Verbote des flie3enden Verkehrs — beispielsweise Geschwindig-
keitsreduzierungen — durfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen
ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Be-
eintrachtigung der geschitzten Rechtsguter erheblich Gbersteigt. Das heil3t, stral3en-
verkehrsrechtliche Malinahmen aus Griunden des LArmschutzes kommen in Betracht,
wenn der Verkehrslarm die Gesundheit der Anwohnerinnen und Anwohner gefahrdet.
(8 45 Abs. 9 Satz 3 StVO).

Verkehrsrechtliche MalRhahmen kénnen auch angeordnet werden, wenn Erholungs-
biete von besonderer Bedeutung geschiitzt (8 45 Abs. 1a Nr.3 StVO) oder ein stadte-
bauliches Entwicklungskonzept mit Mitteln des Ordnungsrechts unterstitzt (§ 45 Abs.
1b Nr. 5 StVO) werden sollen.
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Mit den Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevol-
kerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) werden den Stral3enverkehrsbehérden
eine Orientierungshilfe zur Entscheidung Uber stral3enverkehrsrechtliche Mal3hahmen
zum Schutz der Wohn-/Bevolkerung vor Stral3enverkehrslarm an die Hand gegeben.

In Hessen hat das seinerzeitige Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen mit der Handreichung fur die Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher
Malinahmen aus Griinden des Larmschutzes vom 06.02.2023, erganzt mit Erlass vom
16.08.2023, eine Hilfestellung fur die StralRenverkehrsbehdrden bereit gestellt, welche
die eigenverantwortliche Entscheidungskompetenz der zusténdigen Stral3enverkehrs-
behorden im Hinblick auf die Anordnung larmschutzbedingter Geschwindigkeitsbe-
schrankungen starken soll.

Fur die Frage, wann die ortsubliche Zumutbarkeit einer Larmbelastung im Sinne einer
besonderen Gefahrenlage Uberschritten wird, (und somit ein Anspruch gegen die zu-
standige Behérde auf eine ermessenfehlerfrei Entscheidung besteht) kénnen nach der
Rechtsprechung neben den Larmschutz-Richtlinien-StV bereits die Immissionsgrenz-
werte des 8 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz - 16. BImSchV) als Orientierungswerte herangezogen
werden.’

Die Berechnung der jeweiligen Larmimmissionen in Bezug auf konkrete Geb&ude er-
folgt dabei nach den Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) und nicht
durch Messung. Berechnungen nach RLS-90 unterscheiden sich von dem fir die
Larmaktionsplanung eingesetzten Berechnungsverfahren und liefern zum Teil abwei-
chende Ergebnisse (vgl. Kapitel 6.1.1). Die Einfuhrung der neuen Berechnungsverfah-
ren nach RLS-19 wurde seitens des BMVI fir den Bereich des ordnungsrechtlichen
StralRenverkehrslarmschutzes noch zurickgestellt, da aktuell noch untersucht wird, in-
wieweit die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV durch den Bund anzupassen
sind.

Bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV ist die zustandige
StralRenverkehrsbehdrde verpflichtet, im Einzelfall zu prifen, ob und welche verkehrs-
beschrankenden Mal3nhahmen geeignet sind, die Larmbelastung fir die Anwohner
splrbar zu verringern®, ohne die Verkehrssicherheit zu gefahrden, Anwohner anderer
Stral3en Uber Gebuhr zu belasten oder die Moglichkeit einer funktionsgerechten Nut-
zung der Straf3e ernsthaft in Zweifel zu ziehen. Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem

7 BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.2012, 11 B
10.1657, juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Ba-
den-Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33

8 Gemal der Rechtsprechung gentigt bei Immissionspegeln von tber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts bereits eine Pegelminderung im Bereich von 1 dB(A), um die Geeignetheit der verkehrsbe-
schrankenden MaRnahme nachzuweisen, d.h. eine nicht nur geringfiigige Verbesserung der Larm-
situation der Anwohner zu erreichen
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Sinne wird jedoch nach allgemeiner Auffassung nicht alleine durch einen bestimmten
Schallpegel bestimmit.

Eine Verpflichtung zur Anordnung larmschutzbedingter Beschrankungen und Verbote
des flieRenden Verkehrs besteht fur die Stral3enverkehrsbehdrde in der Regel dann,
wenn nicht nur die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, sondern dartber hinaus
auch die deutlich héheren Richtwerte der ,Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche
Maflinahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm" (Larmschutz-Richtlinien-StV) am
Immissionsort Gberschritten werden. Die Rechtsprechung geht insoweit in diesen Fal-
len davon aus, dass sich das Ermessen der Stral3enverkehrsbehdrde zur Pflicht zum
Einschreiten verdichten kann.®

Im Rahmen der Prifung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden Malinahmen
werden aber auch etwaige entgegenstehende Belange des Verkehrs (z. B. unzumut-
bare Fahrzeitverlangerungen fir die Verkehrsteilnehmenden sowie der Erhalt einer
funktionsgerechten StralRennutzung) geprift und in die Entscheidungsfindung einbe-
zogen. Die zustandige Behdrde darf selbst bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen
von Beschrénkungen und Verboten des flieBenden Verkehrs absehen, wenn ihr dies
mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint. Exempla-
risch sei an dieser Stelle ausgefuhrt, dass eine innerortliche Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrtstrecke von 100 m bei ansonsten
gleichbleibenden Randbedingungen lediglich zu einer Fahrzeiterhbhung von weniger
als 5 Sekunden fihrt.

Es st fachlich allgemein anerkannt, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen bei gleich-
bleibenden Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrslarm fiihren, sondern eine
Maflnahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen. Dabei sind die Stetigkeit
und die Verstetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges Anliegen fur die Verkehrsbe-
horden, ,grune Wellen“ werden nach Moglichkeit angepasst.

Auch Pegelminderungen von weniger als 3 dB(A) werden wahrgenommen (siehe auch
Larmschutzrichtlinien-Stv 3.2).10

Der Einsatz von Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen wird von der Larmaktions-
planung befiirwortet. Dies gilt sowohl auf Strecken mit Regelgeschwindigkeit als auch
auf Strecken mit aus Larmschutzgrinden reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindig-
keiten. Die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit tragt zur Larmreduzie-
rung bei.

9 Auszug ,Handreichung fiir die Anordnung stralRenverkehrsrechtlicher Maltnahmen aus Griinden des
Larmschutzes“ des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen vom
06.02.2023

10 Jens Ortscheid, Heidemarie Wende, Aufsatz: ,Kénnen Larmminderungsmafnahmen mit geringer
akustischer Wirkung wahrgenommen werden?, UBA 2004
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Geschwindigkeitsbeschrankungen konnen in Einzelfallen bei besonders hohen Larm-
belastungen auch nach einem Einbau eines larmmindernden Stral3enbelages in Be-
tracht gezogen werden. Das Aufbringen eines larmmindernden Deckenbelages erfolgt
in der Regel aus Kostengriinden nur bei einer Sanierungsnotwendigkeit der Stral3e.

Abbildung 1: Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund Larmschutz,
© Regierungsprasidium Darmstadt

StraRenbauliche MaRnahmen an Bestandsstrecken (LaArmsanierunq)

Im Jahr 2023 (Stichtag 01.01.2023) gab es in Deutschland 48,8 Millionen Pkw. In al-
len Bereichen haben die Bestande seit 2008 zugenommen: Pkw um 18,4 %, Lkw um
54,6 % und andere Fahrzeuge um 24,6 %. Insgesamt stieg der Kraftfahrzeugbe-
stand zwischen 2008 und 2023 um 21,1 %. Dennoch gibt es fur bestehende Straf3en
keinen gesetzlichen Anspruch auf bauliche LarmschutzmafBhahmen. Um dennoch
bauliche Malinahmen mdglich zu machen wurde das Instrument der Larmsanierung
geschaffen.

Die Voraussetzungen fur die Larmsanierung hat der Bund fir Bundesstral3en in der
Baulast des Bundes in den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straf3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) festgelegt. Diese sind unter an-
derem:

e die erforderlichen Haushaltsmittel sind vorhanden,

e die Immissionsgrenzwerte nach Pkt. 37.1 der VLArmSchR 97 werden uber-
schritten (s. Tabelle 3),

e es erfolgt eine Antragstellung durch die Eigentiimerin oder den Eigentimer der
betroffenen Wohnimmobilie. Gemeinden sind fir ihre Einwohnerinnen und Ein-
wohner im Sinne eines Sachwalters nicht antragsberechtigt.
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Bauliche MalRnahmen kdénnen beispielsweise Larmschutzwalle/-wande, Untertunne-
lungen/Einhausungen, larmarme Asphaltbelage, Strallenraumgestaltungen, aber
auch passive SchallschutzmalRnahmen (Zuschiisse zu Schallschutzfenstern und Be-
luftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung und Finanzierung liegt beim jeweiligen
Stral3enbaulasttrager.

Fur die Larmsanierung an Bundesfernstral3en stehen derzeit jahrlich ca. 65 Mio. Euro
zur Verfugung (Nationales Verkehrslarmschutzpaket Il). Fur die Larmvorsorge, Larm-
sanierung und ortsbildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen Landes-
stralR3en stehen derzeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verfiigung. In Hessen werden aus die-
sen Mitteln hauptsachlich Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von
Haus- bzw. Wohnungseigentimern bezuschusst.

Programm des Bundes fiir Bundesautobahnen

Fur Autobahnen kdénnen sich Haus- und Wohnungseigentimer an die Autobahn GmbH
des Bundes wenden. Fur das Land Hessen sind bei der Autobahn GmbH des Bundes
mehrere Niederlassungen zustandig. Eine Ubersicht bietet nachfolgende Tabelle:

Niederlas- | Adresse Telefonnummer | Mailadresse
sung
Nordwest Gradestralle 18 0511 23 51 050 | nordwest@autobahn.de
30163 Hannover
Westfalen LilienthalstraRe 5 02381/2777101 | direktion.westfalen@auto-

59065 Hamm bahn.de

West Bahnhofsplatz 1 02602 924-0 west@autobahn.de
56410 Montabaur

Siudwest Augsburger Str. 071134250-0 Suedwest@autobahn.de
748,

70329 Stuttgart

Die Autobahn GmbH des Bundes hat sich entsprechend ihrer Nachhaltigkeitsstrategie
das Ziel gesetzt, LarmsanierungsmalRnahmen konsequent umzusetzen. Im Vorfeld hat
z. B. die Niederlassung West der Autobahn GmbH des Bundes bereits begonnen, die
Larmbetroffenheiten entlang der Autobahnen fir ihr gesamtes Zustandigkeitsgebiet in
Hessen, Rheinland-Pfalz und im Saarland auf rund 1.600 km Streckenlange zu ermit-
teln. Auf Basis dieser Untersuchungen wird eine Dringlichkeitsreihung flir die Realisie-
rung von aktiven MaRnahmen (wie beispielsweise Larmschutzwénden) und passiven
Larmschutzmal3nahmen (wie beispielsweise der Einbau hochwertiger Fenster und LUf-
ter) erstellt. Dabei sind u.a. die Anzahl der Larmbetroffenen und die Hohe der Immis-
sionen, geplante oder bereits realisierte Larmschutzmal3nahmen sowie die personel-
len Mdglichkeiten der Niederlassung West der Autobahn GmbH und die finanziellen
Ressourcen der Autobahn GmbH des Bundes zu beriicksichtigen.
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Larmsanierungsprogramm des Landes Hessen an Bundes- und LandesstraRen 11

Baulasttrager fur aul3erortliche Bundes- bzw. LandesstralRen ist der Bund bzw. das
Land Hessen. Das Gleiche gilt fir innerdrtliche Bundesstral3en in Gemeinden mit we-
niger als 80.000 Einwohnerinnen und Einwohnern bzw. fir innerdrtliche Landesstra-
Ren in Gemeinde unter 30.000 Einwohnerinnen und Einwohnern.

Im Larmsanierungsprogramm des Landes Hessen (L&rmsanierungsprogramm des
Landes Hessen, www.wirtschaft. hessen.de) wurden im Jahr 2023 durch das seiner-
zeitige Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen die jeweils
30 am starksten von Larm betroffenen Abschnitte auf Bundes- und Landesstral3en
identifiziert. FUr Bundestral3en in der Baulast des Bundes wird das Land Hessen im
Rahmen der Bundesauftragsverwaltung tatig. MaRRgeblich fur die Beurteilung der loka-
len Larmbelastung ist ein hierfur gebildeter Larmindex, in den die Hohe der Auslose-
werttiberschreitungen sowie die Anzahl der am Tag und in der Nacht hiervon betroffe-
nen Personen eingehen.

Hessen Mobil wird nun der Reihe nach prufen, ob dort die Verlegung larmmindernden
Asphalts oder andere Larmminderungsmafnahmen maoglich sind. Neben der techni-
schen Umsetzbarkeit ist dies auch abhangig von der Anzahl der betroffenen Personen
sowie der (haushaltsrechtlichen) Verhaltnismafigkeit. Wo sich dies nicht realisieren
lasst, wird Hessen Mobil die betroffenen Hauseigentiimerinnen und -eigentimer da-
rauf hinweisen, dass sie finanzielle Hilfe beim Einbau passiven Larmschutzes bean-
tragen konnen.

Hauseigentimer kénnen hiervon unabhangig Antrage auf eine finanzielle Unterstit-
zung von 75 % der Aufwendungen fir passive SchallschutzmafRnahmen stellen. Nach
Eingang des Antrages wird geprtift, ob die Voraussetzungen fir eine Bezuschussung
von Schallschutzfenstern (oder in Ausnahmefallen auch weiteren baulichen Schall-
schutzmafRnahmen) vorliegen. Prifkriterien sind u.a. eine Uberschreitung der Sanie-
rungswerte, vorhandene Larmschutzdammung sowie das Baujahr des Gebaudes. Bei
nach dem 01.04.1974 errichteten Geb&uden ist im Einzelfall zu beurteilen, ob ein zu-
rechenbares Verhalten des Eigentiimers oder seiner Rechtsnachfolger gegeben ist*?.
Danach ist bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung zu beriicksichtigen, ob die
betroffenen Grundstiickseigentimer in Kenntnis der Strafl3e bzw. der damit verbunde-
nen Verkehrslarmeinwirkung die baulichen Anlagen errichtet haben. Die Einzelfallbe-
trachtung kann sich hierbei insbesondere daran orientieren, ob die Larmimmissionen
sich seit der Errichtung der baulichen Anlagen signifikant erhéht haben.

" https://wirtschaft.hessen.de/verkehr/strassenverkehr/laermsanierung-strasse

12 Mit HMWEVW-Erlass vom 12.06.2019 (,Zurechenbares Verhalten von Betroffenen im Rahmen der
Larmsanierung®) wurde geregelt, dass eine Larmsanierung nicht allein schon deshalb ausge-
schlossen ist, weil die bauliche Anlage nach Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(01.04.1974) errichtet worden ist.
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Abbildung 2: Larmschutzwand [Quelle: RP Darmstadt]

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen sich hin-
sichtlich baulicher SchallschutzmalRnahmen fir Bundes- bzw. LandesstraRen in der
Baulast der Bundes bzw. des Landes Hessen an folgende Adresse wenden:

Hessen Mobil

Stral3en- und Verkehrsmanagement
Sachgebiet Immissionsschutz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953 500

Mail: kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de.

Informationen sowie Antragsunterlagen stellt Hessen Mobil auf der Interseite bereit:
https://mobil.hessen.de/Verkehr/Laermschutz/L aermschutzmassnahmen.

Kommunen kdnnen fur Stralen in eigener Baulast zudem freiwillig mit kommunalen
Mitteln bauliche Malinahmen ergreifen.

StraRenbauliche MaRhahmen an neu geplanten oder wesentlich gednderten Be-
standsstral3en (Larmvorsorge)

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung)
an bestehenden Straf3en erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach
den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Larmvorsorge
dient dem Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzubeugen. Hier
besteht fur die Wohnbevolkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16.
BImSchV durch aktive Larmschutzmal3nahmen (z. B. Schallschutzwande/-wélle, larm-
mindernde Fahrbahnoberflachen, Einhausungen), soweit diese gemal dem Stand der
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Technik realisierbar sind und deren Kosten nicht au3er Verhaltnis zu dem angestreb-
ten Schutzzweck (also die Einhaltung der Grenzwerte) stehen. Die LArmvorsorge fuhrt
in der Praxis zu einem deutlich h6heren Schutzniveau, als es bei der freiwilligen (fach-
gesetzlich nicht normierten) Larmsanierung nach den hierfir geltenden Bestimmungen
in der Regel der Fall ist. Die Immissionsgrenzwerte liegen im Fall der LArmvorsorge
deutlich unter denen der Larmsanierung und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen
im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hessen von einem Larmkonfliktpunkt gespro-
chen wird.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fir den Bereich des passiven
Larmschutzes die Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV)
eingefuhrt worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven Larmschutzmaflnahmen
(wie etwa Schallschutzfenster oder Luftungseinrichtungen), benennt die schutzbedrf-
tigen Raume und regelt den Umfang der SchutzmalZnahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS-
19, welche auch bei der Feststellung von Larmsanierungsanspriichen angewendet
wird.

Ausldse-, Grenz- und Richtwerte fir LArmsanierung, LArmvorsorge und stral3enver-
kehrsrechtliche MaBhahmen an Stralen

Die folgende Tabelle gibt einen zusammenfassenden Uberblick tiber die in der Bun-
desrepublik Deutschland bzw. im Land Hessen unabh&angig von der Larmaktionspla-
nung geltenden Auslose- Grenz-, und Richtwerte fur den Larmschutz an Stral3en.
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Tabelle 3: Geltende Grenz-, Auslose- und Richtwerte verschiedener Rechts-
grundlagen in dB(A)

Stral3enbaulich Stral3enbaulich Stral3enverkehrs-
Maflinahmen- rechtlich
art Neubau / )

wesentliche Ande- | Bestand Bestand

rung
Geltungsbe- 16. BImSchV VLarmSchR97 Lf";irmschutz-RichtIi-
reich Grenzwerte Auslésewerte [dB(A)] nlgn-StV

[dB(A)] Richtwerte [dB(A)]
Berech- RLS-19 RLS-19 RLS-90
nungsgrund-
lage

Tag Nacht | Tag Nacht Tag Nacht
Reines und
allgemeines | 59 49 64 54 70 60
Wohngebiet

Bundesstralie
Dorf-/Kern-/ 66 56
Mischgebiet o4 o4 LandesstraBe‘) 2 62
64 | 54

3.4.2 Schienenlarm

Larmschutzmalnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fir Larmschutzmal3nahmen an bestehenden
Schienenwegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege Larm-
schutz zu gewaéhren, hat die Bundesregierung ein freiwilliges Larmsanierungspro-
gramm fur ,Mallnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des
Bundes“'® aufgelegt. Dieses wird durch die Deutsche Bahn AG im Auftrag der Bun-
desregierung umgesetzt. Nach der ,Richtlinie fur die Férderung von MalRnahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahn des Bundes® kénnen
Larmsanierungsmalnahmen durchgefiihrt werden, wenn die Beurteilungspegel die im
Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebietsbezogenen Grenzwerte Uberschreiten.
Die Larmsanierung erfolgt an Hand von festgelegten Prioritaten im Rahmen der jahr-
lich verfigbaren Haushaltmittel. Die Auslosewerte sind hier zugleich Zielwerte, die
nach Durchfuhrung der La&rmschutzmal3nahmen nicht mehr tberschritten werden dur-
fen.

'3 https://laermsanierung.deutschebahn.com/startseite.html, abgerufen am 12. September 2023
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Larmvorsorge

Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorge-
hensweise ist analog zum Straf3enlarm (s. Kapitel 3.4.1.)

Auslose- und Grenzwerte fur Larmsanierung und L&rmvorsorge an Schienenwegen

Tabelle 4: Geltende Ausldsewerte fur Larmvorsorge und Larmsanierung an

Schienen

Malnahmenart Larmvorsorge Larmsanierung

16. BImSchV Forderrichtlinie Larmsanie-
Geltungsbereich Grenzwerte [dB(A)] rung

[dB(A)]

Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhauser,
Schulen, Kinderta-

’ 7 47 4 4
gesstatten, Alten- ° 6 °
heime
Reines und
allgemeines Wohn-
gebiet, Kleinsied- 59 49 66 o6
lungsgebiete
D_orf-/Kern-/Mschge- 64 54 66 56
biet

3.4.3 Industrielarm

Im Bereich der Larmaktionsplanung fur Industrielarm sind das BImSchG (§ 52) und die
technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche (Gewer-
belarm) enthalt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvor-
gaben konkretisierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errich-
tung neuer Anlagen und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige Stand der
Technik zu bertucksichtigen ist. Dabei ist der Schutz der Nachbarschaft von besonderer
Bedeutung.

Tabelle 5: Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Immissionsorte au-
Rerhalb von Gebauden

4 https://www.bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/schiene-laerm-umwelt-klimaschutz/laerm-
vorsorge-und-laermsanierung.html, abgerufen am 13.09.2023
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Immissionsrichtwert
Gebietsart

Tag [dB(A)] Nacht [dB(A)]
Kurgebiete, Krankenh&user, Pflegean- 45 35
stalten
Reine Wohngebiete 50 35
AIIgemelr_1e Wohngebiete / Kleinsied- 55 40
lungsgebiete
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60 45
Urbane Gebiete 63 45

3.5 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Der steigende Bedarf an Wohnraum und Gewerbeflachen insbesondere im Bereich
der Ballungsrdume fuhrt zu einer baulichen Verdichtung und zu einer verstéarkten
Larmbelastung. Die konkurrierenden Flachennutzungen durch Verkehr, Wohnen, Ar-
beit und Gewerbe stellt hohe Anforderungen an die Lésung der Larmkonflikte.

Einer zukinftigen neuen oder starkeren Larmbelastigung kann auf raumplanerischer
Ebene vorgebeugt werden.

In Hessen wird der Larmschutz bereits auf der obersten planerischen Ebene, dem
Landesentwicklungsplan, berlcksichtigt. Dies setzt sich in den Regionalplanen, dem
regionalen Flachennutzungsplan, den Flachennutzungsplanen und den Bebauungs-
planen fort.

3.5.1 Der hessische Landesentwicklungsplan

Der hessische Landesentwicklungsplan beinhaltet das langfristige raumliche Entwick-
lungskonzept fir das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die
Vorhabens- und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen)
bei ihren Planungen berticksichtigen sollen. Z.B.:

¢ Industrie und Gewerbeansiedlungen sollen in ihrer Lage so geplant / angeord-
net werden, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.

¢ Die Planung von Siedlungsgebieten soll entlang von vorhandenen, larmbelas-
teten Hauptverkehrsstralen und Haupteisenbahnstrecken vorsorglich mdg-
lichst unterbleiben.

¢ Wenn das nicht mdglich ist, sind aktive und ggf. auch passive Larmschutzmal3-
nahmen zu ergreifen.

¢ ,Ruhige Gebiete' sollen als Raume fur eine naturnahe Erholung vor einer Zu-
nahme der Larmbeeintrachtigungen geschutzt werden. Auch werden hier die

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung 32

Anforderungen an ,ruhige Gebiete' im landlichen Raum bzw. in Ballungsraumen
konkretisiert.

e Die in den Larmaktionsplanen enthaltenen MaRnahmen zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind
von der Regional- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachpla-
nungen zu bericksichtigen.

Né&here Informationen finden Sie auf dem Landesplanungsportal.'®

3.5.2 Regionalplane

Die Regionalplane konkretisieren den Landesentwicklungsplan. Durch die Berucksich-
tigung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbedeutsamen Planungen und
MalRnahmen kann effektiv vorbeugender Larmschutz realisiert werden.

Bei raumbedeutsamen Malinahmen kdnnen ausreichende Abstandbemessungen ein
geeignetes Mittel sein, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend entgegenzu-
wirken.

Zur Vermeidung von Larmkonflikten ist es bei der Planung raumbedeutsamer Mal3-
nahmen sinnvoll, Gber die rechtlichen Immissionsgrenzwerte hinaus die Orientierungs-
werte der DIN 18005 zu bertcksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der Standortzu-
ordnung von Wohngebieten zu Verkehrswegen.

Bei Aus- und Neubau von Verkehrswegen sollen unnoétige Flacheninanspruchnahmen,
Zerschneidungen wertvoller Landschaftsraume und die Beeintrachtigung infolge von
Verkehrslarm durch Bundelung der Verkehrswege vermieden bzw. vermindert werden.

Zur Verknupfung von individuellen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln sind an Haltepunk-
ten/Bahnhofe Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-Platze zu errichten. Diese sollen mit
dem lokalen Bus- und Radwegenetz verknipft werden.

Zur Minderung der innerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City-Logistik-Konzepte
(Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

Die Rahmenbedingungen fur Fahrrad- und Ful3gédngerverkehr sollen auf kommunaler
und regionaler Ebene verbessert werden.®

Néahere Informationen finden Sie auf dem Landesplanungsportal’.

15 https://landesplanung.hessen.de/landesplanung
16 Regionalplan Sidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
17 https://landesplanung.hessen.de/regionalplanung
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3.5.3 Larmschutz im Stadtebau (Bauleitplanung)

Durch vorausschauenden Stadtebau kann eine Vielzahl von Larmkonflikten bereits im
Vorfeld vermieden werden.

Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse und die Belange des Umweltschutzes zu berucksichti-
gen (81 BauGB).

Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten) vor
allem durch einen angemessenen Abstand von L&armquellen (z.B. Hauptverkehrs-
stral3e) zu Wohngebieten, zu offentlich genutzten Gebauden und zu Freizeitgebieten
eine erhebliche Beeintrachtigung vermieden werden.

Durch den Flachennutzungsplan, der in der Regel das gesamte Gemeindegebiet um-
fasst, konnen die larmverursachenden Flachen (Verkehr, Gewerbe, etc.) und die vor
Larm zu schitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete, etc.) voneinander abge-
grenzt werden.

Im Bebauungsplan, der ein einzelnes Baugebiet in einer Kommune gestaltet, kénnen
Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen festgelegt werden.
Als anzustrebende Immissionswerte werden die Orientierungswerte der DIN 18005
»ochallschutz im Stadtebau®, zugrunde gelegt. Sind dennoch aufgrund der 6rtlichen
Begebenheiten Beeintrdchtigungen zu erwarten, kommen Mal3nahmen des aktiven
Schallschutzes (Larmschutzwande und -walle) oder aber des passiven Schallschutzes
in Betracht. Bei letzterem handelt es sich um LarmschutzmalZnahmen am Gebaude
selbst wie Schallschutzfenster, Schalldammlifter, Fassaden-/Dachdammungen bzw.
Grundrissgestaltungen.

Die Kommunen missen fiur den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn- und Mischge-
biete im Einflussbereich von vorhandenen Stral3en ausweisen. Die Stral3enbaulasttra-
ger sind dagegen fur ausreichenden Larmschutz verantwortlich, wenn sie bei Stral3en-
ausbauvorhaben an vorhandene Wohnbebauung heranriicken.

3.54 Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Verkehrsplanerische Konzepte kdnnen positiven Einfluss auf die Verkehrslarment-
wicklung haben und werden daher im Larmaktionsplan bertcksichtigt.

Sofern vorhanden, beschreibt der Verkehrsentwicklungsplan, wie sich der Verkehr in
Zukunft in der Kommune entwickeln soll. Er umfasst sowohl den o6ffentlichen Perso-
nenverkehr, den motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des Ful3- und Rad-
verkehrs als auch den ruhenden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstarkt auf die gleichwertige Be-
trachtung der genannten Verkehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine dkolo-
gische Zielsetzung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende.
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Durch die Neuaufteilung des Stral3enraumes zugunsten des Ful3- und Radverkehrs
wird die Aufenthalts- und Wohnqualitat in der Stadt gesteigert. Neben der Senkung
des Larmpegels kann auch eine Erhohung der Sicherheit im Ful3- und Radverkehr
erreicht werden.
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4 Larm - physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf den Menschen
4.1 Physikalische Grundlagen

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art fur
den Menschen gesundheitsschadigend oder stoérend bzw. belastend wirken.

Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und
Immission sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer LA&rmquelle ausge-
henden Larm, die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.

Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schall-
guellen, die je nach Geschwindigkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf
das Gesamtgerausch haben:

e Antriebsgerausche

e Rollgerausche

e aerodynamische Gerausche
e verhaltensbedingter Larm

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvor-
gangen in der Luft und durch Abschirmungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission
ab.

Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben sub-
jektiven Bewertungen von folgenden physikalischen Grof3en beeinflusst:

e der Schalldruck,

e die Tonhthe (hohe Tone werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfun-
den),

e die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerausch erhéhen die wahr-
genommene Lautstarke und

e die Impulshaltigkeit: Gerdusche mit starken Schwankungen (z.B. Hammern)
werden unangenehmer empfunden als Gerausche mit konstanter oder gleich-
maliger Lautstarke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem lo-
garithmischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig
ein logarithmisches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine
Einheit ist gewohnlich das Dezibel (dB (A)).*® Dieses MaR gibt an, wievielmal gréRer

18 Dezibel; der Zusatz ,(A)" sagt aus, dass es sich um eine dem menschlichen Hérempfinden ange-
passte Bewertung handelt.
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die Schallintensitat eines Gerausches im Vergleich zur menschlichen Horschwelle
ist.1® Die Lautstarke einzelner Gerauschquellen ist exemplarisch in der folgenden Ab-
bildung dargestellt. Die Larmwerte variieren zusétzlich abhangig vom Abstand der
Larmquelle zum Ohr.

Schallquellen und ihre Schalldruckpegel

Schmerz- Diisenjager {
schwelle in7m
Verkehrsflugzeug
in7m h
-
Schadigungs- Propellerflug-
bereich zeug in 7 m

Kreissdge, ﬁ

Lautsprecher in Diskothek in 7 m

Presslufthammer, Giiterzug mit alter Bremstechnik
[Grauguss-Sohle) in 7 m

Staubsauger, l |
Guterzug mit never Bremstechnik

Belastigungs-

bereich
|z. B. Verbundstoff-Bremsklotzsohle) in 7 m
Personenzug in 7m
e
Rasenmaher, 5-Bahnin 7 m ﬂg:ﬁ
MNormales
Gesprich ':J] {p’
inm
Ublicher Leise A i
Tagespegel Radiemusik
im Wohn- in1m
bareich
Kihlschrank
in 1m .
Flistern in 1m @
Leiser Leichter /
Bereich Wind —
Schneefall % g ®
Hérschwelle
Schalldruckpegel
in dB(A)

Abbildung 3: Schallquellen und ihre Schalldruckpegel© BMVI2°

19 Hoérschwelle: Schalldruck von 2*10-° Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht 0 dB (A).
Schmerzgrenze: beginnt ab einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).

20 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschire: Larmschutz im Schienenver-
kehr, 6. Auflage, Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laerm-
schutz-im-schienenverkehr-broschuere.pdf? blob=publicationFile
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4.2 Menschliche Wahrnehmung und Auswirkungen auf die
Gesundheit

Larm wird vom Menschen als stérend oder belastigend empfunden und kann so zu
Kommunikationsproblemen, Konzentrationsschwéchen und einem Gefuhl der Verar-
gerung fuhren. Folgende Faktoren sind maf3gebend, wenn es um die Stéarke und die
Bewertung der Lastigkeit geht:

e die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc.),

e die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm
von Fahrern und Nichtfahrern)

e die personliche Befindlichkeit (allgemeine Sensibilitdt, Nervenerkrankungen,
Migréne etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB(A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar, die Ver-
kehrsmenge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB(A) hin-
gegen hat sich nach dem menschlichen Horeindruck die Lautstarke verdoppelt, der
Verkehr jedoch verzehnfacht.

Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den
menschlichen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf Larm auch
im Schlaf und nach Jahren der Belastung, eine haufig subjektiv empfundene Gewdh-
nung findet nicht statt: Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B. der An-
stieg des Blutdruckes, die Erhéhung der Herz- und Atemfrequenz sowie die Ausschiit-
tung bestimmter (Stress)-Hormone auf. Dieser im Laufe der Evolution entwickelte
Schutzmechanismus vor drohenden Gefahrensituationen kann bei langfristiger Expo-
sition allerdings u.a. zu Herz-Kreislauferkrankungen, chronischem Bluthochdruck, Al-
lergien, Schlafstérungen sowie weiteren gesundheitlichen Beeintrachtigungen fih-
ren.?!

4.3 Larm ausgehend vom StralRenverkehr

Im Stral3enverkehr sind die Antriebsgerdusche im unteren Geschwindigkeitsbereich
(Stadtverkehr) dominierend. Die Reifen-Fahrbahngerausche, hervorgerufen vom Ab-
rollen des Reifens auf der Fahrbahn, tragen bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h mal3geb-
lich zum Gesamtfahrzeuggerausch bei.

21 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-

kreislauf-erkrankungen
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Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten tGber ca. 100 km/h stellen die
aerodynamischen Gerausche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreil3ender Luft-
stromungen entstehen (z.B. an Fahrzeugauf3enspiegeln).

Daneben wird haufig verhaltensbedingter Larm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart,
als besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm
fur Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von ver-
schiedensten wissenschaftlichen Studien beruhen.??

Den Stral3enverkehr betreffend wird stark empfohlen:

e den durchschnittlichen Larmpegel Loen (Erlauterung s. Kap. 6.1.1) auf weniger
als 53 Dezibel (dB) zu verringern, weil Stralenverkehrslarm oberhalb dieses
Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist,

e den nachtlichen Larmpegel Lnight (Erlauterung s. Kap. 6.1.1) auf weniger als 45
dB zu verringern, weil nachtlicher StralRenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes
mit Beeintrachtigungen des Schlafes verbunden ist,

e dass die Politik geeignete Mallnahmen zur Verringerung der Larmbelastung
durch Stral3enverkehr fur die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung
die Leitlinienwerte fir die durchschnittliche und néchtliche Larmbelastung tber-
steigt,

e den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle
und der betroffenen Bevdlkerung durch Veranderungen in der Infrastruktur zu
verringern.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung (Loen= 65 dB(A), Lnight=55 dB(A))
liegen aufgrund der Prioritatensetzung deutlich oberhalb der von der WHO empfohle-
nen Werte.

4.4 Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgeréduschen,
den Rollgerduschen und den aerodynamischen Gerauschen. Welcher Geréuschtyp
den grofdten Beitrag zum Gesamtgerausch beitragt ist abhangig von der Zuggeschwin-
digkeit.

22 https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
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Abbildung 4: Beitrdge zum Schienenlarm in Abhangigkeit von der Zugge-
schwindigkeit © EBAZ

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgeréausch (z.B. im
Bahnhof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE-Strecken) uberdecken aerodynami-
sche Gerausche die anderen Gerausche. Bei dazwischen liegenden Zuggeschwindig-
keiten wird das Gesamtgerausch vom Rollgerausch des Rad-Schiene-Systems be-
stimmt. Dieses wird durch die Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwi-
schen Schiene und Rad erzeugt. Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und
Flachstellen wird der erzeugte Larm im Gegensatz zu glatten Schienen- und Radober-
flachen signifikant erhdht.

Daruber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerausche wie z.B. das
Kurven- und Bremsquietschen oder die Gerdusche, die abgestellte Fahrzeuge im
Bahnhofsbereich ausgehend von Liftern, Motoren u. a. erzeugen.

Guterzige tragen in erheblichem MalRe zur Larmbelastung bei. Diese kommen haupt-
sachlich nachts zum Einsatz. Ursache hierflr waren vor allem die Rollgerausche, die
durch den Einsatz von gusseisernen Bremsklotzen und hierdurch aufgerauter Radlauf-
flachen entstehen. Die Guterzige sind in den letzten Jahren fast vollstdndig umgerus-
tet worden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm
fur Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von ver-
schiedensten wissenschaftlichen Studien beruht.?*

23 Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
2017/2018, S.14, https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil A 2018.pdf
24https://www.who.int/europe/publications/i/item/9789289053563
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Dem Schienenverkehr betreffend wird stark empfohlen

e die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten
Larmpegels auf weniger als 54 dB Lpen zu verringern, weil Schienenverkehrs-
larm oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen
verbunden ist.

e die nachtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingten Larmpe-
gels auf weniger als 44 dB Lnight zu verringern, weil nachtlicher Schienenver-
kehrslarm oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf
verbunden ist.

e dass die Politik geeignete Mal3Bnhahmen zur Verringerung der Larmbelastung
durch Schienenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung
die Leitlinienwerte fir die durchschnittliche und néchtliche Larmbelastung tber-
steigt.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritaten-
setzung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.5 Larm von Gelanden fur industrielle Tatigkeiten

Als Industrielarm wird der Larm von grof3en Industriebetrieben (z. B. Kraftwerke, Auto-
mobilfertigung, Reifenherstellung, Chemieunternehmen u. a.) bezeichnet. Hierzu zah-
len neben dem Larm, der bei dem Betrieb typischerweise entsteht, auch der Larm des
Verkehrs von Fahrzeugen auf dem Betriebsgelande.
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5 Madgliche Larmschutzmallinahmen

Bei der Larmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven Mal3nah-
men. Am effektivsten und am guinstigsten sind aktive larmmindernde MalRnahmen, die
an der Quelle ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder
aber mindern (z.B. larmreduzierte Motoren). Des Weiteren kdnnen aktive MalRnahmen
auf dem Ubertragungsweg durchgefiihrt werden. Hier erfolgt die Larmminderung in der
Regel durch bauliche Malinahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. Larm-
schutzwénde/-wélle). Passive Mallnahmen setzen am Immissionsort an, um die Aus-
wirkungen des Larms zu mindern (z.B. Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (MalRnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweq)
sollte grundsatzlich der Vorrang gegeniber passiven Schallschutzmal3Bhahmen (Maf3-
nahmen auf der Empfangerseite) eingeraumt werden.

5.1 StraRenbauliche und straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen

Eine wirksame Larmminderung in von StralRenverkehrslarm betroffenen Bereichen
lasst sich erfolgversprechend durch die Umsetzung eines Malinahmenbiindels erzie-
len. Hierbei sind planerische, stral3enverkehrsrechtliche, organisatorische, technische,
bauliche und gestalterische MaRnahmen bei der Entwicklung des Malinahmenbiindels
in die Betrachtung mit einzubeziehen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaRnahmen zur
Larmminderung.

Tabelle 6: Mainahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Stral3en

Larm Verkehr

In Abhangig-
keit der Ge-
schwindigkeit:
In Bereichen
mit hohem An-
fahranteil bis
ca. 20 km/h
gerduscharme Fahrzeuge / E- hoch, von keine
Mobilitat 20 km/h bis Auswirkungen
ca. 50 km/h
stark abneh-
mend; ober-
halb von

50 km/h ge-
ringflgige Re-
duzierung

an der Quelle
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gerauscharme Reifen

Reduzierung

keine

ca. 2,5dB(A) | Auswirkungen
Reduzierung keine
Larmschutzwande/-wélle bis 20 dB(A) .
. Auswirkungen
maoglich
fast vollstan-
Untertunnelung/Einhausung von dige Reduzie- keine
: rung der .
StralRenabschnitten . Auswirkungen
Larmbelas-
tung
. Reduzierung .
Tieferlegung von Stral3enab- . keine
schnitten ausfuhrungs- Auswirkungen
straRenbauliche abhangig g

MalRnahmen bei Einbau
. y . von
I%lnbgu larmarmer Fahrbahnbe- Redumerung OPA/ZWOPA
lage innerorts und auf3erhalb bis 8 dB(A)
25 1 Senkung der
geschlossener Ortschaften moglich
Gefahr von
Aquaplaning
lokale be-
grenzte Redu-
Reparatur schadhafter Fahr- . . besserer Ver-
R zierung insbe-
bahnbelage kehrsfluss
sondere der
Spitzenpegel
Reduzierung E;I?jr:lljjlr?
Geschwindigkeitsbeschrankun- | um 2 bis 3
. fallschwere
gen (ganztags oder nachts); dB(A), bei .
26 wird grund-
z.B. Tempo 30 Pflaster um satzlich redu-
Verkehrs- bis zu 5 dB(A) | _.
; zZiert
beschrankun- _
Reduzierung .
gen R Ausschluss ei-
hangt von ner Verkehrs-
Fahrverbote; z.B. LKW-Fahrver- | LKW-Anteil
art, auch Ver-
bot nachts am Gesamt- lagerungen
verkehrsauf- g g
von Verkehr,
kommen ab

2https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikationen/texte 20 2014 laerm-

mindernde fahrbahnbelaege barrierefrei.pdf

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm Handlungs-

empfehlung laermmindernde Asphaltdecken innerorts.pdf,

2https://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/2022-05/kurzinfo_tempo 30 aus laerm-

schutzgruenden.pdf
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Larm und Ab-
gasen in an-
dere Gebiete

Verstetigung
des Verkehrs

Ampelschaltungen (Grine
Welle bei Tempo 50)

Reduzierung
umca. 1
dB(A) bei
Tempo30; um
bis zu 4 dB(A)

Verstetigung
des Verkehrs

bei Tempo 70
Anzeige der empfohlenen Ge- geringfligige Verstetigung
schwindigkeit Reduzierung | des Verkehrs
Dauerrot fur Fu3ganger mit An- | geringfligige verstetigung
. des Kfz-Ver-
forderungskontakt Reduzierung kehrs

Kreisverkehre

Je nach Situa-
tion geringfu-

Je nach Situa-
tion Versteti-

gige gung des Ver-
Reduzierung | kehrs
geringfligige

Reduzierung

Erhéhung der

Radfahr- und Parkstreifen Sicherheit fur
wg. Abstands-
StraRenraum- . Radfahrer
estaltung vergrol3erung
g . Reduzierung Reduzierung
Verringerung der Anzahl der .
Fahrbahnen bis zu 1,5 der Verkehrs-
dB(A) moglich | menge
Verbesserung

Verkehrslen-
kung/-verlage-
rung

veranderte Verkehrsfuhrung fur

der Larmsitua-
tion; Angaben

Entlastung der

den Durchgangsverkehr zur Pegelmin- Inhenstadtbe-
. reiche
derung nicht
moglich
Entlastung der
Innenstadtbe-
Verbesserung | reiche und Er-
der Larmsitua- | héhung des
BlUndelung von Verkehr auf we- tlon; al'llgg- verkehrsauf-
. I meingultige kommens auf
niger konflikttrachtige Stral3en-
. Angaben zur | den Durch-
abschnitte .
Pegelminde- gangsstralden,
rung nicht aber auch
moglich Larm- und Ab-
gasverlage-
rungen
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Umleitung von Verkehr um stad-
tische Kernzonen

Verbesserung
der Larmsitua-
tion; Angaben
zur Pegelmin-
derung nicht

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche, aber
auch Larm-
und Abgas-

maoglich verlagerungen
deutliche Ent-
Entlastung der
lastung der
. Innenstadtbe-
Larmsituation )
. : reiche, aber
Ortsumgehungen innerorts bei R
auch Larm-
starkem
und Abgas-
Durchgangs- | lagerungen
verkehr g g
Verkehrslenkende MalRnahmen | Verbesserung | Entlastung der

zur besseren Zielfuhrung (z. B.
LKW-Fuhrungskonzepte), Ver-
kehrslenkende Mal3hahmen zur
Vermeidung von Schleichweg-
verkehr

der Larmsitua-
tion; Angaben
zur Pegelmin-
derung nicht
moglich

Innenstadtbe-
reiche, aber
auch Larm-
und Abgas-
verlagerungen

Verédnderung
des Modal-Split

Verbesserung des offentlichen
Personennahverkehrs

Verbesserung
der Larmsitua-
tion durch ver-
mehrte Nut-
zung; Anga-
ben zur Pegel-
minderung
nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Offentliche Carsharing und Rad-
verleihstationen

Verbesserung
der Larmsitua-
tion durch ver-
mehrte Nut-
zung; Anga-
ben zur Pegel-
minderung
nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Verbesserung des Radwegenet-
zes

Verbesserung
der Larmsitua-
tion durch Um-
stieg aufs
Fahrrad; An-
gaben zur Pe-
gelminderung
nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche
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Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung
der Larmsitua-
tion durch ver-
ringerte KFZ-
Nutzung; An-
gaben zur Pe-
gelminderung
nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

City-Maut

Verbesserung
der Larmsitua-
tion durch ver-
ringerte KFZ-
Nutzung; An-
gaben zur Pe-
gelminderung
nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

City-Logistik (Konzepte zur Bin-
delung des stadtischen Guter-
verkehrs)

Verbesserung
der Larmsitua-
tion; Angaben
zur Pegelmin-
derung nicht
maglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Einrichtung von Park&Ride-

Verbesserung
der Larmsitua-
tion; Angaben

Entlastung der

durch die raumliche Anordnung

duzierungen in

. : . I -
sowie Park&Bike-Platzen zur Pegelmin- npenstadtbe
. reiche
derung nicht
moglich
Reduzierung
. " , " bis zu 42 .
passiver Larm- | Einbau von Larmschutzfenstern . keine
. . o 7 dB(A) bei ge- .
schutz incl. Laftungseinrichtungen Auswirkungen
schlossenen
Fenstern
deutliche Re-
raumliche Trennung durch ei- duzierungen in
nen genugenden Abstand zwi- Abhéngigkeit | keine
planerischer schen Wohnnutzung und Ver- von den Ortli- | Auswirkungen
Larmschutz kehr chen Gege-
benheiten
Abschirmung der Wohnnutzung | deutliche Re- | keine

Auswirkungen

27 nahere Ausfiihrungen bei Kapitel 3.4.1
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von Gebauden oder die Orien- | Abhangigkeit

tierung der Raumlichkeiten in von den Ortli-

den Gebauden chen Gege-
benheiten

5.2 MaRnahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von Schienenverkehrslarm betroffenen Bereichen
lasst sich durch die Umsetzung von MalRhahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem
Ubertragungsweg und am Immissionsort erreichen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaBnahmen zur
Larmminderung. Diese MalRhahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrs-
fluss.

Tabelle 7: Mainahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken

”

Schienenschleifen: Schienenoberflache
wird beim Erreichen einer definierten Rif-
feltiefe geschliffen
Schienenstegdampfer (mit Kunststoff
ummantelte Resonanzkoérper, die in kur-
zen Abstanden direkt an beiden Seiten
Fahrweg des Schienensteges montiert werden)
elastischer Oberbau (Schwellen elas-
tisch gelagert, Unterschottermatten ein-
gebaut oder Verschdumung des Schot-
terbettes)

Pegelminderung
bis zu 3 dB(A)

Pegelminderung
bis zu 3 dB(A)
Durchgehendes Schotterbett auf moder- | Pegelminderung
nen Bricken bis zu 9 dB(A)
Guterzige: Bremsklotze mit K-Sohlen
(Kunststoff-Verbund-Bremssystem) ge- | Pegelminderung
geniiber Graugussbremsklétzen, Umbau | bis zu 10 dB(A)
der Bremsausrustung erforderlich
Guterzige: Bremskl6tze mit LL-Sohle
(,Low-Low") aus gesinterten Werkstof-
fen, Erprobungsphase

Radabsorber (im Rad montierte Ob-
jekte/Massen, die die Vibrationsenergie
in innere Reibungsenergie umwandeln),
Radabdeckungen/Radschirzen; zur

Liickenlos verschweil3te Gleise

Fahrzeug
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Minderung der von den Radern abge-
strahlten Rollgerausche (fur Hochge-
schwindigkeitsziige)

Einsatz leiser Kompressoren, Ventilato-
ren, Getriebe etc. zur Minderung der An-
triebgerausche

Veranderungen am Wagendesign bei
Hochgeschwindigkeitsziigen zur Minde-
rung aerodynamischer Emissionen

Ersatz von Diesel-Antrieb durch E-Mobi-
litat

Ubertragungs-
weg

Larmschutzwande und —waélle

Auch: niedrige Larmschutzwéande mit ei-
ner Hohe von bis zu 75 cm und nied-
rigste Larmschutzwande von ca. 36 cm
Hohe

Reduzierung bis
20 dB(A) mog-
lich

Immissionsort

Schallschutzfenster, schallgedammten
Rollladenkasten und ggf. zusatzliche
Liftungssysteme

Reduzierung bis
zu 42 dB(A) bei
geschlossenen

Fenstern

planerischer
Larmschutz

raumliche Trennung durch einen genu-
genden Abstand zwischen Wohnnut-
zung und Verkehr

deutliche Redu-
zierungen in Ab-
hangigkeit von
den drtlichen
Gegebenheiten

Abschirmung der Wohnnutzung durch
die raumliche Anordnung von Gebauden
oder die Orientierung der Raumlichkei-
ten in den Gebauden

deutliche Redu-
zierungen in Ab-
hangigkeit von
den ortlichen
Gegebenheiten

5.3 Maflinahmen bei industriellen Anlagen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind Mafinahmen an industriellen Anlagen nicht
notwendig, da das Schutzniveau der TA Larm Uber den Ausléseschwellen der Larm-
aktionsplanung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustéandigen Uberwa-
chungsbehoérden gewéhrleistet.
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5.4 Betrachtung ausgewahlter Mallnahmen

54.1 Reduzierung von antriebsbedingten Fahrzeuggerduschen auf Stra-
Ben

Bei Sportwagen und Motorradern liegt aufgrund der grof3en Motorenleistung und ho-
hen Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Be-
schleunigen und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird.

Die Grenzwerte fur die zulassigen Larmemissionen von Kfz sind EU-weit harmonisiert.
Seit 2016 sind die Gerauschemissions-Vorschriften fir die Typengenehmigung von
neuen Kfz verscharft worden. So ist durch die Einfihrung entsprechender Vorgaben
auf der Rechtsetzungsebene der Européischen Union am 13.02.2023 etwa ein Ge-
rauschbestimmungsverfahren unter realen Fahrbedingungen (RD-ASEP; Real Driving
Additional Sound Emission Provisions) in die Typzulassung bestimmter Motorrader
eingefihrt worden. Bis dahin erfolgten Gerauschmessungen lediglich unter Volllast in
ausgewahlten Betriebsstufen im Geschwindigkeitsbereich von 20 bis 80 km/h. Nun-
mehr werden alle realen Fahrsituationen bis 100 km/h und bis 80 % der Motornenn-
drehzahl eines Motorrades mittlerer und hoher Leistung in das Gerauschbestimmungs-
verfahren einbezogen. Zudem erfolgt die Prifung zusatzlicher Gerdauschanforderun-
gen fur leistungsstarke Motorrader und deren Austauschschalldampfer kinftig nicht
mehr durch den Hersteller selbst, sondern durch eine neutrale Stelle (Technischer
Dienst). Bereits zugelassene Motorrader und Sportwagen durfen weiterhin betrieben
werden (Bestandsschutz).

Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbesondere die Manipulation
von Auspuffanlagen.

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motorengerausch z.B. durch spezielle
am Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kiinstlich verandert. Einzige Ausnahme
bilden elektrisch betriebene Fahrzeuge, welche kinstliche Warngerdusche von sich
geben dirfen.

Bei sogenannten Klappenauspuffanlagen kann der Abgasstrom wahlweise uber
schallgedampfte bis ungedampfte grof3e Kanéle gefuhrt werden. Der Schalldampfer-
einsatz wird manchmal auch entfernt.

Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerungen oder Soundgeneratoren und
Nachrustungen sind nur noch zulassig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebs-
zustanden nicht lauter wird.?®

28 \VVerkehrsblatt BMVI 5/18
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Eine Nachristung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden. Die
verbauten Teile brauchen ein amtliches Prufzeichen. Auch hier gilt allerdings der Be-
standsschutz.

In einigen Bundeslandern — auch in Hessen - werden teilweise in regelmafigen Ab-
standen Polizeieinsatze durchgefihrt, bei dem Kfz wegen unerlaubter Umristungen
aus dem Verkehr gezogen werden.

Die Umweltministerkonferenz stellte am 9. November 2018 fest, dass insbesondere
Fahrzeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind,
zunehmend Verursacher unnétigen Strafl3enverkehrslarms sind. In dem betreffenden
Beschluss wird die Verkehrsministerkonferenz gebeten, die Rahmenbedingungen so-
wohl fiir eine Uberwachung der Gerauschemissionen bei den regelmaRigen Hauptun-
tersuchungen als auch fur wirksame Verkehrskontrollen zu schaffen, um so Manipula-
tionen an Motorradern oder Autos entgegenzuwirken. Der Bund wird zudem gebeten,
sich auf europaischer und internationaler Ebene fir eine weitere Verbesserung des
Typgenehmigungsverfahrens bei dem Nachweis der Einhaltung der Gerauschgrenz-
werte einzusetzen. Dies betrifft insbesondere die Fortschreibung der ,Zusatzlichen
Bestimmungen zu Gerauschemissionen® (ASEP) durch Anpassung an die realen Nut-
zungsbedingungen, belegt mit einem Grenzwert in allen Betriebszustanden in einem
Geschwindigkeitsbereich bis mindestens 100 km/h sowie die Prifung durch unabhén-
gige Sachverstandige. AulRerdem soll der Bund prufen, ob in Deutschland Klap-
penauspuffanlagen bereits zum jetzigen Zeitpunkt verboten werden kénnen.

Der Bundesrat hat in seiner EntschlieBung von 15.Mai 2020 (Drucksache 125/20)%°
einen MafRRnahmenkatalog zur wirksamen Minderung und Kontrolle von Motorradlarm
gefordert. Dies beinhaltet u.a. strengere Grenzwerte (EU), Erhéhung des Sanktionsni-
veaus (Bund), Verbot des ,Sounddesigns® (Bund), Werbekampagnen fir leises Fahren
(Bund), Schaffung der rechtlichen Voraussetzungen fir zeitlich befristete Fahrverbote
fur Motorrader (Bund).

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13. Mai 2022 die evaluierten Eckpunkte
zur Verbesserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, welche u.a. die Forderung
der Verbesserung von Durchsetzungs- und Kontrollmdglichkeiten beinhaltet.

Die aktuellen Beschlisse der UMK sowie die dazugehorigen Berichte des BMDV sind
offentlich0:

29 https://www.bundesrat.de/SharedDocs/drucksachen/2020/0101-0200/125-20(B).pdf? _ blob=publi-
cationFile&v=1
30 https://www.umweltministerkonferenz.de/
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54.2 Leise Reifen

Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht Stral3enlarm. Ab Geschwin-
digkeiten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei LKW ist das Reifen-
Fahrbahngerausch zunehmend die dominierende Larmquelle.

Die Rollgerausche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens
und aerodynamische Ereignisse wie dem ,Air-pumping“ und des Horneffekts an der
Kontaktflache. Die mechanische Anregung wird dabei maf3geblich durch die Verfor-
mung des Reifens beim Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verur-
sacht.®!

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei maf3geblich die
Gerauschemission der Reifen. So steigt die Larmemission durch zunehmende Reifen-
harte, Reifenbreite und fehlende Langsprofilierung. UnregelméaRige Profilteilungen ver-
meiden tonale Anteile im Gerausch.

Gerauschoptimierte, larmarme Reifen kdnnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Min-
derung des Stral3enverkehrs leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes. Bereits
seit 1997 gibt es den Blauen Engel fir larmarme und kraftstoffsparende Reifen. Diese
Reifen halten den Gerausch-Grenzwert fur einen Reifen mit einer Nennbreite von 245
bis 275 mm von 72 dB(A) fur das Vorbeifahrgerausch ein.

Seit dem 01.12.2012 besteht aufgrund der Reifen-Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fiir Reifenhersteller in der
EU zur Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effi-
zienzlabels (EU-Label). Das Label umfasst dabei die drei Parameter sparsam (Kraft-
stoffeffizienz), sicher (Nasshaftung) und leise (AuBengerausch). Letzteres ist mafl3geb-
lich zur Reduktion der Reifen-Fahrbahngerdusche. Sind die Reifen im Piktogramm
(siehe

Abbildung 5) nur mit einer schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Ab-
roligerdusch um 20% im Vergleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit
mindestens um 3 dB(A). Dies entspricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen
mit einer Nennbreite von 245 bis 275 mm.

31 Weitere Fachinformationen - Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg (baden-wuerttem-

berg.de)
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Abbildung 5: Klasse externer Rollgerausche.?

5.4.3 LKW-Maut

Durch die Einfihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung
von der Stral3e auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des Stral3enverkehrs-
larmes fuhrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine LKW-Maut fir Bundesautob-
ahnen und einige stark frequentierte Bundesstrafl3en eingefihrt.

Naheliegend kam es zunéachst jedoch zu einer erhéhten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nun fur LKW Uber 7,5 Tonnen auf allen Bun-
desstralRen ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer
erhohten Larmbelastung an Wohngebiet ndheren Stral3en entgegengewirkt.

Externe Kosten des LKW-Verkehrs werden mit einem zuséatzlichen Mautteilsatz fir die
verursachten Larmbelastungskosten von mindestens 0,012 Euro je Kilometer bertck-
sichtigt.33

32 Verordnung Nr. 1222/2009 des Européischen Parlamentes und des Rates vom 25. November
2009, Anhang I.

33 BundesfernstraBenmautgesetz, abgerufen am 15.01.2024
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544 Geschwindigkeitskontrollen

Stral3enverkehrsrechtliche Anordnungen erreichen mit hoherer Effizienz ihr Ziel, wenn
sie entsprechend kontrolliert werden. Die Verkehrsiberwachung durch ortliche Ord-
nungsbehdrden und Polizeibehdrden ist fir Hessen mit dem Erlass des Hessischen
Ministeriums des Innern und fir Sport vom 5. Februar 2015, Staatsanzeiger 9/2015 S.
182 geregelt. Sie lasst sich wie folgt zusammenfassen:

Stationare Geschwindigkeitsmessstellen liegen, aul3er bei Autobahnen, in der Zustan-
digkeit der Kommune. Diese ben6étigt zur Errichtung einer stat. Messstelle die Zustim-
mung der Hessischen Hochschule fur 6ffentliches Management und Sicherheit. Es be-
steht die Mdglichkeit, stationdre Geschwindigkeitskontrollen aus Larmschutzgriinden
aufzustellen. Ein Antrag auf Aufstellung einer Geschwindigkeitsmessanlage aus Larm-
schutzgriinden wird grundséatzlich befiirwortet, wenn die Ortlichkeit im Larmaktionsplan
als schutzwirdig aufgefuhrt wurde, und die zustéandige Kommune durch verdeckt er-
hobene Verkehrsdaten nachweisen kann, dass die aus Larmschutzgriinden angeord-
neten Hochstgeschwindigkeiten nicht eingehalten werden.

Mobile, temporare Geschwindigkeitsiberwachung obliegt zu gleichen Teilen den 6rt-
lich zustandigen Ordnungsamtern sowie der Landespolizei, auf den Bundesautobah-
nen in Hessen ist ausschlief3lich nur die Landespolizei zustandig.

545 MalRnahmen gegen Motorradlarm

Die effektivste ordnungsrechtliche MalRnahme gegen Motorradlarm an der betreffen-
den Stral3e ist ein Fahrverbot. Fir derartige Verkehrsbeschrankungen bestehen aller-
dings hohe fachliche und rechtliche Hirden. So sind beispielsweise Verkehrsbe-
schrankungen fur Motorradfahrer aus L&rmschutzgrinden deswegen so schwierig
rechtssicher anzuordnen, da die von einer Stral3e ausgehenden LArmimmissionen ge-
maf den Richtlinien fir Larmschutz an StralRen (RLS-90) in einem Berechnungsver-
fahren ermittelt werden, bei denen Motorrader wie Pkw gewertet werden. Uberdies
wird in dem Berechnungsverfahren auf eine Durchschnittslarmbetrachtung bezogen
auf das gesamte Kalenderjahr abgestellt. Gerade Motorradlarm tritt jedoch lokal und
saisonal geballt auf. Die Beurteilung der Zumutbarkeit der Motorradgerdusche kann
daher wegen ihrer besonderen Art nur im Rahmen einer Einzelfallbetrachtung vorge-
nommen werden.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13. Mai 2022 die evaluierten Eckpunkte
zur Verbesserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, welche u.a. die Forderun-
gen nach Verkehrsbeschrankungen an besonders von motorisiertem Freizeitverkehr
belasteten Strecken erleichtern sowie Durchsetzungs- und Kontrolimdglichkeiten ver-
bessern beinhalten.
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Die aktuellen Beschliusse der UMK sowie die dazugehérigen Berichte des BMDV sind
offentlich34.

Verkehrsiiberwachung und technische Fahrzeugkontrollen

Die Steigerung der Verkehrsregeltreue bei motorisierten Zweiradfahrenden und hier-
mit einhergehend auch die Reduzierung der Larmbelastung fur die betroffene Wohn-
bevolkerung ist ein Schwerpunkt der unter der Federfuhrung des Polizeiprasidiums
Sudhessen erstellten und hessen-weit umgesetzten Motorrad-Konzeption. Tragende
Saule ist neben der Pravention auch die Feststellung und Verfolgung von durch Motor-
radfahrende begangenen RegelverstéRen.

Um mogliches Fehlverhalten von Motorradfahrern zu ahnden, setzt die Polizei Hessen
beispielsweise Motorrader mit fest verbauter Videoanlage ein, die ein mogliches Fehl-
verhalten von Motorradfahrenden beweissicher dokumentieren kénnen. Mit dem mo-
bilen Geschwindigkeitsmesssystem ,ESO 3.0“ verfugt die hessische Polizei zudem
Uber motorradspezifische Messtechnik, die auch in Kurvenbereichen zum Einsatz
kommen kann und die Aufnahme des hinteren Kennzeichens erméglicht.

Zum Erkennen von larmrelevanten technischen Verdanderungen an Motorradern ver-
fugt das Polizeiprasidium Sudhessen zudem tUber Schallpegelmessgerate, um Stand-
gerauschmessungen durchfihren und erste Verdachtsmomente verifizieren zu kon-
nen. Bei vielen Kontrollen in der polizeilichen Praxis zeigt sich jedoch, dass subjektiv
als zu laut empfundene Motorrader dennoch nicht zu beanstanden sind, weil sich die
Gerauschemissionen im rechtlich zulassigen Rahmen bewegen.

Erganzt werden sollten die ordnungsrechtlichen Uberwachungsmalnahmen um inten-
sive Aufklarungsarbeit wie Hinweisschilder, um ein larmarmeres Verhalten zu férdern.

Eine Verscharfung des Bul3geldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeits-
Ubertretungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte Auspuffanlagen
kénnte zur weiteren Abschreckung und einer Veranderung des Fahrverhaltens fuhren.
Es bedarf insoweit einer intensiven Uberwachung durch die Polizei- und Ordnungsbe-
horden.

Praventionsveranstaltungen / Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Polizei

Im Rahmen der so genannten ,Biker-Safety-Tour” (durch die Polizei gefihrte Ausfahrt
mit Praventionscharakter) werden auch in Hessen die Teilnehmenden hinsichtlich der
besonderen Aspekte der Teilnahme am Stra3enverkehr mit Motorréadern im Allgemei-
nen, aber auch mit Blick auf die Larmbelastung der Bevdlkerung im Besonderen, sen-
sibilisiert.

34 https://www.umweltministerkonferenz.de/
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Zudem wird Aufklarungsarbeit mittels einer Internetprasenz in den sozialen Medien
betrieben.

Einsatz von ,Larm-Displays*

Zur Aufklarung und Sensibilisierung der Motorradfahrenden setzt das Land Hessen
sogenannte Larmdisplays ein. Bei LArmdisplays werden den Motorradfahrenden tber
ein Display negative Rickmeldungen (z. B. ,leiser® ®) gegeben, wenn ein bestimmter
Larmpegelwert Uberschritten wird. Es handelt sich dabei um eine unverbindliche Auf-
forderung an die Motorradfahrenden, die an deren Vernunft und deren Einsicht appel-
liert und erganzend zu der repressiven Verkehrstiberwachung vorgenommen wird.

Hinweisschilder:

Es wurden beispielsweise im Jahr 2022 in Kooperation mit dem ADAC Hessen-Thu-
ringen e. V. durch die Odenwélder Kommunen an 18 Standorten Schilder zur Sensibi-
lisierung der Motorradfahrenden im Hinblick auf die fahr- dynamisch bedingten Larm-
immissionen aufgestellt. Die Schilder sollen zukiinftig von Méarz bis Ende Oktober ei-
nes jeden Jahres aufgestellt werden.

Das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWVW)
hatte hierzu eine Handreichung vom 05.05.2021 zur Anbringung/Aufstellung von nicht-
amtlichen Schildern bzw. Hinweistafeln zur Sensibilisierung von Motorradfahrenden in
Bezug auf eine larmarmere Fahrweise herausgegeben.

Die Larmaktionsplanung begrif3t die bereits in Hessen initiierten MaRnahmen und
setzt sich fur eine verstarkte Umsetzung dieser ein.

5.4.6 Optimierung der Ubergangskonstruktionen von Autobahnbriicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in der Regel
lediglich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanie-
rung oder Erneuerung erfordert, besteht seitens Autobahn GmbH in der Regel keine
Veranlassung bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austausch-
programm zugunsten des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktio-
nen sind in der Regel deutlich weniger horbar, 16sen aber dennoch technisch bedingt
ein wahrnehmbares Uberfahrgerausch aus.

547 Versetzen von Ortstafeln

Die Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern ist in
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) ge-
regelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Ricksicht auf die Gemeindegrenze und
Stral3enbaulast in der Regel dort anzuordnen sind, wo ungeachtet einzelner unbebau-
ter Grundstticke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stral3e
fur den ortseinwéarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt
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demnach vor, wenn die anliegenden Grundstlicke von der Stral3e erschlossen werden.
Mit Erlass des hessischen Verkehrsministeriums vom 11.08.2016, verlangert durch
Erlass vom 22.11.2023, ist diese Regelung im Hinblick auf die von innerértlichen Stra-
Ren ausgehenden komplexen Verkehrssituationen konkretisiert bzw. erweitert worden.
Hiervon unabhangig wird die Mdglichkeit einer schrittweisen Absenkung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Larmschutzgriinden im Larmak-
tionsplan einzelfallbezogen gepruft. Nach der VwV-StVO dirfen vor dem Beginn ge-
schlossener Ortschaften Geschwindigkeitsbeschrankungen zur stufenweisen Anpas-
sung an die innerorts zulassige Geschwindigkeit nur angeordnet werden, wenn die
Ortstafel nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von mindestens 100 m,
erkennbar ist.

5.4.8 Generelle Geschwindigkeitsreduzierungen (Absenkung der Regelge-
schwindigkeit)

Haufig diskutierte MaRnahmen sind auch bundesweite oder stadtweite Geschwindig-
keitsreduzierungen um Verkehrslarm zu reduzieren:

e Tempo 30 km/h in stadtischen Bereichen.
e Tempo 130 km/h auf Autobahnen.

Der Effekt der Larmreduzierung ergibt sich nicht nur aus der geringeren Geschwindig-
keit, sondern auch aufgrund des einheitlicheren Verkehrsflusses.

Die maximal zulassige Geschwindigkeit innerhalb und aufRerhalb geschlossener Ort-
schaften ist in § 3 StVO geregelt. Eine mdgliche Anderung dieser bundesgesetzlichen
Vorschrift hat durch den Bundesverordnungsgeber zu erfolgen.

Die im Juli 2021 gegrindete Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Ge-
schwindigkeiten setzt sich gegenuiber dem Bund dafir ein, dass die Kommunen selbst
dariiber entscheiden durfen, wann und wo welche Geschwindigkeiten angeordnet wer-
den. In der Initiative engagieren sich inzwischen tiber 1.000 Kommunen.3®

5.4.9 Erleichterte Bedingungen fur Geschwindigkeitsreduzierungen

Ausschlief3lich im Rahmen der Bundesgesetzgebung kdnnen Vorgaben fir die Anord-
nung von stral3enverkehrsrechtlichen Malinahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm (StralB3enverkehrs-Ordnung StVO) geregelt werden. Das Land Hessen hat sich
im Rahmen der Verkehrsministerkonferenzen (VMK) am 19./20.04.2018 bzw. am
09./10.10.2019 fur eine Starkung des ordnungsrechtlichen StralRenverkehrslarmschut-
zes, u.a. fur eine Absenkung der Richtwerte um 6 dB(A) eingesetzt.

35 https://www.lebenswerte-staedte.de/de/die-initiative.html
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In der Verkehrsministerkonferenz vom 04./05.05.2022 wurden die vor dem Hintergrund
bestehender Larmprobleme hohe Dringlichkeit einer Novellierung des Verkehrslarm-
schutzrechts betont und auf eine auch zeitlich héhere Priorisierung der Thematik ge-
genliber dem BMDV gedrangt.

Die Umweltministerkonferenz (UMK) hat am 13.05.2022 die evaluierten Eckpunkte zur
Verbesserung des Verkehrslarmschutzes beschlossen, die u.a. die erleichterte Anord-
nung von stralB3enverkehrsrechtlichen Malinahmen beinhalten.

Hiervon unabhangig hat das Land Hessen im Rahmen des Bundesratsverfahrens zur
Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (Drucksache
591/19) denjenigen Anderungsantragen anderer Bundeslander zugestimmt, die eine
erleichterte Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen vorsahen.

Die aktuellen Beschlisse der VMK und UMK sowie die dazugehorigen Berichte des
BMDV sind offentlich.36

5.4.10 Ausbau des OPNV

Die Starkung des OPNV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr zu bieten und die Verkehrswende zu fordern.

In Hessen konnte bereits 2017 das Schulerticket eingefihrt werden. Mit diesem Ticket
konnen Schulerinnen, Schiler und Auszubildende in ganz Hessen fur nur einen Euro
am Tag rund ums Jahr Bus und Bahn fahren. Seit 2018 steht allen Landesbediensteten
das Landesticket Hessen zur Verfligung. Zum 01.05.2023 wurde deutschlandweit das
49-Euro-Ticket eingefuhrt, eine Zeitfahrkarte fur den 6ffentlichen Personennahverkehr
fur alle Nahverkehrsmittel in Deutschland.

Ein weiterer wichtiger Baustein zum Umstieg des Individualverkehrs auf den OPNV ist
der Ausbau des Schienennetzes und die Realisierung wichtiger Schienenprojekte, bei-
spielsweise der Ausbaustrecke / Neubaustrecke Fulda-Gerstungen.

36 hitps://www.verkehrsministerkonferenz.de/
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6 Larmkartierung
6.1 Rechtsgrundlagen zur Berechnung von Larm

Larmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentauf-
nahme der Gerauschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht reprasen-
tativ fur den Jahresverlauf ist. Daher werden fur die flachendeckende Ermittlung der
Larmeinwirkungen i. d. R. Berechnungsverfahren eingesetzt. Aus diesem Grund sind
nach den einschlagigen Larmschutzvorschriften nur Verkehrslarmberechnungen zu-
lassig.

Die einschlagigen Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung aus dem
Stral3enbereich Uberschatzen die Larmimmissionen generell zu Gunsten der Betroffe-
nen und raumen diesen damit einen héheren Schutzanspruch ein.

6.2 StralRenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fur die 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umge-
bungslarm im Jahr 2022 vom zustandigen Hessischen Landesamt fur Naturschutz,
Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fur ganz Hessen berechnet. Als Be-
rechnungsgrundlage wurde die ,Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an bo-
dennahen Quellen (BUB, veréffentlicht Bundesanzeiger vom 28.12.2018, S. 1 bis 70)*
eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e Lpen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tber 24 Stunden beschreibt
(Day, Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erhdhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
fur die Abendstunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fiir die Nachtstun-
den (von 22:00 bis 6:00 Uhr) bertcksichtigt.

e Lnight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

e Verkehrsmodell (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), LKW-Anteil,
Fahrgeschwindigkeit und Verkehrsnetz),

¢ Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1m?2 basierend auf der landesweiten
Laserscanbefliegung),

e Gebaudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der je-
weiligen Gebaude),

e Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwande und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende Einflussgréf3en geprégt:

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV)
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e LKW-Anteil,

e Fahrbahnbelag,

e Geschwindigkeit der Pkw und LKW,

e Steigungen und Gefélle

e ggf. vorhandene Larmschutzwénde und -waélle.

Die Larmindizes werden in einer Hohe von 4 m Uber Grund bestimmit.

Im Gegensatz zur von der EU fur die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene
Larmberechnungsvorschrift fir Stral3enverkehrslarm (BUB) wird von den deutschen
Stral3enverkehrsverwaltungen fur die Beurteilung von Stral3enverkehrslarm die Richt-
linie fur den Larmschutz an Stral3en (RLS-90 oder RLS-19) zu Grunde gelegt. Die Er-
gebnisse der RLS-Berechnungen kdnnen sich von den Ergebnissen der Umgebungs-
larmkartierung unterscheiden, da u.a. die Bezugszeitrdume fur die Larmindizes nicht
identisch sind. Bei der RLS wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 06:00 Uhr) unterschieden.

Beurteilung der StralRenlarmergebnisse:

Fur die Interpretation der Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung und insbesondere
beim Vergleich der aktuellen Ergebnisse der Stral3enlarmkartierung mit den Ergebnis-
sen der letzten Kartierungen ist es wichtig, die Ursachen fur mégliche Differenzen im
Larmraster aber auch in den Belastetenzahlen zu kennen.

Eine wesentliche Ursache fir Veranderungen der aktuellen Ergebnisse gegeniiber den
bisherigen Ergebnissen der Umgebungslarmkartierungen ist der Wechsel der Berech-
nungsvorschriften im Jahr 2019. Im Abschlussbericht zur Umgebungslarmkartierung
2022 wird ausfuhrlich dargelegt, warum Unterschiede in der Rasterdarstellung der Im-
missionspegel und in den Belastetenzahlen zwischen den unterschiedlichen Kartie-
rungsjahrgangen nicht zwingend auf eine tatsachliche Veranderung der StraRenlarm-
belastung innerhalb der betroffenen Kommune zuriickzufihren sind. Im Folgenden
werden einige wesentliche Grinde hierfur erlautert.

Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z.B.
aus

¢ den verwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Er-
mittlungen der Verkehrsmengen und der malRgebenden LKW-Anteile),

e der Modellierung der Schallausbreitung (Boden- und Meteorologiedampfung,
Abschirmung etc.),

e der unterschiedlichen Berucksichtigung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszu-
schlag, Einfluss des Stral3enbelages etc.) und aus

e der Berechnung der Betroffenheiten (BUB: Ermittlung von betroffenen Perso-
nen, RLS: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten).
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Zusatzlich zu den genannten Grol3en wird ein Gelandemodell (H6hen- und Gebaude-
modell) bei der Berechnung der Schallimmissionen verwendet, um auftretende Refle-
xionen und Dampfungen zu bertcksichtigen. Abschirmende Hindernisse (LArmschutz-
bauwerke und Gebaude) gehen ebenfalls in die Ausbreitungsberechnung ein. Unbe-
rucksichtigt bleibt bei den Larmberechnungen hingegen u.U. vorhandener passiver
Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern und entsprechenden Liftungseinrichtun-
gen, da flachendeckende Larmmodelle immer nur die Larmpegel an den Fassadenau-
Renseiten von Hausern berechnen.

6.3 Schienenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fur die 4. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umge-
bungslarm im Jahr 2022 vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fur ganz Hes-
sen berechnet. Als Berechnungsgrundlage wurde die ,Berechnungsmethode fur den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)“ angewendet.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e Lpen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tber 24 Stunden beschreibt
(Day, Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erhdhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
fur die Abendstunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstun-
den (von 22:00 bis 6:00 Uhr) bertcksichtigt.

e Lnight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgt im Wesentlichen analog zum StralRenverkehr, lediglich wird
anstelle eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.

Die Larmindizes werden in einer Hohe von 4 m uUber Grund bestimmt.

Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch fol-
gende Einflussgrof3en bestimmt:

¢ die Anzahl, Lange und Geschwindigkeit der verkehrenden Zlge,

e die Zuggattungen (Personen-/ Giterziige) und

e die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Brlicken, enge
Kurven und Bahntbergange

e das Gelande und abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke und Ge-
baude)

Die vom Schienenverkehr erzeugten Gerédusche schwanken stark. Fir die Beurteilung
von Verkehrslarm wird daher ein Mittelungspegel der Schallimmissionen gebildet. Pe-
gelspitzen werden durch ihre hohe Intensitat entsprechend stark bertcksichtigt.
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In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvorschriften:

e die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03) und

e Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (BUB)
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Abbildung 6: Schalldruckpegel und Mittelungspegel im StraRenverkehr (oben)
und im Schienenverkehr (unten) © EBA.%’

Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und —immissionen bei
der Malinahmenplanung im Bereich von Eisenbahn- und StralRenbahnanlagen zur An-
wendung. Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 06:00 Uhr) unterschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder
wesentlicher Anderung von Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie
auch zur Beurteilung von Sanierungsmafinahmen an bestehenden Schienenwegen.

Die ,Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stra-
Ren, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB )“ vom 7. September 2021,%8 die
zur Berechnung im Rahmen der Umgebungslarmkartierung heranzuziehen ist, ist in
Bezug auf Schienenlarm angelehnt an die Schall 03, wurde jedoch an die Erforder-
nisse der Anhange | und Il der Umgebungslarmrichtlinie angepasst.

37 Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, S. 13.
38 BAnz AT 05.10.2021 B4, Ber. 02.12.2021 B6
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6.4 Industrielarm

Mit der ,Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(BUB)“ werden die Larmindizes fur Industrie und Gewerbeanlagen berechnet, die fur
die Kartierung von Umgebungslarm nach 8§ 47c des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes benotigt werden. Die BUB ist angelehnt an die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA Larm), wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhange | und Il der
Richtlinie 2002/49/EG angepasst.

Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird bei der Genehmigung und Uberwa-
chung nach der TA Larm beurteilt. Die TA Larm enthalt zum Schutz vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen Immissionsrichtwerte.

Bei der TA Larm wird zwischen Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 bis 06:00
Uhr) unterschieden. Bei der BUB gibt es den Lpen, der die Belastung tiber 24 Stunden
und den Lnignt (22:00 bis 6:00 Uhr), der die nachtliche Belastung beschreibt.
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6.5 Larmkartierung der 4. Runde in Hessen
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Abbildung 7: StraRenverkehrslarm der Umgebungslarmkartierung Hessen 2022
[HLNUG 2022]
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Die strategische Larmkartierung 2022 des HLNUG bildet die Grundlage fir die Erstel-
lung der Larmaktionsplane der hessischen Regierungsprasidien. Dabei werden alle
Stral3enabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (ent-
spricht etwa 8.200 Kfz/24 h) gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich auch in Runde 4 der Larmminderungsplanung entschieden,
die Umgebungslarmkartierung fur den Stral3enverkehr auf alle StralRen auszudehnen,
fur die Verkehrszahlen vorliegen. Die kartierte Streckenlange betréagt ca. 46.076 km.
Eine grafische Ubersicht der kartierten StraRen zeigt die obige Abbildung.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kénnen im Larmviewer Hessen des
hessischen Landesamtes fir Naturschutz, Umwelt und Geologie http://laerm.hes-
sen.de eingesehen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer
Larmkarten mittels 5 dB(A)-Isophonenbandern.

Weitere Hintergrundinformationen zur Umgebungslarmkartierung Hessen finden sie
unter (www.hlnug.de) sowie im ebenfalls dort veréffentlichten Abschlussbericht zur
Umgebungslarmkartierung 2022%°.

In drei von den sechs hessischen Ballungsraumen werden vom HLNUG neben dem
StralRenverkehrslarm auch der Larm ausgehend von Stral3enbahnen, oberirdischen U-
Bahnen und Privatbahnen berechnet. Des Weiteren werden nicht bundeseigene Ei-
senbahnstrecken kartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballungsrdumen die bundes-
eigenen Nebenstrecken werden fur ganz Deutschland dagegen vom zustandigen Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffent-
licht.%° Die Belastetenzahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt und
verdffentlicht worden.** Auf diese wird explizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemaR 8 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fur
jede Larmart (Stra3enlarm, Schienenlarm, etc.) zu erfolgen. Darlber hinaus ist bei der
Prufung von Malinahmen auf deren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag
des einzelnen Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungs-
weise besteht somit darin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung méglich
ist. Auf Orte, die durch mehrere Larmquellen belastet sind, soll gemaf

39https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Abschlussbe-
richt ULK 2022 23 05 30.pdf
4Ohttps://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/?lang=de&topic=ulr_r4&bglLayer=sgx geodatenzent-
rum _de web grau EU EPSG 25832 TOPPLUS&catalogNo-
des=15,11,12,10,13&E=579056.88&N=5687905.82&z0oom=5
4Ihttps://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik BL Hauptstre-
cken.html?nn=1572778
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§ 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei Uberschreitung relevanter Grenzwerte im Rahmen
der Prioritdtensetzung bei Larmschutzmal3dnahmen eingegangen werden.

Im Larmviewer Hessen kdnnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung
2022 auch die Ergebnisse der vorangegangenen Larmkartierungen aus den Jahren
2007, 2012 und 2017 eingesehen werden. Aufgrund der bei diesen Larmkartierungen
zugrunde gelegten variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU-
Umgebungslarm-Richtlinie vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergeb-
nisse die jeweiligen Randbedingungen zu betrachten. Veranderungen der Larmbelas-
tungen konnen hier auch ,nur® das Resultat der unterschiedlichen Datengrundlagen
sein.

Das HLNUG hat 2017 eine Gesamtlarmkarte und darauf basierend eine Karte mit po-
tenziell runigen Gebieten erarbeitet. Die Ergebnisse sind im Larmviewer Hessen ver-
oOffentlicht.
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7 Ablauf der Larmaktionsplanung der 4. Runde in Hessen

In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkartierung tber die Identifizie-
rung eines Larmkonfliktpunktes bis zur Aufnahme von Maflinahmen in den Larmakti-
onsplan skizziert.

LARMKARTIERUNG

1. Offentlichkeitsbeteiligung

Auswertung der Beteiligung
Abstimmung mit den Fachbehérden

*

Erstellen des Entwurfs des
Larmaktionsplans

2. Offentlichkeitsbeteiligung

Priifen der Stellungnahmen der
2. Offentlichkeitsbeteiligung

.

VEROFFENTLICHUNG DES LARMAKTIONSPLANS

Abbildung 8: Schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung#?

Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larm-
kartierung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der
Betroffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Es werden nur Bereiche, in denen Wohnbevdlkerung mit einer Larmbelastung von
Loen/night 2 65/55 dB(A) ausgesetzt ist, als Larmkonfliktpunkte bezeichnet.

Die Betroffenheitsanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung der
Larmkennziffer. In der Larmkennziffer (LKZ) wird die Starke der Larmbelastung am

“2https://lumwelt.hessen.de/sites/umwelt.hessen.delfiles/2022-11/vhb lap strassenver-
kehr 2022 bf.pdf
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jeweiligen Ort und die Anzahl der dort betroffenen Anwohner zusammengefihrt. Je
mehr Menschen von hohen Immissionspegeln betroffen sind, desto grof3er ist ihr Wert
und als desto gravierender ist der Larmkonflikt infolgedessen einzustufen.*3

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen werden die Kommunen sowie die Blirge-
rinnen und Burger aufgefordert, Mal3inahmen zur Larmminderung zu den einzelnen
Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor
Aufstellung des Planes mit dem Vorliegen der Larmkartierung. Sowohl die Larmkartie-
rung als auch die Stellungnahmen der Betroffenen werden ausgewertet, und ggf. um
eigene Malinahmenvorschlage erganzt. Bestehende Larmkonflikte aus vorherigen
Planen werden weiterverfolgt.

Bereits umgesetzte bzw. abschliel3end geprifte MaRnahmen werden trotz Eingaben
aus der Offentlichkeitsbeteiligung nur neu betrachtet, soweit sich wesentliche Ande-
rungen (Veranderungen in den Verkehrsdaten, neue Belastungen, u.d.) ergeben ha-
ben. Die MalRhahmen, die sich seit letzter Runde noch in Prifung oder Umsetzung
befinden, werden weiterverfolgt. Neu genannte Larmkonflikte werden neu aufgenom-
men.

Zeichnet sich nach den vorlaufigen Berechnungen der Larmaktionsplanung ab, dass
Auslosewerte fur LarmschutzmalRnahmen in den einschlagigen Vorschriften Uber-
schritten werden, werden die zustandigen Behdrden zur Prifung der MalRnahmen auf-
gefordert.

Die larmmindernden Maflinahmenvorschlage, die von der fir die Umsetzung zustandi-
gen Behorde geprift und bestétigt wurden, werden als Mal3hahmen zur Umsetzung in
den Larmaktionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehdrde eine Larmminderungs-
mafl3nahme begrindet ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt.

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung kann zum Larmaktionsplanentwurf
Stellung genommen werden. Neue MalRnahmenvorschlage, die im Rahmen dieser
zweiten Offentlichkeitsbeteiligung eingehen, werden lediglich als Prifauftrag erfasst.

Alle MalRBnahmen, die bis zur Fertigstellung des Larmaktionsplans nicht abschlieRend
geprift wurden, werden als Prifauftrag aufgenommen. Diese werden nach der Verof-
fentlichung des Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behdrde weiterverfolgt.
Ein Zwischenbericht zum Stand der in Prifung befindlichen MalRhahmenvorschlage
zwischen der 4. und der 5. Runde der Larmaktionsplanung wird angestrebt.

Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete erfolgt als mittelfristige Mal3nah-
menstrategie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen.

43 https://umwelt.hessen.de/sites/lumwelt.hessen.de/files/2022-11/vhb lap strassenver-
kehr 2022 bf.pdf
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit der 4. Runde in Hessen

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Of-
fentlichkeit rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit zu geben, Vorschlage fir den Larm-
aktionsplan einzubringen und an der Ausarbeitung und Uberprifung des Larmaktions-
plans effektiv mitzuwirken. Konkrete Verfahrensvorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Of-
fentlichkeitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wur-
den genutzt, um die Bevolkerung Uber die Larmbelastung und die Aufstellung des
Larmaktionsplanes zu informieren und einzubinden.

8.1 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 6. No-
vember 2022 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, Larmschwer-
punkte sowie MalRnahmen zur Larmminderung zu moglichen Larmkonfliktpunkten vor-
zuschlagen, sowie bereits erfolgte Malinahmen zur Larmminderung zu benennen.

Die Bevolkerung wurde durch Veréffentlichung im Staatsanzeiger am 21. Novem-
ber 2022, sowie Pressemitteilungen aufgefordert, sich aktiv in die Aufstellung der
Larmaktionsplane einzubringen.

Die Kommunen wurden zudem gebeten, die Bevolkerung tber Homepage, gemeind-
liche Mitteilungsblatter und Bekanntmachungskasten zu informieren. Uber die Home-
page der Regierungsprasidien wurde die Offentlichkeit informiert und der Zugang zur
Online-Beteiligung verlinkt.

Uber das Beteiligungsportal des Landes Hessen konnten Einwénde und Vorschlage
zur Larmminderung vorgebracht werden. Die Rickmeldung zu den Stellungnahmen
erfolgt im Larmaktionsplan.

Weitere Trager Offentlicher Belange wurden angeschrieben und tiber die Offentlich-
keitsbeteiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 22. Januar 2023.

8.2 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Die 2. Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt mit diesem Entwurf des Larmaktionsplans. Die
eingehenden Stellungnahmen werden im Larmaktionsplan der Runde 4 bertcksichtigt,
dessen Veroffentlichung noch im Jahr 2024 erfolgen soll.

8.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Insgesamt gingen im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung aus den Landkreisen
330 Stellungnahmen ein, zum tberwiegenden Teil mit mehreren Vorschlagen.
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Die Wirdigung aller Anregungen Uber Larmminderung an Hauptverkehrsstraf3en, so-
wie Schienenstrecke erfolgt in diesem Larmaktionsplan. Ausnahme bilden Maf3nah-
menvorschlage zu Schienenverkehrslarm an Strecken des Bundes mit Mal3hahmen
der Bundeshoheit, welche an das Eisenbahn-Bundesamt weitergeleitet werden.

Alle sonstigen Anregungen werden an die zustandigen Behorden tubermittelt.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Veroffentlichung des Entwurfes und
des endgultigen Larmaktionsplanes.
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9 Der Regierungsbezirk Kassel
9.1 Beschreibung des Regierungsbezirkes

Der Regierungsbezirk Kassel liegt in der Mitte Deutschlands. Er stellt im Bundesland
Hessen neben den Regierungsbezirken Giel3en und Darmstadt (fir Mittel- und Sud-
hessen) die Verwaltungseinheit fir den Bereich Nord-und Osthessen dar. Der Regie-
rungsbezirk grenzt im Westen an Nordrhein-Westfalen, im Norden an Niedersachen,
im Osten an Thiringen und im Stden an die Regierungsbezirke Giel3en und Darm-
stadt bzw. das Bundesland Bayern. Insgesamt umfasst er eine Flache von 8.289 km?
und wird von ca. 1,2 Mio. Einwohnern bewohnt.

Der Regierungsbezirk Kassel unterteilt sich in

e den Landkreis Fulda

e den Landkreis Hersfeld-Rotenburg,

e den Landkreis Kassel,

e die kreisfreie Stadt Kassel,

e den Schwalm-Eder-Kreis,

e den Landkreis Waldeck-Frankenberg und
¢ und den Werra-Meil3ner Kreis.

Insgesamt umfasst der Regierungsbezirk 137 Stadte und Gemeinden.

Kennzeichnend fir den Regierungsbezirk Kassel ist die abwechslungsreiche, waldrei-
che und verhaltnismaRig dinn besiedelte Landschaft aus flacheren Becken und Mit-
telgebirgszigen.

Die Stadte bzw. Regionen Kassel und Fulda besitzen als die gro3ten Stadte des Re-
gierungsbezirks Oberzentrumsfunktion und versorgen die Bevolkerung Nordhessens
mit Waren und Dienstleistungen tber den taglichen Bedarf hinaus.

Aus verkehrlicher Sicht spielt der Regierungsbezirk Kassel durch die Nord-Sid-Ver-
bindung der A 7 und die Ost-West-Verbindungen A 4, A 5 und A 44 eine zentrale Rolle
in Deutschland.

Die A 7, welche Norddeutschland Uber Kassel bzw. Fulda mit Stiddeutschland verbin-
det, ist abschnittsweise mit tiber 70.000 Fahrzeugen pro Tag hoch belastet.

Die Verkehrswege A 44 und A 4 sind die kiirzeste Verbindung des Ruhrgebietes und
der Niederlande mit dem thiringisch-sachsischen Industriegebiet, dem Norden der
Tschechischen Republik und Sidpolen.

Seit der Wiedervereinigung Deutschlands hat der Verkehr in der Ost-West-Richtung
sprunghaft zugenommen. Ein Beispiel hierfur ist die A 4 dstlich des Kirchheimer Drei-
ecks, deren Verkehrsmenge in den 80ziger Jahren deutlich unter 10.000 Fahrzeugen
pro Tag betrug und auf nunmehr tber 40.000 Fahrzeuge pro Tag angestiegen ist.
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Der bauliche Zustand der A 4 und A 44 basiert zum Teil noch auf der verkehrlichen
Randlage zu Zeiten der deutschen Teilung. Die A 44 soll von Kassel zur A 4 im Raum
Eisenach weitergefuihrt werden, wobei weite Teile bereits realisiert sind. Sie wird die
Ortsdurchfahrten der B 7 von ihrem starken Durchgangsverkehr entlasten. Gleichzeitig
wird die A 4 zwischen dem Kirchheimer Dreieck und der hessisch-thiringischen Lan-
desgrenze grunderneuert.

Die A 66 verbindet den osthessischen Wirtschaftsraum um Fulda mit dem GrofRraum
Rhein/Main. Der Liickenschluss der A 66 und ihr Anschluss an die A 7 bei Fulda wur-
den mit dem letzten Bauabschnitt bei Neuhof vollendet.

Die A 49 ist zwischen der Anschlussstelle Schwalmstadt und der A 5 noch nicht fertig-
gestellt. Sie wird kiinftig den Raum Kassel besser mit dem mittelhessischen Raum um
Marburg und Giel3en verbinden, wird aber durch ihre kirrzere Trassierung auch einen
Teil des Nord-Sud-Verkehrs von der A 7/A 5 aufnehmen. Auch hier werden die Orts-
durchfahrten, in diesem Fall der B 3, von Durchgangsverkehr entlastet.

Private Haupteisenbahnstrecken, also Strecken, die nach Allgemeinem Eisenbahnge-
setzt genehmigt wurden und mehr als 30.000 Fahrbewegungen im Jahr aufweisen,
sind ebenfalls in der Larmaktionsplanung zu betrachten. Im Regierungsbezirk Kassel
bestehen diese auf den Streckenabschnitt Kassel-Baunatal-GroRRenritte. Da dort nach
Auswertung der Larmkartierung 2022 keine Larmkonfliktpunkte erkannt werden kon-
nen, werden diese Strecken in Kapitel 10.3.1 nicht weiter behandelt.

Der Flughafen Kassel-Calden stellt keinen Grol3flughafen dar und bleibt daher unbe-
rucksichtigt.
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9.2 Zusammenfassung der Daten der EU-Larmkartierung

In den folgenden Tabellen werden die statistischen Daten der Umgebungslarmkartie-
rung 2022 des Hessischen Landesamts fur Naturschutz, Umweltschutz und Geografie

aufgefuhrt.

Fur Informationen zu den Belastetenzahlen an Schienenstrecken des Bundes wird
nachrichtlich auf die bereits veroffentlichten Daten des Eisenbahn-Bundesamtes
(EBA) verwiesen.

Tabelle 8: Geschatzte Zahl der von Larm belasteten Menschen in den Landkrei-
sen des Regierungsbezirkes Kassel durch die verschiedenen Larm-
quellen nach EU-Larmkartierung

Stral3enverkehr | Eisenbahn (private | Flughafen | Industrie- u.
Haupteisenbahnstre- Gewerbelarm
cken)

Loen [dB(A)]

55-59 49.578 31 - -
60 — 64 21.998 0 - -
65 - 69 12.286 0 - -
70-74 6.346 0 - -
>=75 1.099 0 - -
Summe 91.307 31 - -
Lnigh: [dB(A)]

50 - 54 32.266 0 - -
55-59 16.174 0 - -
60 — 64 7.860 0 - -
65 — 69 1.605 0 - -
>=70 140 0 - -
Summe 58.045 0 - -
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Tabelle 9: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der

Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Loen dB(A) iFr:éLcmhze Wohnungen Schulen E;irsll;fn_
StralR3enverkehr

ab 55 dB(A) 636 43.193 114 21
ab 65 dB(A) 193 9.322 32 5
ab 75 dB(A) 41 512 1 1
Nicht bundeseigene Haupteisenbahnstrecken

ab 55 dB(A) 7 14 0 0
ab 65 dB(A) 2 0 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0
Flughafen

ab 55 dB(A) 0 0 0 0
ab 65 dB(A) 0 0 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0
Industrie- und Gewerbe

ab 55 dB(A) 0 0 0 0
ab 65 dB(A) 0 0 0 0
ab 75 dB(A) 0 0 0 0
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Tabelle 10: Geschatzte Zahl der Beeintrachtigungen in den Landkreisen des
Regierungsbezirkes Kassel durch Stral3enverkehr (und private
Haupteisenbahnstrecken) nach EU-Larmkartierung

Zahl der Falle star- |Zahl der Falle starker |Zahl der Falle ischami-
ker Belastigung Schlafstorung scher Herzkrankheiten

Landkreis | ¢ 399 1.355 7

Fulda

Landkreis

Hersfeld-Ro- | 2.582 664 2

tenburg

L krei

andkreis | 125 (1) 1.040 2

Kassel

Schwalm-

Eder-Kreis 1.629 398 0

Landkreis

Waldeck- 489 115 0

Frankenberg

Wwerra-Mei3- | ¢,/ 198 0

ner-Kreis

Summe 13.330 (4) 3.770 11
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9.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt
sind

Im Folgenden ist der Anteil der betroffenen Wohnbevdlkerung in den einzelnen Land-
kreisen aufgefuhrt.

Tabelle 11: Betroffene Wohnbevélkerung durch Straf3enlarm in den Landkrei-
sen ganztags

Anzahl der Belasteten | %-Satz der Gesamt-
Loen > 65 dB(A) bevoélkerung
(bezogen auf Lpen)

Landkreis Fulda 8939 41
Landkreis Hersfeld-Rotenburg 3722 3,1
Landkreis Kassel 3411 15
Schwalm-Eder-Kreis 1612 0,9
Landkreis Waldeck-Frankenberg 740 0,5
Werra-Meil3ner-Kreis 1307 1,3
Regierungsbezirk Kassel ohne 19731 1.9
Ballungsraum Kassel

Die folgende Tabelle und Abbildung zeigen die Verteilung der ganztags Belasteten im
Pegelbereich ab 55 dB(A) auf die 6 Landkreise im Regierungsbezirk Kassel fur Stra-
Renverkehr.

Tabelle 12: Betroffene Wohnbevélkerung in den Landkreisen in Pegelbandern
ganztags; StralRenverkehr (Stral3enbahn)

Landkreise Pegelbereich Lpen in dB(A)

55-59 60-64 |65-69|70-74|ab 75
Landkreis Fulda 13.874| 6.345| 4.474| 3.526 939
Landkreis Hersfeld-Rotenburg 7.503| 3.816| 2.436| 1.236 50
Landkreis Kassel 18.510 (31) | 7.276 | 2.704 610 97
Schwalm-Eder-Kreis 6.044 | 2.737| 1.283 320 9
Landkreis Waldeck-Frankenberg 1.397 736 573 165 2
Werra-Meif3ner-Kreis 2.250 | 1.088 816 489 2
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Belastete Strallenverkehr ganztags

Wm55-59 m60-64 65-69 mW70-74 mab75dB(A)

Abbildung 9: Belastetenzahlen ganztags in den Landkreisen des Regierungs-
bezirkes Kassel oberhalb der Ausléseschwelle der Larmaktionspla-
nung

Die folgende Tabelle und Abbildung zeigen die Verteilung der im Nachtzeitraum Be-
lasteten im Pegelbereich ab 50 dB(A) auf die 6 Landkreise im Regierungsbezirk Kas-

sel.

Tabelle 13: Betroffene Wohnbevélkerung in den Landkreisen des Regierungs-
bezirkes Kassel in Pegelbdndern nachts

Landkreise Pegelbereich Lyign in dB(A)

50- 54 55- 59 60- 64 [65-69 |ab 70
Landkreis Fulda 8.697 5.100 3.791 | 1.262 98
Landkreis Hersfeld-Rotenburg 5.304 2.958 1.717 155 4
Landkreis Kassel 11.676 4.590 1.124 131 32
Schwalm-Eder-Kreis 4.326 1.935 436 15 6
Landkreis ~ Waldeck-Franken- 874 665 189 26 0
berg
Werra-Meil3ner-Kreis 1.389 926 603 16 0
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In den Landkreisen des Regierungsbezirkes Kassel werden insgesamt 294 Larmkon-
fliktpunkte** festgestellt. Diese bestehen zum einen aus den Larmkonfliktpunkten an
Hauptverkehrsstra3en mit mehr als 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr (der Pflichtkartie-
rung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie) und weiteren Larmkonfliktpunkten, die nach
Anregungen aus der betroffenen Bevolkerung an Stral3en anhand der sog. Plus-Kar-
tierung (freiwillige Zusatzuntersuchung des Landes Hessen) ermittelt wurden. Die Ver-
teilung der Konfliktpunkte auf die 6 Landkreise des Regierungsprasidiums Kassel zeigt
folgende Tabelle.

Tabelle 14: Summe der Larmkonfliktpunkte in den Landkreisen

LKPs

Summe

LK Fulda (incl. Stadt Fulda) | 85

LK Kassel 53
LK Waldeck-Frankenberg | 33

LK Hersfeld-Rotenburg 43
Schwalm-Eder-Kreis 53
Werra-Meil3ner-Kreis 27

4 Ein Larmkonfliktpunkt ist ein Ortsteil mit Wohnbevolkerung, die tber einer Schwelle von

LDEN > 65 dB(A) oder LNight > 55 dB(A) belastet ist.
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Abbildung 10: Anzahl Larmkonfliktpunkte in den Kreisen

Die Anzahl der Larmbelasteten tber 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags und die
daraus resultierende Zahl von Larmkonfliktpunkten im Regierungsbezirk Kassel erfor-
dern MalBhahmen zur Larmreduzierung. Im folgenden Kapitel werden die Larmprob-
leme und die derzeit machbaren Larmminderungsmafinahmen beschrieben.
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10 Die MalRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel
10.1 Landkreis Fulda

Der Landkreis Fulda ist der studostlichste Landkreis im Regierungsbezirk Kassel. Im
Landkreis Fulda bildet die Kreisstadt Fulda mit ca. 65.000 Einwohnern sowie den un-
mittelbar angrenzenden Gemeinden Kiinzell und Petersberg ein zentral gelegenes
Oberzentrum mit ca. 95.000 Einwohnern.

Die A 7 verlauft in Nord-Sud-Richtung durch den Landkreis. Sudlich von Fulda besteht
durch den Anschluss der A 66 eine Anbindung an das Rhein-Main-Gebiet.

Neben den o.g. Bundesautobahnen erfullen im Landkreis Fulda vor allem Bundes- und
Landesstrallen das Kriterium der EU-Umgebungslarmrichtlinie flr eine Hauptver-
kehrsstral3e von 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr, welche im Rahmen der Larmakti-
onsplanung zu betrachten sind. Da das Land Hessen wieder freiwillig alle StralRen mit
vorliegenden Verkehrszahlen kartiert hat wurden bei Eingaben aus der 1. Offentlich-
keitsbeteiligung auch Orte mit Larmminderungsvorschlagen auf3erhalb von Hauptver-
kehrsstral3en auf das Vorliegen eines Larmkonfliktpunktes untersucht,.

Die vom HLNUG Kkartierten StralR3en des Landkreises Fulda kénnen der folgenden Ab-
bildung entnommen werden:
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Abbildung 11: Larmbelastung durch Stral3en im Landkreis Fulda
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Im Landkreis Fulda befinden sich 85 Larmkonfliktpunkte, welche der Starke des Larm-
konfliktpunktes nach absteigend in nachstehender Tabelle 15 aufgelistet sind. Uber
die Larmkennziffer (LKZ) wird das Ausmald der LArmbelastung ausgedriickt. Sie ist
eine Funktion der Anzahl von Betroffenen und der Hohe der Belastung. Loen steht fur
den Larmpegel ganztags und LNight fir nachts.

Tabelle 15: Larmkonfliktpunkte im Landkreis Fulda

. 3y : LKZ |LKZ
Ort Ortsteil Larmkonflikt Loen | LNight
Fulda Innenstadt B 458 westlich Bahnstrecke 3201 | 3774
(Rangstraf3e, Dalbergstralde)
Fulda Innenstadt L 3079 (Leipziger Stral3e) 2192 | 2247
Fulda Ostend B 458 6stl. Bahnstrecke (Pe- 1297 | 1480
tersberger Stral3e)
Fulda Aschenberg L 3139 (Niesiger Stralde) 1140 | 1311
Fulda Innenstadt L 3143 (Am Rosengarten, 1161 | 1286
Abtstor, Kronhof-, Langebri-
ckenstral3e)
Fulda Innenstadt/Ostend L 3377 (Kunzeller Stral3e) 1137 | 1259
Fulda Innenstadt/Kohlhaus B 254 (Frankfurter Straf3e) 946 1150
Fulda Nordend Worthstralie 585 640
Fulda Innenstadt L 3079 (KurfurstenstralRe, Am | 533 591
Bahnhof)
Kalbach Uttrichshausen A7 216 561
Kinzell Kinzell-Bachrain L 3377 (TurmstralRe) 461 552
Fulda Ziehers L 3174 (Michael-HenkelstralRe, | 459 542
Pacelliallee)
Fulda Horas / Aschen- L 3143 (Schlitzer Strafie) 453 536
berg/Glaserzell
Fulda Innenstadt Lindenstralie 455 530
Kinzell Klnzell-Bachrain K 52 (Keuloser Stral3e) 407 472
Fulda Westend L 3139 (Haimbacher Straflie) 389 448
Petersberg | Kernort L 3418 (Rabanus-Maurus- 358 429
Stral3e, Bergstral3e)
Fulda Horas L 3143 (Horaser WegQ) 372 422
Fulda Nordend L 3419 (Magdeburger Straf3e) | 353 407
Fulda Westend B 254 (Maberzeller-/Bar- 296 394
dostral3e)
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Hunfeld Kernstadt L 3171 (Fuldaer Str., Garten- 286 332
stral3e)

Fulda Bronnzell L 3307 (Bronnzeller Straf3e) 251 301
Fulda Innenstadt Schlossstral3e, Heinrich-von 246 276
Bibra-Platz
Fulda Ostend Zieherser Weg 223 261
Petersberg | Kernort B 458 181 260
Kinzell Kunzell-Bachrain A7 153 236
Fulda Nordend K 118 (Mackenrodtstralde) 189 224
Fulda Nordend/Ziehers Nord | B 27 n6rdl. B 458 113 217
Fulda Maberzell B 254 184 216
Fulda Bronnzell B 27 134 204
Fulda Edelzell L 3418 (Hohenloher Stral3e) 156 186
Fulda Ostend/Ziehers Sud B 27 Sudl. B 458 101 169
Hunfeld Ruckers B 27 127 162
Fulda Ziehers Sud B 458 6stl. B 27 (Petersberger | 112 145
StralRe)
Fulda Kohlhaus Mainstraf3e 109 131
Eichenzell | Welkers A7 40 128
Fulda Haimbach L 3139 (Merkurstrafie) 98 124
Fulda Lehnerz B 27 66 118
Kinzell Kinzell-Bachrain L 3418 (Edelzeller Weg, Ortes- | 95 115
weg, Dr.-Dietz-Stralie)
Fulda Sickels K 164 (Sickelser Stral3e) 79 100
Burghaun | Kernort / Gruben/Hin- | B 27 65 94
han
Kinzell Pilgerzell A7 53 90
Eichenzell | Kernort A 66/A7 25 74
Grof3enlu- | Bimbach B 254 44 74
Iéichenzell Rothemann B 279 87 72
Fulda Westend / Horas L 3139 (Fuldaer WegQ) 62 70
Petersberg | Gotzenhof Steinau A7 20 70
Fulda Bernhards B 27 48 69
Fulda Sudend/Kohlhaus L 3418 (Heidelsteinstral3e) 52 66
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Eichenzell | Rénshausen L 3307 40 56
Hunfeld Neuwirtshaus B 84 35 54
Hunfeld Oberrombach A7 15 51
Burghaun | Kernort L 3433 35 47
Kinzell Dirlos L 3377 34 42
Eichenzell | Welkers L 3307 30 39
Flieden Kernort A 66 4 39
Neuhof Dorfborn A 66 2 36
Petersberg | Bockels B 448 23 36
Eichenzell | Kerzell A 66 4 30
Neuhof Kernort K 80 (Zollweg, Kolpingstral3e, | 13 19

Schwebener Stralie)
Hunfeld Kernstadt / NUst B 27 10 18
Flieden Kautz/Leimenhof A 66 3 17
Burghaun | Mahlertshof A7 4 16
Neuhof Tiefengruben A 66 1 15
Hunfeld Michelsrombach A7 1 13
Eichenzell | Déllbach B 279 9 13
Neuhof Dorfborn K 100 9 13
Eichenzell | Lutter L 3307 5 11
Flieden Keutzelbuch/ A 66 1 11
Fuldaische Hofe
Petersberg | Kernort A7 0 11
GroRRenlu- | Kernort B 254 9 10
F.ulda Edelzell B 27 2 8
Grol3enlu- | Mus B 254 5 8
Neuhof Kernort K 100 6 8
Hunfeld Oberrombach L 3176 6 7
Eichenzell | Kernort (incl. Ger- B 27 0 7
bachshof)
Flieden Ruckers A 66 0 5
Petersberg | Kernort B 27 2 5
Hunfeld RofRbach L 3171 2 3
Neuhof Tiefengruben K 100 2 3
Eichenzell | Rothemann A7 0 2
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Petersberg | Marbach B 27 0 2
Hunfeld Mackenzell L 3176 1 1
Hunfeld Kernstadt/Nust L 3176 0 1
Eichenzell | Léschenrod B 27 0 1

In den Stadten Gersfeld und Tann, den Marktgemeinden Eiterfeld und Hilders sowie
in den Gemeinden Bad Salzschlirf, Dipperz, Ebersburg, Ehrenberg (Rhon), Hofbieber,
Hosenfeld, Nusttal, Poppenhausen (Wasserkuppe) und Rasdorf befinden sich entwe-
der keine Hauptverkehrsstralden nach EU-Umgebungslarmrichtlinie oder keine Larm-
konfliktpunkte nach den Ausldsekriterien dieses Larmaktionsplans.

Die ostlich fast parallel zur A 7 verlaufende B 27 ist nordlich der Kreisstadt ganztagig
fur LKW > 12 t zur Verhinderung von Mautverdrangungsverkehr und damit verbunde-
nen Verkehrslarmbelastungen gesperrt. Das gleiche gilt fur die B 254 zwischen Fels-
berg und Fulda.
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10.1.1 Stadt Fulda

Die Stadt Fulda liegt an der Fulda zwischen den Mittelgebirgsziigen Rhon und Vogels-
berg. Sie hat rund 70.000 Einwohner und ist somit im Stadtgebiet Baulasttrager fur die
durch die Stadt fuhrenden Landes- und Kreisstral3en, nicht jedoch fir die Bundesstra-
3en. Bauliche MaBnahmen zum Larmschutz an Bundesstral3en sind daher vom Bund
zu planen und zu finanzieren (Beauftragung von Hessen Mobil).

Folgende Abbildung gibt eine Uberblick tber die Hauptverkehrsstraen nach Umge-
bungslarmrichtlinie fir das Stadtgebiet Fulda.

Rititehiofs 4
\"C:_-\ i ":I"':III' l\:":"\
e ._-:_ o g L2} ".f{.;‘-. I ‘__.a-"
3 i l.l j/l'q ] L i £y o’
: LA IS TR O~ ) =2
e S [ -

-'_li- e
||' R T

7

Abbildung 12: StralRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Fulda [Quelle: Larm-
viewer des HLNUG*?]

4 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 16: Anzahl von Personen in der Stadt Fulda, die StraRenverkehrslarm

ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 6.360 3.916 3.560 3.315 936 18.087
(Loen)

Nachts 4.436 3.740 3.404 1.251 49 12.880
(LNight)

Tabelle 17: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Fulda (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?) 31,3 9,7 2,1
Zahl der Wohnungen 8.610 3.718 445
Zahl der Krankenhausgebéaude 16 5 1
Zahl der Schulgebaude 41 21 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 3.752

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 958

rung

Zahl der Falle ischamischer |7

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 18 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die LArm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berlck-
sichtigt.
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Tabelle 18: Larmkonfliktpunkte der Stadt Fulda an Hauptverkehrsstraflien gem.
Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpoen |LKZ Lnight
Innenstadt B 458 westlich Bahnstrecke: Rangstral’e |3201 3774
und Dalbergstral3e
Innenstadt L 3079 (Leipziger Stral3e) 2192 2247
Ostend B 458 Ostl. Bahnstrecke: 1297 1480
Petersberger Stral3e
Innenstadt L 3143 (Am Rosengarten, Abtstor; Lange- | 1161 1286
briicken-, Kronhofstrale)
Aschenberg L 3139 (Niesiger Stral3e) 1140 1311
Innenstadt/ L 3377 (Klunzeller Stral3e) 1137 1259
Ostend
Innenstadt/ B 254 (Frankfurter Strale) 946 1150
Kohlhaus
Nordend Worthstral3e 585 640
Innenstadt L 3079 (Kurfurstenstral3e, Am Bahnhof) 533 591
Ziehers L 3174 (Michael-HenkelstralRe, Pacellial- |459 542
lee)
Horas / Aschen- |L 3143 (Schlitzer Stral3e) 453 536
berg/Glaserzell
Innenstadt LindenstralRe 455 530
Westend/Muns- |L 3139 (Haimbacher Stral3e) 389 448
terfeld
Horas L 3143 (Horaser Weg) 372 422
Nordend L 3419 (Magdeburger Stral3e) 353 407
Westend B 254 (Maberzeller-/Bardostrafie) 296 394
Bronnzell L 3307 (Bronnzeller Straf3e) 251 301
Innenstadt Schlossstral3e, Heinrich-von Bibra-Platz 246 276
Ostend Zieherser Weg 223 261
Nordend K 118 (Mackenrodtstral3e) 189 224
Nordend/ B 27 nordl. B 458 113 217
Ziehers Nord
Maberzell B 254 184 216
Bronnzell B 27 134 204
Edelzell L 3418 (Hohenloher Stral3e) 156 186
Ostend/ B 27 Sudl. B 458 101 169
Ziehers Sud
Ziehers Sud B 458 6stl. B 27 (Petersberger Stral3e) 112 145
Kohlhaus MainstralRe 109 131
Haimbach L 3139 (Merkurstral3e) 98 124
Lehnerz B 27 66 118
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Sickels K 164 (Sickelser Stral3e) 79 100
Westend / Ho- | L 3139 (Fuldaer Weg) 62 70
ras

Bernhards B 27 48 69
Sudend/ L 3418 (Heidelsteinstralie) 52 66
Kohlhaus

Edelzell B 27 2 8

Wie die vorstehende Tabelle zusammenfassend darstellt, ist die Wohnbevoélkerung der
Stadt Fulda an den Bundesstral3en B 458 und B 254, an den Landesstraf3en L 3079,
L 3139, L 3143, L 3174, L 3307, L 3377 und L 3419 sowie an den GemeindestralRen
Worth-, Linden-, Schlossstral3e und Zieheser Weg mit Larmkennziffern von mehr als
250 betroffen.

Die Larmkonfliktpunkte mit einer Larmkennziffer von grof3er 250 konnen wie folgt be-
schrieben werden:

Die B 458 mit dem starksten Larmkonfliktpunkt ist eine wichtige Verkehrsader zwi-
schen der Innenstadt und der Anschlussstelle der A 7 Fulda Mitte bzw. der Rhon. Sie
weist zum Teil eine dichte Blockrandbebauung auf, welche in den unteren Stockwer-
ken Uberwiegend gewerblich genutzt wird.

Der zweitstarkste Larmkonfliktpunkt ist die Leipziger StralRe (L 3079), welche neben
dem gewerblichen Verkehr (Industriepark West, Gewerbepark Munsterfeld, Fulda Ga-
lerie und Industriegebiet Eisweiher) auch den restlichen Verkehr von der Anschluss-
stelle Fulda Nord in die Innenstadt bzw. den Durchgangsverkehr in Richtung Vogels-
berg aufnimmt. Daneben ist die hohe Larmkennziffer durch ihre dichte Blockrandbe-
bauung begrindet.

Die L 3143 verlauft unter den Strallennamen Am Rosengarten, Abtstor, Kronhof-
straRe, LangebrickenstralRe durch die Altstadt und ist durch eine hohe Bebauungs-
dichte mit integrierter Wohnnutzung gekennzeichnet.

Die Niesiger Stral3e (L 3139) ist durch die Nahe zur Autobahnabfahrt Fulda Nord durch
einen Teil der Lieferverkehre in das Industriegebiet Eisweiher bzw. Industriepark West
belastet. Die Wohnbebauung an der Niesiger Stral3e ist durch Ein- und Mehrfamilien-
hauser gepragt, welche im Ortskern Horas direkt an die Stral3e angrenzen.

Als weitere wichtige Ost-West-Verbindung ist die Von-Schildeck bzw. Kiinzeller Stral3e
(L 3377) zu nennen, die durch ihren Bestand an Wohngebauden einer hohen Larm-
kennziffer zugeordnet werden muss.

Die Verbindung zwischen dem sudlichen an der B 27 gelegenen Bronnzeller Kreisel
und der Innenstadt stellt die Erankfurter StraRe (B 254) dar. Sie wird seit Bestehen der
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Westtangente abschnittsweise entlastet. Im Bereich der Frankfurter Stral3e wechseln
sich gewerbliche und private Anlieger ab.

Die Woérthstral3e, Schlossstral3e, Heinrich-von Bibra-Platz, Zieheser Weg und die Lan-
desstrafRen L 3079 (KurfurstenstralRe, Am Bahnhof), L 3174 (Michael-Henkel-Stral3e,
Pacelliallee), L 3143 (Horaser Weq) und L 3419 (Magdeburger Straf3e) sind Durch-
gangsstral3en mit hoher Wohnnutzungsdichte im Stadtzentrum.

Die L 3143 Schlitzer Stral3e ist die Verbindungsstral3e nach Schlitz, wobei der Stra-
Benverkehrslarm angrenzende Wohnhauser erreicht. Das Gleiche gilt fur die L 3139
Haimbacher StralRe in Richtung Haimbach / Vogelsberg.

Die Lindenstral3e ist eine bewohnte Geschéftsstralle des Innenstadtbereiches.

Die B 254 Maberzeller-/Bardostral3e ist eine Ausfallstral3e Richtung Grof3enlider, Lau-
terbach und Bad Salzsschlirf mit Wohnrandbebauung.

Die Bronnzeller Stral3e (L 3307) ist Hauptstral3e fur den Stadtteil Bronnzell und wird
zum Teil fur den Durchgangsverkehr von Eichenzell nach Fulda bzw. auf die B 27 ge-
nutzt.

Zur Verkehrslarmbelastung tragt in der Stadt Fulda zu einem erheblichen Anteil auch
der Schienenverkehr von Haupteisenbahnstrecken des Bundes bei. Der Schienenver-
kehr wird in einem gesonderten Larmaktionsplan behandelt, der vom Eisenbahnbun-
desamt erstellt wird.

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Verkehrliche MaRnhahmen Leipziger Straf3e (L 3079)

Auf der Leipziger Stral3e besteht zwischen den Einmiindungen Daimler-Benz-Stral3e
und Parkstral3e eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir Kfz > 7,5 t in
der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr.

Verkehrliche MalRnhahmen LangebriickenstraRe (L 3143)

Im Dezember 2023 wurde von der Stadt Fulda eine ganztagige Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden fur alle Verkehrsarten auf der Kron-
hofstralRe (zwischen Tranke und Langebriickenstral3e) und in der Langebrticken-
stral3e (zwischen den Einmindungen Weimarer Stral3e und Horaser Weg/Hinterburg)
eingefuhrt.

Verkehrliche MalRnahmen Niesiger Straf3e (L 3139)

Wegen vorhandener Ausweichmoglichkeiten ist auf der Niesiger Stral3e zwischen den
Einmundungen Daimler-Benz-Stral3e und Mackenrodtstral3e fur die Zeit von 22.00 —
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06.00 Uhr ein Fahrverbot fur Kfz > 7,5 t ausgesprochen. Zwischen den Einmindungen
Mackenrodtstral3e und Schlitzer Stral3e ist eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf
30 km/h angeordnet, welche mit einer stationaren Geschwindigkeitsmessanlage kon-
trolliert wird.

B 254 in Maberzell - Geschwindigkeitsbegrenzung und Uberwachung

Fur den Bereich der Ortslage Maberzell wurde mit verkehrsbehérdlicher Anordnung
vom 29.09.2023 eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden auf
70 km/h in der Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr angeordnet. Die Einhaltung der Ge-
schwindigkeitsreduzierung wird durch mobile Geschwindigkeitsmessungen kontrol-
liert.

Umbau des Kreisels Bronnzell B 27/B 254

An der Anschlussstelle B 27/B 254 sollen die bestehenden Rampen geéndert werden.
Die HauptbaumalRnahme besteht neben kleineren baulichen Anderungen in der Zu-
sammenlegung der Abfahrtsrampe B 27-Sud und der Auffahrtsrampe B 27-Nord zu
einer gemeinsamen im Gegenverkehr betriebenen Schleifenrampe.

Auf der B 254 wird zur Erh6hung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit auf der
vorhandenen Trasse der Abbiegestreifen in Richtung L 3307 verlangert. Der Radweg
wird vom Ortsausgang bis zur Einmundung der Stral’e ,Am Baumchen® erganzt.

Wahrend an der B 254 im Bauabschnittsbereich keine Larmschutzanspriche beste-
hen, sind an der B 27 die Voraussetzungen fiir eine wesentliche Anderung im Sinne
der 16. BImSchV und damit Larmschutzanspriiche vorhanden. Zur Verringerung der
Larmbelastung der B 27 soll eine 195 m lange Larmschutzwand auf der Ostseite er-
richtet werden. Eine 185 m lange Larmschutzwand am westlichen Fahrbahnrand ist
bereits errichtet. Die Larmschutzwéande haben eine Hohe von 3 m. Es verbleiben ei-
nige Anspriche dem Grunde nach fur passiven Schallschutz, welche zurzeit abgewi-
ckelt werden.

Die Baumalinahmen sollen bis Ende des Jahres 2024 abgeschlossen sein.
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Abbildung 13: Umbau des Bronnzeller Kreisels — Lage der La&rmschutzwéande
[Quelle: Hessen Mobil]

Abbildung 14: Neue westliche Larmschutzwand im Zuge des Umbaus Bronn-
zeller Kreisel [Quelle: Hessen Mobil]

Allgemeine MaRnahmen zur Férderung umwelt- und klimaschonender Mobilitat

Die Stadt Fulda beabsichtigt mit den nachfolgend aufgefiihrten Mal3nahmen die Mobi-
litatswende hin zum Umweltverbund und zur Férderung der Elektromobilitat zu unter-
stutzen. Ziel soll sein, vermeidbare Kfz-Verkehre zu reduzieren und notwendige Kfz-
Verkehre mdglichst umweltschonend und nachhaltig abzuwickeln.
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Hierzu hat die Stadt Fulda im Zeitraum 2019 bis 2023 aufbauend auf den Verkehrsent-
wicklungsplan von 2018, dem Masterplan Green City von 2018 und dem Nahverkehrs-
plan von 2019 im Jahr 2021 ein neues Radverkehrskonzept sowie ein Elektromobili-
tatskonzept mit einem Ladeinfrastrukturkonzept (2021) aufgestellt. Wesentliche In-
haltsschwerpunkte sind die Ausrichtung auf eine kinftig nachhaltige und umweltscho-
nendere Mobilitat der Bevolkerung sowie die Abwicklung des Verkehrsaufkommens.

Uber MaRnahmen zur Verbesserung der Infrastruktur fiir den Radverkehr und den Of-
fentlichen Personennahverkehr soll die Nutzung dieser beiden Verkehrsmittel gefor-
dert werden, um damit einen Beitrag zur Veranderung des bestehenden Modal Split in
Fulda zu erreichen. In Folge einer geringeren Kfz-Nutzung kdnnen sich positive Effekte
bezuglich vorhandener Larmbelastungen durch den motorisierten Individualverkehr er-
geben. Zu den vorgesehenen MalRnahmen gehéren u.a. der Ausbau von E-Ladeinfra-
struktur fur private Elektroautos, die SchlieRung von Netzliicken im Radwegenetz, der
Aufbau eines E-Bike-Sharing, der Ausbau Uberdachter Radabstellanlagen, der barrie-
refreie Umbau von Bushaltestellen inklusive einer verbesserten Ausstattung, die um-
fangliche Einfuhrung eines dynamischen Fahrgastinformationssystems an wesentli-
chen Haltestellen sowie die Umrlstung weiterer Lichtsignalanlagen zur Busbeschleu-
nigung.

Alle Planwerke wurden zwischenzeitlich einstimmig von den stadtischen Gremien be-
schlossen. Das Elektromobilitatskonzept, das Radverkehrskonzept und der Nahver-
kehrsplan befinden sich derzeit in der Umsetzung.

Mit Blick auf die Reduzierung von La&rmimmissionen sind fur die Stadt Fulda folgende
Handlungsfelder bzw. MalRnahmenvorschlage von besonderer Relevanz:

Verkehrsentwicklungsplan

Der Verkehrsentwicklungsplan wurde als Klimaschutzteilkonzept vollstandig Gberar-
beitet. Mit ihm soll bis etwa 2035 eine Verkehrswende eingeleitet werden, die zu einer
nachhaltigeren und umweltvertraglicheren Abwicklung der Mobilitatsbedurfnisse und
Mobilitatsnotwendigkeiten fuhrt. Hierdurch sollen neben dem Beitrag zur Einhaltung
von Klimaschutzzielen insbesondere positive Effekte in Bezug auf Schadstoffbelas-
tungen der Luft sowie Larmproblematiken erzielt werden. In diesem Zusammenhang
wird auf die S. 181, Tab. 21 des VEP Fulda 2035 verwiesen, in der die Handlungsfelder
und vorgeschlagenen MalRnahmen gelistet sind.

Nahverkehrsplan Stadt Fulda, 3. Fortschreibung 2019-2023

Gemall dem Anforderungsprofil des neuen Nahverkehrsplans fiir den Bereich der
Stadt Fulda soll der OPNV in vielfaltiger Weise geférdert und sein Anteil am Modal
Split erhoht werden (siehe Kapitel 4 des Nahverkehrsplans: Anforderungsprofil).

Hinsichtlich des Aspektes Larmschutz ist insbesondere die Aussage in Kapitel 4.11
des Nahverkehrsplans relevant, dass eine Umstellung der Fahrzeugflotte hin zu alter-
nativen Antriebsformen erfolgen soll. Dieser Prozess wurde mit der Inbetriebnahme
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des ersten Hessischen Gelenkbusses mit reinem Batterieantrieb in 2018 eingeleitet.
Weitere 5 Linienbusse wurden zwischenzeitlich durch das Verkehrsunternehmen zur
Foérderung angemeldet.

Radverkehrskonzept Stadt Fulda, 2. Fortschreibung 2021

Die Attraktivitat und Leistungsfahigkeit des Radverkehrs in Fulda soll gefordert wer-
den. Der Fokus des Konzeptes liegt auf dem Alltagsradverkehr, in dem das Radver-
kehrsnetz auf die aktuellen Entwicklungen und Bedirfnisse angepasst und dabei die
Belange der anderen Verkehrstrager nicht aul3er Acht gelassen werden sollen. Hier
wird auf eine interaktive Onlinekarte verwiesen, auf der alle Malinahmen kartografisch
aufbereitet sind: Radverkehrskonzept Stadt Fulda (rv-k.de).

Elektromobilitatskonzept Stadt Fulda, Konzept zum Aufbau einer bedarfsorientierten
Ladeinfrastruktur in Fulda, 2021

In Fulda soll zeitnah ein bedarfsorientierter Ausbau der Ladeinfrastruktur erfolgen, so-
dass die E-Mobilitat entsprechend des Markthochlaufes geférdert werden kann. Dazu
wurden verschiedene Standorte auf Fuldaer Gemarkung festgelegt, wovon nun ein Teil
im Laufe der nachsten zwolf Monate umgesetzt werden soll. Die Malinahmen be-
schranken sich im Stadtraum auf das AC-Laden. Ergadnzend dazu wurde 2022 ein
Konzept zum E-Flottenpooling fir die Stadt Fulda aufgestellt.

Integriertes Klimaschutzkonzeptes der Stadt Fulda

Aktuell wird das integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Fulda fortgeschrieben. Hierin
werden unterschiedliche Handlungsfelder beleuchtet, welche mit einer umfangreichen
Blrgerbeteiligung einhergehen. Unter anderem findet sich hier das Handlungsfeld
,verkehr und Mobilitat“ wieder. In dieser Fortschreibung sollen konkrete Ma3nahmen
untersucht und erarbeitet werden, welche das primare Ziel der Klimaneutralitat verfol-
gen, aber durchaus auch Auswirkungen auf die Verkehrsentwicklung und die damit
verbundenen Emissionen haben kdnnen. Die Beschlussfassung erfolgt voraussichtlich
Ende 2024.

MalRnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die Vorschlage von Birgern fur Larmkonfliktpunkte auf-
gefiihrt, die im Rahmen der ersten Offentlichkeitbeteiligungen eingingen.

Tabelle 19: MaRnahmenvorschlage aus der Stadt Fulda

Ortsteil Larmquelle MalRnahmenvorschlag

Innenstadt B 458 Dalbergstralle Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Innenstadt L 3079 Leipziger | Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h
Stral3e
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Innenstadt L 3143 (Im Rosengar- | Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

ten, Abtstor, Kronhof-
stral3e, Langebriicken-
stral3e)

Westend B 254 Tempolimit 50 km/h durchgehend zwischen
Fulda West und Maberzell

Bronnzell L 3307 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Bronnzell L 3307 Gesamtlarmbetrachtung gem. Planfeststel-
lung Bahn

Bronnzell L 3307 Bauliche Verkehrsberuhigung

Bronnzell L 3307 Abfahrt von der Deponie (Altlastensanierung)
direkt auf die B 27

Bronnzell L 3307 Stationarer Blitzer

Bronnzell L 3307 Verbot Tuning

Bronnzell L 3307 Zuséatzliche Ampelanlage zwischen Schule
und Kindergarten

Nordend K 118, Mackenrodt- | LKW-Umleitung Uber Vierzehnheiligen wird

stralRe nicht angenommen.

Nordend K 118, Mackenrodt- | ... oder Umleitung der LKW uber "Daimler-

stral3e Benz-StralRe" - "am Hafenacker" - "Hermann-
Muth-Straf3e" - "Gerloser Weg"

Maberzell B 254 Uberholspur entweder fiir Bergab-Verkehr
oder als Bushaltestelle nutzen, dichtere Be-
pflanzung

Maberzell B 254 Verlangerung Tempolimit Richtung Schlitz

Bronnzell B 27 Tempolimit 80 km/h von den Anschlussstellen
Kaiserwiesen bis Eichenzell/Léschenrod

Bronnzell B 27 Geschwindigkeitsbeschrankung 80 km/h von
FD kommend erst 200 m weiter sudlich aufhe-
ben (derzeit 100 m vor Bricke; stattdessen:
bei Kreuzung StralRe Am Réhlingsberg)

Bronnzell B 27 Geschwindigkeitsreduzierung im Auffahrbe-
reich vom Bronnzeller Kreisel auf die B 27: 60
statt 80 km/h

Bronnzell B 27 Geschwindigkeitsbeschrankung 60 km/h auf
der B 27 von der Auf-/Abfahrt Kaiserwiesen
bis zur Auf-/Abfahrt Eichenzell

Bronnzell B 27 Stationare Blitzeranlagen in beide Richtungen

Bronnzell B 27 Larmschutzwand fur R6hlingsberg

Bronnzell B 27 Larmschutzwand auch auf Ost-Seite setzen

Bronnzell B 27 Erh6hung der Schallschutzwéande an der Bri-
cke (Uber der StralRe am Engelbach)

Bronnzell B 27 Larmschutzwand zusatzlich zum bereits vor-

handenen Erdhigel
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Bronnzell B 27 Bogenlarmschutzwande vom  Bronnzeller
Kreisel bis zur Fasaneriestral3e, Ost- und
Westseite

Bronnzell B 27 Abfahrt von der Deponie (Altlastensanierung)
direkt auf die B 27

Haimbach L 3139 (Merkurstral3e) | LKW-Fahrverbot, Navi-Maulkorb

Horas L 3139 (Fuldaer Weg) | Geschwindigkeitsbeschrankung 50 km/h zwi-
schen Kreuzung Maberzeller Straf3e und Ho-
ras

Nordend Daimler-Benz-Stra3e | Tempolimit 30 km/h

Bronnzell Bahnlarm Schrankenanlage an der Schimmelstral3e zur
Vermeidung des Hupsignals der Rhén-Bahn

Bronnzell Bahnlarm Ampel am Bahnibergang statt Signal

Bronnzell Bahnlarm LED Blitzlicht statt Hupen an der Schranken-
anlage

Bronnzell Bahnlarm Erschitterungsschutz

Bronnzell Bahnlarm Bahnhalt in Bronnzell

Bronnzell Bahnlarm Schallschutzwéande / Luckenschluss Hohe
»1 heo“/Bronnzeller Str. 11

Bronnzell Bahnlarm Neue Bogenlarmschutzwande auf der Ost-
und Westseite der Bahnlinie innerhalb der Ge-
markung Bronnzell

Bronnzell Bahnlarm LS-Wand erhdhen

Bronnzell Bahnlarm Larmschutzwand

Bronnzell Bahnlarm Am Bahnibergang Schimmelstal3e Installa-
tion einer Lichtzeichenanlage statt taglich 100
X Hupen, Bahn wirde mit Stadt zusammenar-
beiten

Bronnzell Bahnlarm Geschwindigkeitsbeschrankung

Bernhards Bahnlarm Larmschutzwand beginnend im Stiden an der
Fuldaguerung, bis zur Frankfurter StralRe
B 254 im Norden

B 458 Dalbergstralle

Die Anregungen fiur eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h wurden am
2. Juni 2023 an die Stadt Fulda mit der Bitte um Stellungnahme weitergegeben.

Mit Schreiben vom 29. Februar 2024 teilt die Stadt Fulda Folgendes mit:
,Der zustandige StraRenbaulasttrdger Hessen Mobil lasst derzeit die Signalpro-
gramme samtlicher Lichtsignalanlagen der Bundesstral3e neu erstellen, mit dem Ziel,
den Verkehrsfluss zu verstetigen, wodurch u.a. auch die Larmemissionen begrenzt
werden sollen. DarUber hinaus ware die Erstellung eines schallschutztechnischen Gut-
achtens auf der Grundlage von aktuellen Verkehrsdaten erforderlich, um detailliert
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festzustellen, ob und wenn ja, in welchem konkreten Abschnitt die Grenzwerte nach
der Larmschutz-Richtlinien-StV tberschritten sind. Verkehrsbeschrankende Mafl3nah-
men an dieser wichtigen Zufahrtsstral3e zur Innenstadt und zu den westlichen Indust-
rie-/Gewerbegebieten missen aber aufgrund ihrer moglichen Auswirkungen auf den
innerstadtischen Verkehr insgesamt mit den Verkehrsregelungen an alternativen
Hauptverkehrsstral3en abgestimmt werden.“

Der Stadt Fulda wurde mit Schreiben vom 5. Marz 2024 mitgeteilt, dass eine von der
Stadt Fulda bei Hessen Mobil angeforderte schalltechnische Berechnung vom 17. De-
zember 2021 vorliege und das Prifergebnis seitens der Stadt noch ausstehe.

L 3079 Leipziger StralRe

Die Anregung fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h wurde am
2. Juni 2023 an die Stadt Fulda mit der Bitte um Stellungnahme weitergegeben.

Mit Schreiben vom 29. Februar 2024 teilt die Stadt Fulda Folgendes mit:
,In der Leipziger Stral3e wurde bereits im Jahr 2013 eine Geschwindigkeitsreduzierung
fur LKW Uber 7,5 t in der Zeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr angeordnet. Aktuell liegen
keine Erkenntnisse vor, dass die Richtwerte nach der Larmschutz-Richtlinien-StV den-
noch Uberschritten werden. Hier ware die Erhebung von aktuellen Verkehrsdaten so-
wie die erneute Erstellung eines schallschutztechnischen Gutachtens erforderlich. Ver-
kehrsbeschrankende MalRBhahmen an dieser wichtigen Zufahrtsstral3e zur Innenstadt
und zu den westlichen Industrie-/Gewerbegebieten miissen aber aufgrund ihrer mog-
lichen Auswirkungen auf den innerstadtischen Verkehr insgesamt mit den Verkehrsre-
gelungen an alternativen Hauptverkehrsstral3en abgestimmt werden.*

Der Stadt Fulda wurde mit Schreiben vom 5. Marz 2024 mitgeteilt, dass das Prufer-
gebnis seitens der Stadt noch ausstehe.

L 3143 (Im Rosengarten, Abtstor, KronhofstraRe, LangebriickenstralRe

Die Anregung fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h hat sich mit der
erfolgten Anordnung erledigt (s. ,Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022
durchgefuihrte MaBnahmen®).

L 3307 Bronnzell

Mit Anordnung der oberen Stral3enverkehrsbehdrde vom 23.03.2021 ist eine erneute
Sperrung fur den LKW-Durchgangsverkehr > 7,5 t aus Griinden der Mautverdrangung
erfolgt. Die Sperrung war zuvor aufgrund der Stilllegung der Erddeponie voriiberge-
hend aufgehoben worden.

Zur Forderung, fur den Lieferkehr im Zuge der Altlastensanierung der Deponie eine
Anschlussstelle fur die B 27 zu schaffen, teilt die Stadt Fulda mit Schreiben vom
2. Februar 2023 Folgendes mit: ,In Abstimmung mit Stralenverkehrsbehorde, Polizei
und Hessen Mobil wurde festgelegt, dass der LKW-Verkehr zur Deponie von der B 27

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 96

aus erfolgt, in dem der Standstreifen zur Abfahrt von der B 27 genutzt wird. Die Inan-
spruchnahme des Standstreifens zur Auffahrt auf die B 27 ist dagegen nicht mdglich.
Hierflr wirde eine ausreichend lange Einfadelspur benétigt, die nur mit unverhaltnis-
mafig hohem Aufwand hergestellt werden kénnte. Die Abfahrt von der Deponie erfolgt
deshalb uber die L 3307. Angesichts der Tatsache, dass es sich um eine temporér
begrenzte MalRnahme (ca. 1-1,5 Jahre) mit einem erwarteten LKW-Verkehrsaufkom-
men von etwa 25 LKW pro Tag handelt, die auch nur teilweise durch die Ortslage
Bronnzell fahren durften, ist eine zuséatzliche Belastung der L 3307 bei einem derzeiti-
gen DTV-Aufkommen von ca. 10.000 Fahrzeugen am Tag vertretbar und wird die
Larmbelastung nicht nennenswert erhéhen. Der finanzielle Aufwand zur Herstellung
einer Einfadelspur an der B 27 zur Ableitung des Deponieverkehrs steht damit in kei-
nem vertretbaren Verhaltnis.”

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung sind die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag zur Einfihrung einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung 30 km/h gegentber der Stadt Fulda wurde daher verzich-
tet.

Die MalRnahmenvorschlage, welche die bauliche Verkehrsberuhigung und die Ampel-
anlage betreffen, wurden zustandigkeitshalber an die Stadt Fulda weitergegeben. Mit
Schreiben vom 29. Februar 2024 teilt die Stadt Fulda Folgendes mit: ,Durch die Um-
setzung von geschwindigkeitsreduzierenden Einbauten in die Fahrbahn der L 3307 /
Bronnzeller Stral3e (z.B. Engstellen, Mittelinseln, Markierung von versetzten Park-
streifen) wurde in den letzten Jahren das Geschwindigkeitsniveau, insbesondere im
Bereich der Spitzengeschwindigkeiten, reduziert und die Querung der Fahrbahn fur
FuRRganger sicherer gestaltet. Des Weiteren werden seit vielen Jahren immer wieder
temporare mobile Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt. Angesichts der Funktion
der Bronnzeller StralRe als Uberdrtliche Verbindungsstral3e des regionalen Hauptver-
kehrsstral3ennetzes sind weitergehende MalRnahmen, wie angefuhrt, nicht vertretbar
oder sinnvoll. Ob Uberschreitungen der Richtwerte nach der Larmschutz-Richtlinien-
StV vorliegen, musste auf der Grundlage von aktuellen Verkehrsdaten und der Erstel-
lung eines schallschutztechnischen Gutachtens nach der Beendigung der Baumalf3-
nahmen am Bronnzeller Kreisel erneut gepruft werden.”

K 118 Mackenrodtstral3e

Der Mallnahmenvorschlag zur LKW-Umleitung wurde zustandigkeitshalber an die
Stadt Fulda weitergegeben.

Mit Schreiben vom 29. Februar 2024 teilt die Stadt Fulda dazu Folgendes mit: ,Der
LKW-Verkehr zum Industriegebiet Eisweiher wird von der A 7/B 27 nicht Uber die Ma-
ckenrodtstralRe gelenkt. Da jedoch auch in der Mackenrodtstral3e Zufahrten zu Gewer-
bebetrieben vorhanden sind, kann dieser Ziel- und Quellverkehr nicht aus der Macken-
rodtstral3e herausgenommen werden. Bei einer Sperrung der MackenrodtstralRe fur
den LKW-Verkehr und der Umleitung dieses Verkehrs Uber die Stral3e ,An Vierzehn-
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heiligen® waren aufgrund der langeren Wegstrecke des LKW-Verkehrs auf der Leipzi-
ger Stralle mehr Anwohnerinnen und Anwohner von dem Verkehrslarm tangiert, als
dies aktuell der Fall ist. Ferner besteht fiir den Quellverkehr aus der Mackenrodtstral3e
bei der Nutzung der Stralde ,An Vierzehnheiligen® die Einschrankung, dass dieser Ver-
kehr nicht links auf die Leipziger Stral3e einbiegen und das Stadtgebiet Richtung Nor-
den/ Osten verlassen kann. Diese Verkehrsbeziehung stellt jedoch die Hauptfahrtrich-
tung dar.”

B 254 Maberzell

Im August 2022 wurde von der Stadt Fulda eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
70 km/h in der Nachtzeit von 22-6 Uhr aus Larmschutzgriinden eingefiihrt. Es handelt
ich um einen etwa 450 m langen Streckenabschnitt dstlich der Auffahrtsschleife Rich-
tung Innenstadt der B 254 Maberzell.

Gemal letzter schalltechnischer Berechnung von Hessen Mobil vom 20.12.2021 fir
den Stadtteil Maberzell liegen westlich davon keine Richtwertliberschreitungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV vor. Auf einen Antrag auf Prifung einer Ausdehnung der
Geschwindigkeitsbeschrankung in Richtung Schlitz wird seitens der Larmaktionspla-
nung aufgrund der geringen Erfolgsaussichten verzichtet.

Bei den Vorschlagen, die Uberholspur entweder fir Bergab-Verkehr oder als Bushal-
testelle zu nutzen und eine dichtere Bepflanzung zu realisieren, handelt sich um Mal3-
nahmenvorschlage mit nur indirekt larmmindernder Wirkung. Sie kénnen nur auf3er-
halb der Larmaktionsplanung von den zustandigen Stral3enbau- und Planungsbehor-
den auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts geprift werden. Die MalRnahmenvor-
schlage wurden Hessen Mobil zur Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung tUbersandt.

B 27 Bronnzell

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms StralRe des Landes Hessen priift Hessen
Mobil, ob fur die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen
Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en in der Baulast des
Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larmschutzmal3nahmen
im Rahmen der LArmsanierung in Betracht kommt. Der vorliegende Larmkonflikt be-
findet sich auf der Liste mit den Larmkonfliktpunkten von Bundesstraf3en in der Baulast
des Bundes im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen.
Hessen Mobil wird in der Rangfolge der priorisierten Larmkonflikte prtfen, ob strafl3en-
bauliche Larmminderungsmal3nahmen moglich sind. Eine konkrete Zeitplanung fur
diese Prufung und die etwaige Umsetzung von strafenbaulichen Mal3nahmen kann
nicht benannt werden.

An der oben beschriebenen Planung des Umbaus Bronnzeller Kreisel wird nach Aus-
kunft von Hessen Mobil festgehalten.
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Auf Anfrage der Larmaktionsplanung teilt das Polizeiprasidium Osthessen mit Schrei-
ben vom 18. August 2023 mit, dass auf der Bundesstral3e 27, Ortsdurchfahrt Bronn-
zell, kein Schwerpunkt hinsichtlich Geschwindigkeitstibertretungen bzw. Unfallh&ufun-
gen besteht. Haufigere Geschwindigkeitskontrollen sind seitens des Polizeipréasidiums
derzeit aufgrund der Baustellensituation nicht méglich.

Die Anregung flur die Verscharfung der Geschwindigkeitsbeschrankung wurde am
2. Juni 2023 an die Stadt Fulda mit der Bitte um Stellungnahme weitergegeben. Die
Stadt Fulda teilt dazu mit Schreiben vom 29. Februar 2024 mit, dass nach Abschluss
der Baumal3nahmen und der Wiederherstellung aller Verkehrsbeziehungen vorgese-
hen ist, auf der Grundlage von neuen Verkehrsdaten die dann vorherrschende Ver-
kehrslarmbelastung an der B 27 im Bereich der Ortslage Bronnzell erneut zu prifen.

L 3139 Haimbach (Merkurstraf3e)

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung sind die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf ein Prifauftrag zur Umleitung des LKW-
Verkehrs gegentber der Stadt Fulda wurde daher verzichtet.

Die Stadt Fulda teilt mit Schreiben vom 29. Februar 2024 dazu folgendes mit: ,Derzeit
gibt es fur ein LKW-Fahrverbot keine rechtliche Grundlage. Als Landesstral3e ist die
L 3139 / Merkurstral3e / Wegastral3e fur die Aufnahme des Uberregionalen Verkehrs
gewidmet und dient als wichtige Haupterschliel3ungsstral3e aus Richtung Westen in
die Stadt Fulda. Da ferner aktuell keine Uberschreitung der Richtwerte nach der Larm-
schutz-Richtlinien-StV vorliegt, besteht aus Sicht der Stadt Fulda hier kein Handlungs-
bedarf.”

Auf Vorschriften zur Verwendung von Navigationsgeraten hat die Larmaktionsplanung
keinen Einfluss.

L 3139 Horas (Fuldaer Weq)

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung sind die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf ein Prufauftrag zur Einfihrung einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung 30 km/h gegentber der Stadt Fulda wurde daher verzich-
tet.

Die Stadt Fulda teilt mit Schreiben vom 29. Februar 2024 dazu folgendes mit: ,Bei die-
sem Larmkonfliktpunkt im Fuldaer Weg aul3erhalb der Ortslage handelt es sich um ein
einzelnes Wohngebaude. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde hier bereits auf
70 km/h reduziert. Weitere Malinahmen sind hier nicht geplant.”

Daimler-Benz-Stral3e

Bei der Daimler-Benz-Stral3e handelt es sich nicht um einen Larmkonfliktpunkt nach
den Kriterien dieses Larmaktionsplans. Gemal3 Vorberechnung der Larmaktionspla-
nung sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 99

einen Prufauftrag zur Einfihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h gegen-
Uber der Stadt Fulda wurde daher verzichtet.

Die Stadt Fulda teilt mit Schreiben vom 29. Februar 2024 dazu folgendes mit: ,Bei der
Daimler-Benz-StralRe handelt es sich um eine Erschliel3ungsstral3e zum Gewerbege-
biet Lehnerz. Eine direkt angeschlossene Wohnbebauung ist dort nicht vorhanden. Bei
der ansassigen Schule handelt es sich um eine Bildungseinrichtung fir Erwachsene.
Aus Sicht der Stadt Fulda besteht hier kein Handlungsbedarf. Ein Larmkonfliktpunkt
wurde hier nicht festgestellt.”
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Bahnlarm Bronnzell

Die MalRnahmenvorschlage wurden zustandigkeitshalber an das Eisenbahnbundes-
amt weitergegeben. Die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes
wird ebenfalls von Eisenbahnbundesamt durchgefuhrt.

Die Anregung zur Installation einer Beschrankung oder Lichtzeichenanlage an der
Schimmelstral3e wurde an die Stadt Fulda mit der Bitte um Information tiber den Sach-
stand weitergegeben. Gemal Auskunft der Stadt Fulda vom 22. April 2024 hat es hier
bereits vor einiger Zeit einen Austausch zwischen der DB und der Stadt Fulda gege-
ben. Die DB priift derzeit verschiedene Sachverhalte entlang der Bahnstrecke, mitun-
ter den Bahniubergang bei Bronnzell. Seitens der Stadt wurde Bereitschaft zur Unter-
stlitzung signalisiert. Die Ergebnisse der Prifung stehen noch aus.
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10.1.2 Stadt Hinfeld

Die Stadt Hunfeld liegt an der B 27 zwischen den Stadten Fulda und Bad Hersfeld und
hat knapp 17.000 Einwohner. Die aus der Rhén kommende B 84 miindet nérdlich der
Kernstadt in die B 27. Im westlichen Gemeindebereich verlauft die A 7. Der stérkste
Larmkonfliktpunkt befindet sich in der Kernstadt (Gartenstral3e, L 3171).

Eine weitere verkehrliche Bedeutung besitzt die Haupteisenbahnstrecke Fulda-Bebra,
welche jedoch im Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes behandelt wird.
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Abbildung 15: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Hiunfeld [Quelle:
Larmviewer des HLNUG*9]

4¢ Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 20: Anzahl von Personen in der Stadt Hiinfeld, die StraRenverkehrslarm
ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 802 224 128 49 3 1206
(LDEN)

Nachts 477 128 68 9 0 682
(LNight)

Tabelle 21: geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Hunfeld (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 18,2 4,9 0,9
Zahl der Wohnungen 571 84 1
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 1 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 185

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 41

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 22 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berlck-
sichtigt.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 103

Tabelle 22: Larmkonfliktpunkte der Stadt Hinfeld an Hauptverkehrsstral3en
gem. Umgebungslarm RL (und Nebenstral3en gem. Plus-Kartie-

rung*)
Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN | LKZ Lnight
Kernstadt L3171 (Fuldaer Str., Garten- | 286 332

stral3e)

Ruckers B 27 127 162
Neuwirtshaus B 84* 35 54
Oberrombach A7 15 51
Kernstadt / Nust | B 27 10 18
Michelsrombach | A7 1 13
Oberrombach L 3176* 6 7
RolRbach L 3171* 2 3
Mackenzell L 3176* 1 1
Kernstadt/Nust | L 3176* 0 1
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Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Die Stadt Hunfeld plant die Errichtung eines bis zu 15 m hohen Larmschutzwalles an
der A 7 zum Schutz der Herbertshofe vor dem Verkehrslarm der A 7. Zu diesem Zwe-
cke wird ein Bebauungsplan aufgestellt.

UNFELD <

H
KONRAD ZUSE STADT

Nr. 5 der 10r den
Stadtteil Rudolphshan ,Larmschutzwall - Ostlich
der BAB 7 - Bereich Herbertshofe”, Gemarkung

Abbildung 16: Bebauungsplan Larmschutzwall Herbertshéfe [Quelle: Stadt
Hunfeld]
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MaRnahmenvorschlage der ersten Offentlichkeitsbeteiligung

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage an Larmkonfliktpunkten aufgelis-
tet.

Tabelle 23: MalBhahmenvorschlage aus der Stadt Hiunfeld

Kernstadt L 3171 (Fuldaer | Flusterasphalt, Larmschutzfenster, Durchfahrver-
Stral3e, Garten- | bot fur LKW mit Kontrollen
stral3e)
Ruckers B 27 Flisterasphalt, LA&rmschutzfenster
Neuwirts- B 84 Geschwindigkeitsbeschrankung nachts, Larm-
haus schutzfenster
Oberrom- A7 Larmschutzwande an Ost- und Westseite der Auto-
bach bahnbriicke
Michels- A7 Larmschutzwénde an Ost- und Westseite der Auto-
rombach bahnbriicke
Oberrom- L 3176 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h fur LKW,
bach Flisterasphalt, Larmschutzfenster
Rof3bach L 3171 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h, Fluster-
asphalt, Larmschutzfenster
Kernstadt, |L 3176 Flisterasphalt, Larmschutzfenster, aktiver Schall-
Nust schutz, verkehrliche Malinahmen
Mackenzell | L 3176 Flisterasphalt (dort wo noch nicht umgesetzt),
Larmschutzfenster

Die Rasdorfer Str. (L 3171) in der Kernstadt, die L 3176 und die L 3378 in Michelsrom-
bach und die Herbertshofe an der A 7 sind keine Larmkonfliktpunkte nach den Auslo-
sekriterien dieses Larmaktionsplans.

Nach Beteiligung der zustandigen Behdrden wurden folgende Ergebnisse erzielt:

Fuldaer StralRe / Gartenstrafle in der Kernstadt (L 3171)

Die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV sind tagsiiber an 4 Gebauden und nachts
an 15 Gebauden uberschritten (Rechnung von Hessen Mobil vom 22. Mai 2019). Die
wichtigste Voraussetzung fur die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung ist
damit erflllt (s.Kap.3.4.1). Die Stadt Hunfeld lehnt mit Schreiben vom 26. Novem-
ber 2018 verkehrliche MaBnahmen auf der L 3171 in der Innenstadt ab. Mit Schreiben
vom 2. November 2023 wurde angefragt, ob an dieser Entscheidung festgehalten wer-
den soll. Eine Antwort liegt nicht vor.
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Flisterasphalt auf Landesstral3en

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der 6rtlichen Larmsituation vorrangig larm-
mindernde Stral3endeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil wird daher bei
der nachsten regular anstehenden StralRendeckensanierung prifen, ob im Bereich der
Larmkonfliktpunkte ein [armarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Larmschutzfenster an LandesstralRen

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -eigentu-
mer kdnnen sich hinsichtlich der finanziellen Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmalRnahmen an Wohngeb&auden an folgende Adresse wenden:

Hessen Mobil StralRen- und Verkehrsmanagement
Sachgebiet Immissionsschutz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953-500

Mail: kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de

Larmschutzwéande, -walle an der A 7

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die Larmminderungsvor-
schlage Ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismafigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erfullt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen Maflinahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bel bestehenden Bundesfernstrallen kdnnen Larmschutzmalinahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden.
Larmsanierung wird grundséatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Gr63e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
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zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bericksichtigt.*

B 84 Neuwirtshaus - Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Fur das fur Neuwirtshaus an der B 84 vorgeschlagene Tempolimit 30 km/h wurde von
der unteren Stral3enverkehrsbehtrde des Landkreises Fulda mit Schreiben vom
28. Juni 2018 mitgeteilt, dass aufgrund der Unterschreitung der Richtwerte der Larm-
schutzrichtlinien-StV eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht angeordnet werde. Auf
einen erneuten Prifauftrag bei der zustandigen Verkehrsbehérde des Landkreises
Fulda wurde aufgrund der geringen Erfolgsaussichten in dieser Runde der Larmakti-
onsplanung verzichtet.

L 3176 Oberrombach, L 3176 Kernstadt/Nist, L 3171 Rossbach - Geschwindigkeits-
beschrankung 30 km/h

Die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV werden nicht erreicht. Auf einen Priufauf-
trag bei der zustandigen Verkehrsbehdrde Stadt Hunfeld wurde aufgrund der geringen
Erfolgsaussichten in dieser Runde der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.1.3 Gemeinde Burghaun

Die Gemeinde Burghaun hat knapp 6.500 Einwohner. An der B 27 im Bereich des
Kernortes und dem Ortsteil Gruben befindet sich der starkste Larmkonfliktpunkt.
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Abbildung 17: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Burghaun
[Quelle: Larmviewer des HLNUG*']

47 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 24: Anzahl von Personen in der Gemeinde Burghaun, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 179 14 9 0 0 202
(LDEN)

Nachts 28 8 1 0 0 37
(LNight)

Tabelle 25: geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Burghaun (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 13,4 3,7 0,8
Zahl der Wohnungen 95 4 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 27

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 2

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 26 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 26: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Burghaun an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN | LKZ Lnight
Kernort / Gruben/Hinhan |B 27 65 94
Kernort L 3433 35 47
Mahlertshof A7 4 16

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stralenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Malnahmenvorschlage

27

Es wurde eine Schallschutzwand nérdlich der B 27 (zwischen Kernort und Gruben)
vorgeschlagen, welche auch dem Schutz vor Schienenverkehrslarm dienen kann.

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogramms Stral3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob flr die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie LandesstralRen
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kbnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stralenbaulichen Mal3nahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen besteht fur Eigentimerinnen und Eigen-
timer betroffener Wohnimmobilien die Mdéglichkeit, einen Antrag auf eine Forderung
passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stel-
len.

Mabhlertshof A 7

Es wurde eine Larmschutzwand sowie eine Geschwindigkeitsbegrenzung vorgeschla-
gen.
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Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung sind die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf ein Prufauftrag zur Einfihrung einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung an die zustandige Autobahn-Verkehrsbehérde wurde da-
her verzichtet.

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die L&rmminderungsvor-
schlage fir aktiven Schallschutz Gbermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die
Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Mal3hahmen-
vorschlage keine Nachweise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder
der VerhaltnismaRigkeit enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umset-
zung nach dem geltenden Fachrecht nicht erfllt. Eine weitergehende Analyse wirden
die vorliegenden Unterlagen nicht zulassen, sodass fir die beschriebenen Maf3nah-
menvorschlage derzeit kein Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

,Bei bestehenden Bundesfernstrallen kbnnen Larmschutzmal3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundséatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Gréf3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht berticksichtigt.*

Mabhlertshof L 3433

Von Betroffenen wurde vorgeschlagen, die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegren-
zung zu kontrollieren (Blitzer) und ein LKW-Fahrverbot anzuordnen. Es handelt sich
nicht um einen Larmkonfliktpunkt nach der Definition der Larmaktionsplanung, da die
Immissionsbelastungen durch den Verkehrslarm an der L 3433 kleiner als 65 dB(A)
ganztags und kleiner als 55 dB(A) nachts sind. Der Vorschlag fur einen Blitzer wurde
dennoch informationshalber an die Marktgemeinde weitergegeben. Fir stral3enver-
kehrsrechtliche Anordnungen wie ein LKW-Fahrverbot liegen die Voraussetzungen
nicht vor (Unterschreitung der Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV).

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 112

10.1.4 Gemeinde Eichenzell

Die Gemeinde Eichenzell (ca. 11.300 Einwohner) liegt sidwestlich der Stadt Fulda im
Einflussbereich sowohl der A 66 als auch der A 7. Zusatzliche Belastungsquellen stel-
len die B 27 bzw. B 279 und die L 3307 dar. In der Gemeinde Eichenzell wurden 9
Larmkonfliktpunkte ermittelt.
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Abbildung 18: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Eichenzell
[Quelle: Larmviewer des HLNUG*9]

48 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 27: Anzahl von Personen in der Gemeinde Eichenzell, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 1.927 484 126 13 0 2.550
(LDEN)

Nachts 1.003 231 50 0 0 1.284
(LNight)

Tabelle 28: geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Eichenzell (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 26,2 8,0 1,7
Zahl der Wohnungen 1.213 66 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 4 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 356

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 71

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 29 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 29: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Eichenzell an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN | LKZ Lnight

Welkers A7 40 128

Kernort A 66/A7 25 74

Rothemann B 2?9 (‘I_'30_LKW nachts 87 72
bertcksichtigt)

Ronshausen L 3307 40 56

Welkers L 3307 30 39

Kerzell A 66 4 30

Déllbach B 279 9 13

Latter L 3307 5 11

Kernort (incl. Gerbachshof) B 27 0

Rothemann A7 0

Léschenrod B 27 0

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

FuUr den Ersatzneubau der Talbrlicke der A 7 in Nahe des Ortsteiles Welkers soll die
Brucke um eine Fahrbahnbreite in Richtung Ortslage verschoben werden. Sie soll eine
1,5 m hohe Larmschutzwand erhalten.

Mallnahmenvorschlage

Die eingebrachten Larmminderungsvorschlage zum Schutz vor Schienenverkehrslarm
werden hier nicht behandelt. Es wird auf die Larmaktionsplanung des Eisenbahnbun-

desamtes verwiesen.

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.
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Tabelle 30: MaBhahmenvorschlage aus der Gemeinde Eichenzell

Ortsteil Larm- Mallnahmenvorschlag
quelle
Welkers A7 8 m hoher Larmschutzwall mit einer L&dnge von 650 m

Eichenzell- |A 7/A 66 |Kombination aus 8 m hohem Wall und 4 m hoher Wand
Kernort Ostlich angrenzend an den bestehenden Wall nordlich
der A 66 in Richtung Munkestral3e

4 m hohe Larmschutzwand angrenzend an den beste-
henden Wall westlich der A 7, 200 m norddstlich des
Dreiecks Fulda

Kernort A 66 Erweiterung des LS-Walls um 250 m bis zum Dreieck
Rothemann |B 27(279) | 700 m langer und 4 hoher Larmschutzwall in stidwestli-
cher Richtung

Welkers L 3307 Ausdehnung TL 30 km/h nachts auf alle Fahrzeuge

Ronshau- L 3307 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h
sen
Litter L 3307 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h

Déllbach B 279 Bericksichtigung der Verkehrsprognosen bei Planfest-
stellung fir neuen AB Anschluss (laut Fuldaer Zeitung
Planfeststellungsantrag Ende 2024)

Kernort B 27 Larmschutzwand und TL 80 km/h

Kernort B 27 Larmschutzwall auf Hohe des Gerbachhofes flr Neu-
baugebiet Nordwestliches Steinfeld.

4 m hohe Larmschutzwand mit einer LaAnge von 800 m
zw. Fuldaer Stral3e im Norden und L 3430 im Stden

Kernort B 27 300 m lange Kombination aus einem 8 m hohen Larm-
schutzwall und einer 4 m hohen Larmschutzwand 6st-
lich der B 27

Léschenrod |B 27 4 m hohe Larmschutzwand mit einer Lange von 550 m

und/oder 6 m hoch mit einer La4nge von 350 m
Geschwindigkeitsbeschréankung 80 km/h

Rothemann |[A 7 350 m langer Wall mit einer Hohe von 4-20 m und einer
Breite von 12 bis 60 m

A 7 Welkers, Kernort, Rothemann sowie A 66 Kernort, Kerzell

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die La&rmminderungsvor-
schlage Ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
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enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erfullt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen MalRhahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstralden kdnnen Larmschutzmal3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsétzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Gré3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bertcksichtigt.*

L 3307 Welkers, Ronshausen, Litter - Geschwindigkeitsbegrenzungen

Richtwertlberschreitungen gem. Larmschutz-Richtlinien-StV wurden gem. schalltech-
nischer Untersuchung des TUV Hessen vom 21.10.2019 nachgewiesen. Zustandige
Verkehrsbehorde ist die die Gemeinde Eichenzell. Die Gemeinde wurde mit Schreiben
vom 13. November 2023 um Priufung gebeten, ob weitere Geschwindigkeitsbeschran-
kungen aus Larmschutzgrinden erfolgen bzw. auf alle Fahrzeuge ausgeweitet werden
kénnen. Gemal} Schreiben vom 16. April 2024 ist die Prifung noch nicht abgeschlos-
sen. Derzeit werden aktuelle Verkehrsdaten erhoben.

B 279 Dollbach

Der Planungsauftrag fur die Anschlussstelle der A 7 Déllbach ist seitens des Bundes-
verkehrsministeriums erteilt. Die schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2022,
welche die Folgen der Errichtung einer kiinftigen Anschlussstelle der A 7 bei Déllbach
prognostiziert, zeigt im Ergebnis eine Verbesserung der Larmsituation in der OD Dadll-
bach von bis zu 5 dB(A) als Folge der verkehrlichen Entlastung der OD durch den Bau
der AS Gersfeld. Die Planfeststellung ist noch nicht eingereicht.
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B 27 Kernort - aktiver Schallschutz fiir Neubaugebiet

Bei der Ausweisung von Baugebieten ist die Gemeinde als Vorhabentragerin verpflich-
tet, die Auswirkungen auf bestehende Zubringerstraf3en zu bertcksichtigen und ggf.
Malnahmen in eigener Zustandigkeit zu ergreifen. Es wird auf die allgemeinen Aus-
fuhrungen zu Neubaugebieten in Kapitel 3.5.3 verwiesen.

B 27 Kernort und Loschenrod - Geschwindigkeitsbegrenzung

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung sind die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag zur Einfihrung einer Ge-
schwindigkeitsbegrenzung 80 km/h an die zustandige Verkehrsbehdorde des Landkreis
Fulda wird daher verzichtet.

B 27 - Schallschutzwalle und — wande

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogramms Straf3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmalBnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kdnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stral3enbaulichen Mallnahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen besteht fur Eigentimerinnen und Eigen-
timer betroffener Wohnimmobilien die Moéglichkeit, einen Antrag auf eine Forderung
passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stel-
len.
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10.1.5 Gemeinde Flieden

Die Gemeinde Flieden liegt im aul3ersten Stidwesten des Regierungsbezirks Kassel
und hat gut 8.700 Einwohner. Die Gemeinde ist durch Verkehrslarm des im Jahr 2007
erodffneten Abschnittes der A 66 betroffen.
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Abbildung 19: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Flieden [Quelle:
Larmviewer des HLNUG*?]

4 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 31: Anzahl von Personen in der Gemeinde Flieden, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 742 196 35 0 0 973
(LDEN)

Nachts 398 93 1 0 0 492
(LNight)

Tabelle 32: geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Flieden (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 9,9 2,3 0,6
Zahl der Wohnungen 462 16 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 2 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 134

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 26

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 33 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 33: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Flieden an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Kernort A 66 4 39
Kautz/Leimenhof A 66 3 17
Keutzelbuch/Fuldaische Hofe A 66 1 11
Ruckers A 66 0 5

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Malnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten und der geringen
Larmkennziffern wurden durch die Larmaktionsplanung keine MalRnahmenvorschlage

erganzt.
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10.1.6 Gemeinde GrofRRenlider

Die Gemeinde GroRRenlider (knapp 8.800 Einwohner) liegt mit dem Kernort und den
Ortsteilen Bimbach und Mis an der B 254. Die Bundesstral3e verbindet die Stadt Fulda
mit dem nordwestlichen gelegenen Vogelsberg. Alle drei Ortsteile wurden als Larm-
konfliktpunkte identifiziert.
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Abbildung 20: StraBenIarmkartierung im Bereich der Gemeinde GroflRenluder
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®?]
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>0 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 34: Anzahl von Personen in der Gemeinde GroRRenltder, die StralRen-
verkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 447 194 50 9 0 700
(LDEN)

Nachts 239 85 12 0 0 336
(LNight)

Tabelle 35: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde GrofRenlider (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 6,2 1.4 0,3
Zahl der Wohnungen 331 27 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 2 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 104

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 19

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 36 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 36: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Grof3enlider an Hauptver-
kehrsstrallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Bimbach B 254 44 74
Kernort B 254 9 10

Mus B 254 5 8

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten und der geringen
Larmkennziffern wurden durch die Larmaktionsplanung keine Mal3hahmenvorschlage
erganzt.
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10.1.7 Gemeinde Kalbach

Die Gemeinde Kalbach (ca. 6.500 Einwohner) liegt im aul3ersten Stiden des Regie-
rungsbezirks Kassel. Die Gemeinde Kalbach hat einen Larmkonfliktpunkt im Ortsteil
Uttrichshausen. Er befindet sich in einer Tallage und wird von einer Autobahnbriicke
der A 7 Uberquert, deren Verkehr zu einer erheblichen Larmbelastigung fuhrt.

22 o——
¥ i |
T

I.I"ll
_cgh ;’fu Tl IE’ILM

Abbildung 21: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Kalbach
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®Y]

! Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 37: Anzahl von Personen in der Gemeinde Kalbach, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 369 325 170 18 0 882
(LDEN)

Nachts 393 238 78 0 0 709
(I—Night)

Tabelle 38: Geschatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Kalbach (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen @b 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 14,6 4,3 0,8
Zahl der Wohnungen 417 88 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 148

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 44

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 39 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 39: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Kalbach an Hauptverkehrs-
stralRen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight

Uttrichshausen A7 216 561

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Eine Instandsetzung der Bruckenubergangskonstruktionen erfolgte von Juni bis Sep-
tember 2023.

Die DEGES wurde mit der Planung eines Ersatzneubaus der Talbriicke beauftragt.
Dabei sollen im Rahmen des freiwilligen LArmsanierungsprogramms des Bundes ein
larmarmer Deckenbelag und beidseitig 5 m hohe Larmschutzwénde errichtet werden.
Baubeginn ist fur das Jahr 2024 geplant.
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Mallnahmenvorschlage

Bei der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurde angeregt, den aktiven Schallschutz vor
und hinter der Talbrticke um 200 m zu erweitern. Aul3erdem soll die Zahl der Gebaude,
die passiv geschutzt werden, erhoht werden. (Larmvorsorge statt Larmsanierung)

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die L&rmminderungsvor-
schlage ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erflllt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen Maflinahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstralen konnen LarmschutzmalRnahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Grol3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht beriicksichtigt.*
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10.1.8 Gemeinde Kiinzell

Die Gemeinde Kunzell liegt 6stlich der Stadt Fulda und hat etwa 17.000 Einwohner.
Der Uberwiegende Teil der Gemeinde befindet sich zwischen den in Nord-Sid-Rich-
tung verlaufenden Hauptverkehrsstraen A 7 und B 27. Die Verbindungsstral3en aus
und in Richtung Rhén, TurmstraRe (L 3377) und die Keuloser StralRe (K 52), stellen
die starksten Larmkonfliktpunkte dar.

Abbildung 22: StraBenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Kunzell
[Quelle: Larmviewer des HLNUG>?]

52 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Folgende Tabellen geben eine Ubersicht ber die in der Larmkartierung 2022 des
HLNUG abgebildete Anzahl der Belasteten und der Larmauswirkungen durch Straf3en-
verkehrslarm in der Gemeinde Kunzell.

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 40: Anzahl von Personen in der Gemeinde Kiinzell, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 |>70-74 |>75 Summe
Ganztags 969 374 185 40 0 1568
(Loen)

Nachts 546 220 73 0 0 839
(LNight)

Tabelle 41: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Kunzell (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen @b 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 10,1 2,7 0,6
Zahl der Wohnungen 746 107 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 241

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 50

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 42 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 42: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Kiinzell an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN |LKZ Lnight
Kinzell-Bachrain |L 3377 (Turmstral3e) 461 552
Kinzell-Bachrain |K 52 (Keuloser Stral3e) 407 472
Kiinzell-Bachrain ﬁ\gZ) (LKW T 60 nachts beriicksich- 153 236
Kuinzell-Bachrain \I;V:g’lgr('_EgizltZ;g?rran;g’ Ortes- 95 115
Pilgerzell A7 53 90

Dirlos L 3377 34 42

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Kinzell = L 3379 - Neubau einer Verbindungsspange

Mit der geplanten Verbindungsspange Kunzell soll eine direkte Verbindung zwischen
der L 3377 (infaus Richtung sudlicher Rhon) und der Anschlussstelle Fulda-Mitte ge-
schaffen werden. Nach Abschluss der MalRnahme wird sich fur grof3e Teile von Kiinzell
eine deutliche Verbesserung der Verkehrssituation gegeniber dem Zustand ohne Ver-
bindungsspange ergeben. Die Grunderwerbsverhandlungen sind noch nicht abge-
schlossen.

Malnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 43: MalBhahmenvorschlage aus der Gemeinde Kinzell

Ortsteil |Larmquelle |MaRnahmenvorschlag

Kinzell- [A7 Tempolimit fir LKW auch nérdlich der Haunestral3e,
Bachrain Tempolimit auch fiur PKW

Kinzell- [A7 Verbesserung baulicher Larmschutz, Larmschutzwand zwi-
Bachrain schen Anschlussstelle Fulda-Mitte und Keuloser Stral3e
Pilgerzell |[A 7 Lickenschlisse im Larmschutzwall in Pilgerzell

(Unterfihrung ,Am Kiest“ sowie am Waldrand ,Mishecke®)

Keulos |A7 Verbesserung baulicher La&rmschutz
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Die von der A 7 ausgehende Verkehrslarmbelastung bleibt in Keulos unter den Auslo-
seschwellen fur einen Larmkonfliktpunkt und wird hier nicht weiter betrachtet.

Bauliche MaRnahmen A 7

Die Autobahn GmbH plant eine grundhafte Sanierung der Richtungsfahrbahn Wirz-
burg der A7 zwischen der Anschlussstelle Fulda und dem Autobahndreieck Fulda. Im
Rahmen der Planungen ist beabsichtigt, auch die vorhandene Larmsituation zu unter-
suchen, da die Auslésewerte der Larmsanierung an einigen Gebauden erreicht wer-
den. Auch die Umsetzung von mdglichen aktiven Larmschutzmalinahmen ist Bestand-
teil dieser Untersuchung. Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes, ein
rechtlicher Anspruch auf Larmschutz besteht nicht.

Verkehrliche MalRnahmen A 7

Auf Anfrage teilt die Autobahnverkehrsbehorde mit Schreiben vom 17. Juli 2023 mit,
dass bereits erfolgte Ablehnungen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen weiterhin gul-
tig sind. Die Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung wurde mit Schreiben vom
17. September 2019 abgelehnt (s. Larmaktionsplan Runde 3).

Kinzell-Bachrain TurmstrafRe (L 3377) und Keuloser StralRe (K 52)

Gemald Schreiben der Gemeinde vom 10. Mai 2024 wird eine Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 30 km/h im Nachtzeitraum in der Keuloser StraRe (K 52) und in der Turm-
straBe (L 3377) auf dem unteren Abschnitt (zw. Verkehrskreisel und StraRe Im Hahl-
feld/Ronsbachweg) beflrwortet. Zustandige Verkehrsbehorde ist die Gemeinde. Der-
zeit wird die Mdglichkeit der Umsetzung gepruft.
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10.1.9 Gemeinde Neuhof

Die Gemeinde Neuhof liegt sudwestlich der Stadt Fulda und hat ca. 11.000 Einwohner.
Der Kernort ist durch die Tunnellage vor dem Verkehrslarm der A 66 geschlitzt. Relativ
schwache Larmkonfliktpunkte gehen von den anderen Ortsteilen an der A 66 und von
Kreisstral3en aus.

Abbildung 23: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Neuhof [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®]

53 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 44: Anzahl von Personen in der Gemeinde Neuhof, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 513 143 15 0 0 671
(LDEN)

Nachts 287 73 0 0 0 360
(LNight)

Tabelle 45: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Neuhof (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 10,7 3,0 0,6
Zahl der Wohnungen 319 7 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 1 0 0
Zahl der Falle starker Belasti-| 92

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 19

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 46 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 46: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Neuhof an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL (*und Nebenstral3en gem. Plus-Kar-

tierung)

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Dorfborn A 66 2 36
S R FER I
Tiefengruben | A 66 1 15
Dorfborn *K 100 9 13
Kernort *K 100 6 8
Tiefengruben |*K 100 2 3

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Strafenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Malnahmenvorschlage

Die Gemeinde Neuhof regt Larmschutzwande, -walle und passiven Schallschutz zum
Schutz gegen den Verkehrslarm der A 66 an. Aul3erdem sollen MalRnahmen fir die
Hanauer StralRe (L 3181), die Fuldaer Stral3e (K 100), den Zollweg, die Kolpingstral3e,
die Schwebener Stral3e und die K 100 in den Ortsteilen Dorfborn bzw. Tiefengruben
ergriffen werden.

A 66 - Aktive SchallschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die La&rmminderungsvor-
schlage tbermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten MalRnahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismafigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erfullt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen Malinahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstral3en kdnnen Larmschutzmal3hahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
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Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedtirftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fir eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Gré3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bertcksichtigt.*

A 66 - Aktive SchallschutzmalRnhahmen im Rahmen der Planfeststellung (nachtraglich)

Durch Planfeststellungverfahren ist ein Liickenschluss genehmigt und vor einigen Jah-
ren bereits realisiert worden. Laut Beobachtung eines Teils der Birgerinnen und Biir-
ger haben die Verkehrsbewegungen sich deutlich oberhalb der im Planfeststellungs-
verfahren zu Grunde gelegten eingestellt. Daher wird eine Nachbesserung der umge-
setzten LarmschutzmalRnahmen gefordert. Dabei sollen die aktuellen Verkehrsbewe-
gungen Grundlage der Planung der LArmschutzeinrichtungen sein.

Der Malinahmenvorschlag wurde dem Hessischen Ministerium fur Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen zur Kenntnis gegeben.

K 80 (Zollweqg, KolpingstralBe, Schwebener StraRe), K 100 (Kernort, Tiefengruben,
Dorfborn)

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine konkreten MafRnah-
menvorschlage eingebracht. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten und der gerin-
gen Larmkennziffern wurden durch die Larmaktionsplanung keine Maflinahmenvor-
schlage erganzt.

Sonstige

Die A 66, die Hanauer LandstralRe (L 3181) und die Frankfurter Stral3e I6sen im Kern-
ort von Neuhof keine Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieses Larmaktionsplans
aus.
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10.1.10 Gemeinde Petersberg

Die Gemeinde Petersberg schliel3t norddstlich an die Stadt Fulda an und hat etwa
16.400 Einwohner. Auf der Ostseite des Kernortes entlang verlauft die A 7.

Die gravierendsten Larmbelastungen sind im Ortskern an der westlich des Rauschen-
berges vorbeifihrenden L 3418 (BergstraRe und Rabanus-Maurus-Stral3e) anzutref-
fen.

Abbildung 24: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Petersberg
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®%4]

5% Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 47: Anzahl von Personen in der Gemeinde Petersberg, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 1.566 475 196 82 0 2.319
(LDEN)

Nachts 890 284 104 2 0 1280
(LNight)

Tabelle 48: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Petersberg (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 11,8 3,8 0,8
Zahl der Wohnungen 1.103 132 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 2 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 349

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 75

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 49 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 49: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Petersberg an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN | LKZ Lnight

Kernort L 3418 (Rabanus-Maurus- 358 429
Stral3e, Bergstral3e)

Kernort B 458 181 260

Gotzenhof / Steinau A7 20 70

Bockels B 448 23 36

Marbach B 27 0 2

Kernort A7 0 11

Kernort B 27 2 5

Die Strale ,Im Dillenroth® im Kernort, die L 3379 bei Margretenhaun und die B 27 bei
Gotzenhof l6sen keine Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieses Larmaktionsplans
aus.

Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Neubau der Entlastungsstrale Petersberg (L 3379)

Durch den geplanten Neubau der Entlastungsstral3e Petersberg (L 3379) soll eine di-
rekte Verbindung zwischen der nordlichen Rhén und der Anschlussstelle Fulda Mitte
geschaffen werden. Sie dient zur Entlastung der L 3174, insbesondere in der Ortslage
Petersberg. Es wird erwartet, dass sich nach dem Abschluss der Malinahme ein Grol3-
teil des Verkehrs der L 3174 (ca. 12.000 Fahrzeugbewegungen/Tag bei dem am
starksten belasteten Abschnitt) auf die Entlastungsstral3e verlagert.
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Abbildung 25: Petersberg - L3379 - Neubau einer Entlastungsstralle [Quelle:
Hessen Mobil]

Das Projekt kann derzeit nicht realisiert werden, da im Bauleitplanungsverfahren auf
Grund fehlender Umsetzungsmadglichkeiten der artenschutzrechtlichen Ausgleichs-
mafinahmen noch kein Baurecht erreicht werden konnte.

A 7 Gotzenhof - Ersatzneubau der Talbriicke

Im Rahmen des Ersatzneubaus wurde die Larmschutzwand um 1,5 m erhoht. Die Bau-
mal3nahmen sind abgeschlossen.

Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 50: Mainahmenvorschlage aus der Gemeinde Petersberg

Ortsteil Larmquelle |MaRBnahmenvorschlag

Kernort B 458 Fahrverbot fur LKW> 7,5 t nachts

Kernort B 27 LKW-Fahrverbot fir den Durchgangsverkehr
>7,5 t nachts in der Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr

Margretenhaun | L 3379 Geschwindigkeitsbeschrankung 50 statt 70 km/h

Kernort Im Dillenroth | Spielstral3e
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L 3418 (Rabanus-Maurus-Strale, Bergstrale, Am Eichzagel)

Die Moglichkeit einer Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden wurde
in Runde 3 ohne Erfolg gepruft. Nach der Berechnung von Hessen Mobil aus dem Jahr
2019 werden die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV, in welchen verkehrliche
LarmschutzmalRnahmen geregelt sind, an keinem Gebaude Uberschritten. Auf einen
Antrag auf Prufung einer Geschwindigkeitsbeschréankung aus Larmschutzgriinden
wird seitens der Larmaktionsplanung aufgrund der geringen Erfolgsaussichten verzich-
tet.

B 458 Kernort

Gemal} schalltechnischem Gutachten durch Hessen Mobil vom Mai 2023 sind die
Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV in drei Fallen flir den Nachtzeitraum Uber-
schritten. Von diesen betroffenen Gebauden wurde an zwei Gebauden Larmschutz-
mafinahmen im Rahmen des Larmsanierungsprogramms ergriffen. Auf einen Prifauf-
trag bei der zustandigen Verkehrsbehorde des Landkreises auf Prifung eines LKW-
Fahrverbotes aus Larmschutzgriinden wird aufgrund der geringen Erfolgsaussichten
verzichtet.

B 27 Kernort

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV sind nach Vorprifung durch die Larm-
aktionsplanung weit unterschritten. Auf einen Priufauftrag auf Prifung eines LKW-Fahr-
verbotes aus Larmschutzgriinden bei der zustéandigen Verkehrsbehoérde des Landkrei-
ses wird aufgrund der geringen Erfolgsaussichten verzichtet.

Das Gleiche gilt fur den Vorschlag aus Margretenhaun fur die L 3379. Die Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV sind nach Vorprifung durch die Larmaktionsplanung
weit unterschritten. Auf einen Prifauftrag fir eine Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgrinden bei der zustandigen Verkehrsbehdrde des Landkreises wird auf-
grund der geringen Erfolgsaussichten verzichtet.

Die StralR3e ,Am Dillenroth® ist kein Larmkonfliktpunkt nach den Kriterien dieses Larm-
aktionsplans. Der Vorschlag wird daher nicht weiterverfolgt.
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10.1.11 Gemeinde Poppenhausen

Die Gemeinde Poppenhausen liegt in der Rhdn und hat eine Einwohnerzahl von ca.
2.700. Die Georgstraf3e (L 3330 und 3307) im Kernort 16st in der Runde 4 der Larmak-
tionsplanung aufgrund den in der Larmkartierung 2022 zugrunde gelegten Verkehrs-
zahlen keinen Larmkonfliktpunkt mehr aus.

Fur die Georgstrafl3e im Kernort (L 3330/3307) wurden ein LKW-Durchfahrtsverbot >
7,5 t (ausgenommen Anlieger), Verlangerung des Tempo-30-Bereiches in der gesam-
ten bewohnten Ortsmitte Poppenhausen, Blitzer, Verbot der Motorrad-Ausflugsstre-
cke, Polizeikontrollen (Tuning, Autorennen), Geschwindigkeitsbegrenzung aufRerhalb
der Ortschaft in Richtung Gackenhof und umgekehrt auf 70 km/h, neue Zahlung, Be-
rechnung, Messung vorgeschlagen.

Verkehrliche MalBhahmen aus Larmschutzgrinden sind aufgrund der deutlichen Un-
terschreitung der Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV in Poppenhausen nicht
mdoglich. Die bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung ist vermutlich aus Verkehrs-
sicherheitsgrinden angeordnet. Zum Thema Motorradfahrverbot wird auf Kapitel 5.4.5
verwiesen.

Zustandige Behorden wurden nicht beteiligt, da es sich um keinen Larmkonfliktpunkt
handelt.
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10.2 Landkreis Hersfeld-Rotenburg

Der Landkreis Hersfeld-Rotenburg ist der mittlere Landkreis im Osten des Regierungs-
bezirks Kassel mit wichtigen Verkehrsverbindungen in die neuen Bundeslander nach
Eisenach, Erfurt und Dresden.

Die A 7 verlauft in Nord-Sud-Richtung durch den Landkreis Hersfeld-Rotenburg. Am
Hattenbacher Dreieck mindet die von Westen kommende A 5 in die A 7. Am ndrdlich
anschlieenden Kirchheimer Dreieck zweigt die A 4 ab, welche nach Osten fuhrt. Fer-
ner ist der Landkreis insbesondere durch die Bundesstral3en 27, 62, 83, und 324 be-
troffen.

Die B 27 ist im Landkreis Hersfeld-Rotenburg ganztéagig fur LKW > 12 t zur Verhinde-
rung von Mautverdrangungsverkehr und damit verbundenen Verkehrslarmbelastun-
gen gesperrt.

Auf der B 62 besteht ein Nachtfahrverbot fur Kraftfahrzeuge ab 3,5 t in der Zeit von
20.00 bis 06.00 Uhr zwischen Bad Hersfeld und der A 7/Anschlussstelle Niederaula.
Generelle Ausnahmeregelungen bestehen nicht. Sofern fir Be- und Entlader die Stra-
Renbenutzung zwingend ist, kann vom Regierungsprasidium Kassel in begrindeten
Einzelféllen eine Ausnahmegenehmigung erteilt werden.

Neben den o0.g. Bundesautobahnen erfiullen im Landkreis Hersfeld-Rotenburg vor al-
lem Bundes- und Landesstrafl3en das Kriterium der EU-Umgebungslarmrichtlinie fur
eine Hauptverkehrsstral3e von 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr, welche im Rahmen
der Larmaktionsplanung zu betrachten sind. Bei Eingaben aus der 1. Offentlichkeits-
beteiligung wurden auch Orte mit Larmminderungsvorschlagen auf3erhalb von Haupt-
verkehrsstraRen auf das Vorliegen eines Larmkonfliktpunktes untersucht, da das Land
Hessen in dieser Runde wieder freiwillig alle StralRen mit Verkehrszahlen kartiert hat.

Aufgrund der Fertigstellung der Ortsumgehung der B 27 in der Gemeinde Hauneck
werde in der Runde 4 der Larmaktionsplanung dort kein Larmkonfliktpunkt ausgewie-
sen.

Die vom HLNUG Kkartierten Stral3en des Landkreises Hersfeld-Rotenburg kdnnen der
folgenden Abbildung entnommen werden.
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Abbildung 26: Larmbelastung durch Straen im Landkreis Hersfeld-Rotenburg
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Im Landkreis Hersfeld-Rotenburg befinden sich 43 Larmkonfliktpunkte, welche der
Starke des Larmkonfliktpunktes nach absteigend in nachstehender Tabelle 51 aufge-
listet sind. Uber die Larmkennziffer (LKZ) wird das Ausmaf der Larmbelastung ausge-
drickt. Sie ist eine Funktion der Anzahl von Betroffenen und der H6he der Belastung.
LDEN steht fur den Larmpegel ganztags und Lnight fir nachts.

Tabelle 51: Larmkonfliktpunkte im Landkreis Hersfeld-Rotenburg

Ort Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Bad Hersfeld Kernstadt B 324 (Wehne- 698 956
berger-, Dippel-,
Reichsstral3e und
Peterstor)
Rotenburg Lispenhausen | B 83 736 943
a.d.F.
Kirchheim Kernort A7TIA4 411 840
Bad Hersfeld Hohe Luft/ Pe- | A4 461 821
tersberg
Ludwigsau Friedlos B 27 559 691
Bad Hersfeld Kernstadt L 3159 (Meisen- | 492 580
bacher Stral3e)
Bad Hersfeld Kernstadt B 324 (Homber- | 565 547
ger Stral3e)
Bad Hersfeld Asbach B 62 354 465
Bad Hersfeld Kernstadt L 3159 355 417
Bad Hersfeld Eichhof A4 155 365
Bebra Weiterode L 3251 277 319
Niederaula Kernort B 62 344 316
Bad Hersfeld Johannesberg | A4 123 288
Rotenburg Kernstadt L 3336 246 285
a.d.F.
Bad Hersfeld Sorga B 62 160 284
Philippsthal Ro6hrigshof B 62 203 265
Bad Hersfeld Kernstadt L 3159 (Friedlo- 199 234
ser Stral3e)
Philippsthal Heimboldshau- | B 62 159 231
sen
Niederaula Kernort B 454 123 173
Niederaula Niederjossa A7 35 156
Ludwigsau Mecklar B 27 112 153
Rotenburg Kernstadt L 3208 122 150
a.d.F.
Neuenstein Saasen A7 82 148
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Bad Hersfeld Hohe Luft B 27 95 146
Rotenburg Kernstadt B 83 124 138
a.d.F.
Philippsthal Kernort B 62 89 127
Neuenstein Aua A7 19 83
Bad Hersfeld Hohe Luft/Pe- | B 62 42 62
tersberg
Niederaula Niederjossa B 62 31 62
Bad Hersfeld Kernstadt B 27 29 46
Niederaula Solms A7 15 46
Haunetal Neukirchen B 27 25 40
Niederaula Kleba B 454 23 40
Wildeck Bosserode A7 1 40
Breitenbach am | Kernort B 62 23 38
Herzberg
Rotenburg Braach L 3208 15 23
a.d.F.
Philippsthal Harnrode L 3172 14 18
Breitenbach am | Gehau B 62 3 6
Herzberg
Bad Hersfeld Beiershausen | B 62 2 5
Wildeck Rasdorf A7 0 4
Wildeck Obersuhl A7 0 3
Bebra Rautenhausen | B 27 0 2
Niederaula Hattenbach AS5/A7 1 2

In der Stadt Heringen (Werra) und den Gemeinden Cornberg, Friedewald, Hauneck,
Hohenroda, Nentershausen, Ronshausen und Schenklengsfeld befinden sich entwe-
der keine HauptverkehrsstraRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie oder keine Larm-
konfliktpunkte nach den Auslosekriterien dieses Larmaktionsplans.
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10.2.1 Stadt Bad Hersfeld

Die Stadt Bad Hersfeld ist mit knapp 30.700 Einwohnern nach den Stadten Kassel und
Fulda die drittgrof3te Stadt im Regierungsbezirk Kassel. Sie befindet sich in der Hers-
felder Senke. Im Sudwesten schliel3en sich das Vogelsberggebiet, im Nordwesten das
Knullgebirge und im Nordosten der Seulingswald an.

g r A

NN o [/ Wippgrshan A=

Abbildung 27: Stralenlarmkartierung im Bereich der Stadt Bad Hersfeld
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®®]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 52: Anzahl von Personen in der Stadt Bad Hersfeld, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 |>75 Summe
Ganztags 3.527 1.698 1.236 541 17 7.019
(LDEN)

Nachts 2.412 1.379 796 66 0 4.653
(LNight)

%5 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 53: Geschatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,

der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Bad Hersfeld (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 27,2 8,7 1,7

Zahl der Wohnungen 3.340 853 8

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 2 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 1.202

gung

Zah| der Falle starker Schlafsto- | 306
rung

Zahl der Falle
Herzkrankheiten

ischamischer | 2

Bad Hersfeld liegt direkt an der A 4 und in nachster Nahe zum Kirchheimer Dreieck mit
Anschluss an die A 5 und A 7. Aufgrund dieser ginstigen Autobahnanbindung haben
sich in Bad Hersfeld eine Reihe von GroBunternehmen (Amazon, Libri, Grenzebach
etc.) angesiedelt, welche neben dem Verkehr zwischen Richtung Ost und West an der
A 4 durch ihr betriebliches LKW-Aufkommen mafR3geblich zur Larmbelastung in der
Stadt Bad Hersfeld beitragen. Die durch die Ortsteile Beiershausen, Asbach, Innen-
stadt und Sorga fuhrende B 62 und die durch den Innenstadtbereich verlaufenden
B 324 werden u.a. vom LKW-Verkehr als Autobahnzubringer genutzt und verursachen
neben der Autobahn erhebliche Verkehrslarmbelastungen.

Insgesamt bestehen in Bad Hersfeld 15 Larmkonflikte durch StraRenverkehr sowohl
an der A 4 als auch an den Bundesstral3en B 27, B 62, B 324 und der L 3159.

In der nachfolgenden Tabelle 54 werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-
sichtigt.
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Tabelle 54: Larmkonfliktpunkte der an Hauptverkehrsstrallen gem. Umge-
bungslarm RL

. N . LKZ
Ortsteil Larmkonflikt L DEN LKZ Lnight
B 324 Innenstadt (Wehneber-
Kernstadt ger-, Dippel-, Reichsstral3e und | 698 956
Peterstor)
Hohe Luft/Petersberg |A 4 461 810
Kernstadt L 3159 (Meisenbacher Stral3e) |492 580
B 324 Homberger Straf3e (T
Kernstadt 30 km/h nac.:'hts bis ElnmL.J'n- 565 547
dung Lohmuhlenweg berick-
sichtigt)
Asbach B 62 354 465
Kernstadt L 3159 (Innenstadt) 355 417
Sorga B 62 160 284
Kernstadt L 3159 (Friedloser Stral3e) 199 234
Hohe Luft B 27 95 146
Eichhof A4 57 126
Johannesberg A4 52 101
Hohe Luft/Petersberg |B 62 42 62
Kernstadt B 27 29 46
Beiershausen B 62 2 5

Durch die A 4 und die B 62 werden in der Innenstadt keine Larmkonfliktpunkte nach
den Kriterien dieses Larmaktionsplans ausgelost.

Bad Hersfeld liegt au3erdem an der stark frequentierten Bahnstrecke Bebra—Fulda.
Schienenverkehrslarm der Haupteisenbahnstrecken des Bundes wird in einem sepa-
raten Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes behandelt.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel


http://de.wikipedia.org/wiki/Bahnstrecke_Bebra%E2%80%93Fulda

Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 149

Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Grundhafte Erneuerung der A 4 - Bauabschnitt Bad Hersfeld West

\ o

¢ ey
i

- Abschni
1 ."-”"l/i. iy

— ,,,/ 1. TBA, ca. 2,600 km — -+ 2. TBA, ca. 1,375 km
< e ks * S

M i Bl P
tt Bad Hersfeld West

=

SIS
7 33
: / "’"1
/{BW 10759 , /

/] BW 34 |2

A,

ff /) ‘/7 ‘Jﬁ = | i
un

bschnitt Bad Hersfeld

e 2y
% P
< Lofir 8

28: uss‘b'hnitt aus dem Baljplan, Tei]baué
West, [Quelle: Autobahn GmbH]

Abbild

Mit der geplanten grundhaften Erneuerung des Abschnitts Bad Hersfeld West werden
ein frostsicherer Fahrbahnausbau sowie eine Optimierung der Trasse verfolgt. Gleich-
zeitig werden die Brickenbauwerke erneuert und auf insgesamt rund 3,2 km Lange
Larmschutzwande im Bereich Eichhof und Johannesberg errichtet, die zu einer erheb-
lichen Verringerung der Larmbelastung in den Wohngebieten fihren werden. Die Stre-
ckenlange betragt insgesamt 3,9 km.

Nach dem aktuellen Planungsstand sollen die Larmschutzwande eine durchgehende
Hohe von 10 m haben. Die Larmschutzwande sollen bis 6 m Hohe hochabsorbierend
ausgebildet werden. Ab 6 m Hoéhe sind transparente, reflektierende Wandelemente
vorgesehen. Auf der Fuldabriicke betragt die Hohe der Larmschutzwande 5 m. Ergan-
zend zu den Larmschutzwanden wird ein offenporiger Asphalt eingebaut. Vorarbeiten
fur die MaRnahme sind bereits erfolgt. Die Umsetzung des Projekts wird voraussicht-
lich bis zum Jahr 2030 dauern.

Befristet bis zum Abschluss der Grunderneuerung wurde ein Tempolimit von 100 km/h
ganztags und 60 km/h fur LKW im Nachtzeitraum eingerichtet.

Grundhafte Erneuerung der A 4 - Bauabschnitt Bad Hersfeld Ost

Mit der geplanten grundhaften Erneuerung Planungsabschnittes Bad Hersfeld Ost
werden die Brickenbauwerke erneuert und im Bereich Hohe Luft/Petersberg und
KUhnbach auf insgesamt rund 1,4 km Lange Larmschutzwande erstellt, die zu einer
erheblichen Verringerung der Larmbelastung in den Wohngebieten fihren. Neben den
Larmschutzwanden wird ein larmarmer Gussasphalt als larmmindernder Fahrbahnbe-
lag auf der freien Strecke vorgesehen. Der betrachtete Planungsabschnitt hat eine
Lange von 6,8 km.
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Aufgrund des Hohenunterschiedes zwischen Autobahn und Wohnbebauung ist ein
umfassender Larmschutz mit Larmschutzwéanden und —wallen nicht mdglich. An allen
Gebauden, an denen die Grenzwerte trotz aktiver MaRnahmen weiterhin Gberschritten
werden, ist zusatzlich passiver Larmschutz vorgesehen. An einzelnen Wohngeb&uden
Forsthaus Sorga, Bereich Hermannshof und Breizbachmiihle sind auf Grund der Uber-
prufung der Verhaltnismafigkeit der Kosten nur passive Larmschutzmalinahmen mog-
lich.
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e viie] Abschnilt Bad Hersfeld
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Abbildung 29: Grunderneuerung A 4, Abschnitt Bad Hersfeld Ost [Quelle: Auto-
bahn GmbH)]

Befristet bis zum Abschluss der Grunderneuerung wurde ein Tempolimit von 60 km/h
fur LKW im Nachtzeitraum eingerichtet (westlich des Helfersgrabens).
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MaRnahmenvorschlage der ersten Offentlichkeitsbeteiligung

In der folgenden Tabelle sind die vom Larmschutzbeirat der Stadt bzw. der betroffe-
nen Wohnbevdlkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 55: Mal3hahmenvorschlage aus der Stadt Bad Hersfeld

Ortsteil Larm- Malnahmenvorschlag
quelle
Allgemein |alle Zentraler Verkehrsleitrechner
Allgemein |Bundes- Effektivere Kontrollen des LKW-Fahrverbotes
stral3en
Allgemein Tempolimit 30 km/h auf Landes- und Bundesstral3en
Allgemein Einfuhrung Section Control
Kernstadt |B 324 LKW-Fahrverbot: Entfernung der Beschilderung ,,Anlieger
frei“; stationare Geschwindigkeitsmesseinrichtung, Kontrollen
des LKW-Fahrverbotes, Ausweitung Tempolimit Homberger
Stral3e bis Ortsschild oder Abzweig Richtung Heenes, Neu-
berechnung der Larmimmissionen durch HM, La&rmmessun-
gen, Ortsumgehung, Aufhebung der Bedarfsumleitung fir Au-
tobahn
Alle A4 Haufigere Geschwindigkeitskontrollen, Ausweitung des Korri-
dors der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Larm- und Luftschadstoffmessungen, tGber die Planfeststel-
lung hinausgehende aktive Schallschutzmal3nahmen
Kernstadt |L 3159 Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h, larmmindernder As-
phalt, stationare Geschwindigkeitsmesseinrichtung
Sorga B 62 Stationare Geschwindigkeitsmesseinrichtung, Beschrankung
Schwerverkehr, Herabsetzung Geschwindigkeit innerorts auf
30 km/h, auRRerorts auf 60 km/h bis LOMO-Kreuzung
Kern- B 27 Beschrankung Schwerverkehr, Herabsetzung Geschwindig-
stadt/Kalko- keit innerorts 30, aul3erorts 60 km/h; Neuberechnung der Lar-
bes mimmissionen durch HM, La&rmmessungen, Verlegung Orts-
schild von LOMO-Tankstelle an Kreuzung Carl-Benz-Stral3e,
Anschluss der Konrad-Zuse-Stral3e an die B 27
Hohe B 62 Neuberechnung der La&rmimmissionen durch HM, Larmmes-
Luft/Peters- sungen, Beschrankung Schwerverkehr; Herabsetzung der
berg Geschwindigkeit innerorts 30 km/h, aul3erorts auf 60 km/h
Allgemein |B 62 au- Herabsetzung der Geschwindigkeit auf 60 km/h von Sorga
Rerorts bis Beiershausen
Allmers- Ruhiges Gebiet
hausen,
Heenes,
Kalkobes

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel




Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 152

Vorschlage, die vorrangig der Verbesserung der Verkehrssicherheit dienen (Ampelan-
lagen, Verkehrsinseln etc.), werden im Larmaktionsplan nicht behandelt und sind da-
her hier nicht aufgelistet.

Zentraler Verkehrsleitrechner

Die Anregung ist bei der Autobahn GmbH und Hessen Mobil bekannt. Auf die Umset-
zung hat die Larmaktionsplanung keinen Einfluss.

Effektivere Kontrollen des LKW-Fahrverbotes und hdufigere Geschwindigkeitskontrol-
len

Das Fahrverbot auf der B 62 wird bereits mithilfe der stationaren Blitzeranlagen durch-
gehend durch die Stadt Gberwacht. Fir die B 324 sollte dieses aus Sicht der Larmak-
tionsplanung durch die Stadt Bad Hersfeld entsprechend umgesetzt werden (s. B 324
Kernstadt).

Das LKW-Durchfahrtsverbot auf Bundesstral3en wird von der Polizei im Rahmen des
taglichen Dienstbetriebes sowohl durch spezialisierte Kontrollkrafte als auch durch Re-
geldienstkrafte punktuell Gberwacht und entsprechend geahndet.

Tempolimit 30 km/h auf Landes- und BundesstraRen

Eine generelle Einfihrung von Tempo 30 km/h aus Larmschutzgrinden ist nach aktu-
eller Rechtslage nicht moglich.

Section Control

Gem. Schreiben der Stadt Bad Hersfeld vom 25.07.2023 liegen die rechtlichen Hin-
dernisse weiterhin vor, eine Anderung des HSOG ist nicht absehbar. Sollten die
Hemmnisse beseitigt werden, wirde die Stadt ein Antragsverfahren anstreben.

Larmmessungen

Gem. bundesweiter Vorschriftenlage wird Verkehrslarm fur Entscheidungen zur Um-
setzung von LarmschutzmalRnahmen nicht gemessen, sondern berechnet. Néhere
Ausfihrungen sind Kapitel 6 entnehmbar.

Larmkonfliktpunkte an der A 4

Das Ausmald des aktiven Schallschutzes wird alleine im Planfeststellungsverfahren
entschieden. Die Larmaktionsplanung hat keine Mdglichkeit der Einflussnahme.

Gemal} Auskunft des Polizeiprasidiums Osthessen wird im Bereich ,Kircheimer Drei-
eck - Anschlussstelle Bad Hersfeld“, Fahrtrichtung Osten, unregelmafiig die Geschwin-
digkeit gemessen. Im Bereich der ,Alten Autobahnmeister” Bad Hersfeld wurde eine
weitere Messstelle eingerichtet.
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Befristet bis zum Abschluss der Grunderneuerung wurde ein Tempolimit von 100 km/h
ganztags und 60 km/h fur LKW im Nachtzeitraum eingerichtet.

Auf Anfrage teilt die Autobahnverkehrsbehorde mit Schreiben vom 17.Juli 2023 mit,
dass Entscheidungen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen weiterhin gultig sind. Eine
Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung ist daher nicht mdglich.

B 324

Geschwindigkeitsbeschrankung: Am 19. September 2020 erfolgte die verkehrliche An-
ordnung der unteren Stral3enverkehrsbehdrde des Landkreises fur eine nachtliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h zwischen Dippelstrale und Einmindung
Lohmuhlenweg; welche bis Ende 2022 befristet war. Seit dem 5. Dezember 2022 ist
die Geschwindigkeitsbeschrankung entfristet.

Eine neue Verkehrslarm-Berechnung fir die B 324 westlich der Einmindung Lohmih-
lenweg vom 31.08.2023 von Hessen Mobil ergab, dass keine Richtwertiberschreitung
im westlichen Anschlussbereich vorliegt. Ein entsprechender Antrag auf Tempolimit
30 km/h nachts wird daher durch die zustandige untere StralRenverkehrsbehodrde er-
fahrungsgemalf abgelehnt. Auf einen entsprechenden Prifauftrag wird von Seiten der
Larmaktionsplanung verzichtet.

Das LKW-Durchfahrtsverbot ist fir den Nachtzeitraum fur Kraftfahrzeuge > 3,5 t mit
Ausnahme von Anliegern festgelegt. Anliegern muss grundsatzlich (auch nachts) mog-
lich sein, eigene Liegenschaften zu erreichen. Die Ausnahme fur den Anliegerverkehr
oder alternativ ein Verbot fur Durchgangsverkehr muss beibehalten werden.

Der Vorschlag Abschaffung der Bedarfsumleitung fir die A 4 wird aufgrund des Man-
gels an Alternativen ohne Verlagerung des Verkehrs auf andere Orte mit neuen Be-
troffenheiten von der Larmaktionsplanung nicht weiterverfolgt.

Geschwindigkeitsiberwachung: Gem. Schreiben der Stadt Bad Hersfeld vom
25.07.2023 werden fur den Haushalt 2024 finanzielle Mittel fir die Anschaffung einer
stationaren Geschwindigkeitsmessanlage beantragt. Der Genehmigungsantrag bei
der Hessischen Hochschule fir 6ffentliches Management und Sicherheit wird danach
erfolgen.

Ortsumgehung: Der Bund legt seine Prioritéaten u.a. fur den Neubau von Bundesstra-
Ren im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fur die Bundesfern-
straf3en, in den die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufge-
nommen werden, beschlie3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes
Uber den Ausbau der Bundesfernstral3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche
Verkehrsprojekte mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt fi-
nanziert werden sollen. Das Land Hessen hat sich hier zunéchst auf die planerisch
fortgeschrittenen Projekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeitnahe
Umsetzungsperspektive aufweisen und hierfir die vorhandenen Finanz- und Perso-
nalressourcen eingesetzt. Fur die hier geforderte Ortsumgehung der B 254 in Bad Her-
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sfeld, die im weiteren Bedarf des BVWP 2030 bzw. des Bedarfsplans 2016 oder Uber-
haupt nicht gelistet ist, kann seitens des Landes Hessen derzeit keine Planungsper-
spektive aufgezeigt werden.

L 3159 (Meisebacher Strafl3e) - Geschwindigkeitsbeschrankung

Gemal Verkehrslarmberechnung von Hessen Mobil vom 14. Juni 2023 fur die Meise-
bacher Stral3e sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschrit-
ten. Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden in diesem
Streckenabschnitt kann daher seitens der zustéandigen stadtischen Stral3enverkehrs-
behorde (derzeit) nicht angeordnet werden. Die Verkehrszahlen fir diese Berechnung
wurden einer aul3erorts befindlichen Zahlistelle (Bundesstral3enverkehrswegezahlung
2021) entnommen. Mit Schreiben vom 18. Marz 2024 teilt die Stadt Bad Hersfeld mit,
dass die Stral3e derzeit einer grof3en Sanierungsmaflnahme unterzogen wird. Nach
Abschluss der Mal3hahme werde sich die Stral3e in einem veranderten Zustand (Neu-
anordnung von Parkstreifen, Geh- und Radwegen, Stadtbus-Haltestellen, Kreuzungs-
bereichsanpassungen, usw.) befinden. Danach sollen neue Verkehrszahlen erhoben
sowie darauf aufbauend eine neue Verkehrslarmberechnung bei Hessen Mobil beauf-
tragt werden.

L 3159 Innenstadtring (Simon-Haune-, Gerwig-, Nachtigallen-, Hainstral3e) - Ge-
schwindigkeitsbeschrankung

Gemald Berechnung von Hessen Mobil vom 14. Dezember 2023 sind die Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV knapp unterschritten, die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV jedoch deutlich Uberschritten. GemaR Auskunft der fur die Anordnung
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden zustandigen
stadtischen Stral3enverkehrsbehodrde soll auch in diesem Abschnitt der L 3159 (vor-
erst) keine Anordnung getroffen werden.

L 3159 Friedloser StralRe - Geschwindigkeitsbeschrankung

Gemald Verkehrslarmberechnung von Hessen Mobil vom 14. Juni 2023 fiir die Fried-
loser StralRe sind die Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschrit-
ten. Auf einen Prifauftrag fur eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus
Larmschutzgriinden bei der zustandigen stadtischen Stral3enverkehrsbehérde wurde
daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.

L 3159 gesamte Innenstadt - Larmarmer Deckenbelaq, Blitzer

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der ortlichen Larmsituation vorrangig larm-
mindernde Stral3endeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil wird daher bei
der nachsten regular anstehenden StraRendeckensanierung prifen, ob im Bereich des
vorliegenden Larmkonflikts ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Die Beantragung eines stationdren Blitzers aus Larmschutzgrinden durch die Ge-
meinde bei der Hessischen Hochschule fur offentliches Management und Sicherheit
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ist erst nach Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden
madglich. Zudem muss die zustandige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrs-
daten nachweisen, dass die aus Larmschutzgrinden angeordneten Hochstgeschwin-
digkeiten nicht eingehalten werden.

Asbach (B 62)

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung nachts auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden wird
gem. Schreiben seitens der Stadt Bad Hersfeld vom 25.07.2023 weiterhin abgelehnt.

Sorga (B 62)

In Sorga ist ein von 2013 bis 2015 befristetes LKW-Fahrverbot ausgelaufen, da die
Larmsanierung (Bezuschussung von Schallschutzfenstern) allen anspruchsberechtig-
ten Wohnungseigentimern angeboten und zum Teil umgesetzt wurde. Vor dem Hin-
tergrund der geringen Anzahl an Richtwertuiberschreitungen an Wohngebauden ohne
bereits erfolgter Bezuschussung von Larmschutzfenstern im Rahmen der Larmsanie-
rungsprogrammes und deren raumlichen Verteilung lasst sich gem. Auskunft der Ver-
kehrsbehdrden eine (erneute) Anordnung eines LKW-Durchfahrtverbots auf der B 62
in Bad-Hersfeld-Sorga bzw. anderer stralRenverkehrsrechtlicher MalRnahmen zum
Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm (z. B. Tempo 30 km/h nachts) unter dem As-
pekt der Verhaltnismafigkeit nicht rechtfertigen.

Gemal neuer Berechnung Hessen Mobil vom 27.06.2023 sind die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV nachts an 30 Wohngebauden tberschritten (mit und ohne
erfolgter Larmsanierung/Bezuschussung von Larmschutzfenstern). Die Stadt beflr-
wortet gem. Schreiben vom 25.07.23 weiterhin ein nachtliches Tempolimit. Mit Schrei-
ben vom 16.08.2023 wurde die untere Verkehrsbehodrde des Landkreises Hersfeld Ro-
tenburg gebeten zu prifen, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts
angeordnet werden kann. Eine Antwort liegt nicht vor.

Die Beantragung eines stationdren Blitzers aus Larmschutzgrinden durch die Ge-
meinde bei der Hessischen Hochschule fur offentliches Management und Sicherheit
ist erst nach Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden
maoglich. Zudem muss die zustadndige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrs-
daten nachweisen, dass die aus Larmschutzgrinden angeordneten Hochstgeschwin-
digkeiten nicht eingehalten werden.

27

Gemal Berechnung von Hessen Mobil vom 3. September 2020 werden die Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV an allen Wohngebauden deutlich unterschritten
(Hunfelder Straf3e). Verkehrliche MaRnahmen aus Larmschutzgriinden scheiden da-
her aus.

Eine Verlegung des Ortsschildes von der LOMO-Tankstelle an die Kreuzung Carl-
Benz-Stral3e ist nicht moglich, da die Aufstellung einer Ortstafel gemal den Vorgaben

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 156

der VwV-StVO erfolgt. Demnach missen anliegende Grundstiicke von der betreffen-
den Stral3e erschlossen werden damit das Kriterium einer geschlossenen Bebauung
greifen kann. Aus Larmschutzgrinden konnen Ortstafeln nicht versetzt werden, inso-
fern besteht von Seiten der Larmaktionsplanung keine weitere Handlungsmoglichkeit.

Der Wunsch eines Anschlusses an die Konrad-Zuse-Stral3e an die B 27 ist dem Stra-
Renbaulasttrager bekannt. Ein Ergebnis ist der Larmaktionsplanung nicht bekannt.

B 62 Hohe Luft/Petersberg

Die derzeit zulassige Geschwindigkeit fur PKW und LKW betragt im Bereich ,Am Wil-
helmshof 60 km/h am Tag und in der Nacht und im Anfahrtsbereich Kreuzung
B 62/B 27 50 km/h am Tag und in der Nacht. In den weiteren Bereichen gilt die Regel-
geschwindigkeit.

Gemal neuer Berechnung von Hessen Mobil vom 4. Juli 2023 werden die Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV an keinem Gebaude Uberschritten. Zusatzliche ver-
kehrliche Mallnahmen aus Larmschutzgriinden scheiden daher aus.

B 62 aulRerorts

Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden aul3erorts deutlich unterschritten.
Eine Geschwindigkeitsbegrenzung 60 km/h aus Larmschutzgrinden ist daher nicht
maoglich.

Ausweisung eines ruhigen Gebietes in den Stadtteilen Allmershausen, Heenes und
Kathus

Gem. Schreiben der Stadt Bad Hersfeld vom 25.07.2023 dienen ruhige Gebiete in ers-
ter Linie dem Erhalt von unbebauten Flachen mit Erholungscharakter, wie Grinflachen
oder Parkanlagen. Eine Ausweisung wird daher abgelehnt.
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10.2.2 Stadt Bebra

Die Stadt Bebra mit knapp 14.000 Einwohnern ist hauptséchlich durch den Larm von
verschiedenen Haupteisenbahnstrecken des Bundes belastet, der in einem anderen
vom Eisenbahnbundesamt aufzustellenden Larmaktionsplan behandelt wird. Westlich
der Stadt verlauft auf einer Dammlage die B 27, wobei die Larmbelastungen der B 27
aufgrund der Entfernung zur Wohnbebauung relativ gering sind. Ein durch Strafl3en-
verkehrslarm ausgeloster Larmkonfliktpunkt von Bedeutung kann lediglich im Ortsteil
Weiterrode an der L 3251 festgestellt werden.

NIy RE ity

Abbildung 30: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Bebra, [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®®]

% Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel

158

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 56: Anzahl von Personen in der Stadt Bebra, die StralRenverkehrslarm

ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 271 40 25 8 0 344
(LDEN)

Nachts 79 21 14 0 0 114
(LNight)

Tabelle 57: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Bebra (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen @b 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?) 5,2 1,1 0,2

Zahl der Wohnungen 162 14 0

Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 3 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 49

gung
Zahl der Falle starker Schlafsto- | 7
rung

Zahl der Falle
Herzkrankheiten

ischamischer | O

In der nachfolgenden Tabelle 58 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.
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Tabelle 58: Larmkonfliktpunkte in der Stadt Bebra an HauptverkehrsstralRen
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Weiterode L 3251 277 319
Rautenhausen |B 27 0 2

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stra3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Fur den Larmkonfliktpunkt in der Stadt Bebra gingen im Rahmen der ersten Offentlich-
keitsbeteiligung keine MaRnahmenvorschlage ein.

Zum Zwecke der Prifung, ob eine stral3enverkehrsrechtliche MalRnahme in der OD
der L 3252 Weiterode in Frage kommt, wurde eine Berechnung bei Hessen Mobil in
Auftrag gegeben, welche seit dem 25. Januar 2024 vorliegt. Demnach sind die Richt-
werte der Larmschutzrichtlinien-StV an allen Geb&uden unterschritten. Verkehrsrecht-
liche MalRnahmen, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden,
haben unter diesen Umstanden keine Aussicht auf Erfolg. Auf einen Prifauftrag bei
der zustandigen unteren Verkehrsbehdrde des Landkreises Hersfeld-Rotenburg wird
daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.2.3 Stadt Rotenburg an der Fulda

Die an der Fulda gelegene Stadt Rotenburg hat gut 14.000 Einwohner. Die Bundes-
stralRe 83 fuhrt im Fuldatal sowohl durch die Kernstadt Rotenburg als auch den Ortstell
Lispenhausen. Der deutlich starkere Larmkonfliktpunkt befindet sich in Lispenhausen.
Weitere Larmkonfliktpunkte werden an den LandesstralRen L 3208 und 3336 ausge-
|Ost.

/

Abbildung 31: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Rotenburg an der
Fulda, [Quelle: Larmviewer des HLNUG®’]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 59: Anzahl von Personen in der Stadt Rotenburg an der Fulda, die Stra-
Renverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 421 303 343 218 0 1285
(LDEN)

Nachts 324 333 265 4 0 926
(LNight)

57 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 60: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Rotenburg an der Fulda (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 15 0,4 0

Zahl der Wohnungen 610 266 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 2 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 255

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 67

rung

Zahl der Falle ischamischer |0
Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 61 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fiir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgeftihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 61: Larmkonfliktpunkte der Stadt Rotenburg a.d.F. an Hauptverkehrs-
stralRen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Lispenhausen B 83 736 943
Kernstadt L 3336 246 285
Kernstadt L 3208 122 150
Kernstadt (TL 30 n) B 83 124 138
Braach L 3208 15 23
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Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Die Ortsumgehung Rotenburg-Lispenhausen (B 83) ist im Bundesverkehrswegeplan
2030 als vordringlicher Bedarf aufgelistet.

MalBnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen fiir die L 3336 in der Kernstadt und
der L 3208 im Stadtteil Braach Vorschlage fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus
Larmschutzgrinden ein. Ab einer Larmkennziffer von 250 wurden aul3erdem von der
Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur Larmminderung zur Diskussion gestellt
(B 83, Lispenhausen).

B 83 Lispenhausen

Die von der Larmaktionsplanung vorgeschlagene Geschwindigkeitsbeschrankung
30 km/h fur den Stadtteil Lispenhausen wurde von der zustandigen unteren Ver-
kehrsbehdrde des Landkreises Hersfeld-Rotenburg, zuletzt mit Schreiben vom

31. August 2018 an die obere Verkehrsbehérde meines Hauses, abgelehnt. Als
Grund wurde der hohe Anteil der abgewickelten Larmsanierungen (im Rahmen der
Bezuschussung von Larmschutzfenstern) genannt.

Mit Datum vom 31. Januar 2023 wurde der Larmaktionsplanung von Hessen Mobil
eine erneute Larmberechnung vorgelegt. Von 111 untersuchten Gebauden ist der
nachtliche Richtwert an 51 Wohngebéauden tberschritten, fir den Tageszeitraum liegt
keine Uberschreitung vor. Am 14. Februar 2023 wurde der Prifauftrag fur eine Ge-
schwindigkeitsbeschradnkung 30 km/h im Nachtzeitraum an die untere Stral3enver-
kehrsbehdrde des Landkreises seitens der Larmaktionsplanung erneuert. Mit Schrei-
ben vom 26. Februar 2024 wurde mitgeteilt, dass die MalRnhahme einer nachtlichen
Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden unmittelbar vor der Umsetzung
steht.

B 83 Kernort

Eine bis zum 31.12.2022 befristete Anordnung der unteren StralRenverkehrsbehorde
fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts aus Larmschutzgriinden ist
am 19.08.2020 erfolgt. Mit Datum vom 5. Dezember 2022 wurde die Geschwindig-
keitsbeschrankung entfristet.

L 3336 Kernort

Mit Datum vom 5. Marz 2024 wurde eine Berechnung der Verkehrslarmbelastung von
Hessen Mobil vorgelegt. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden an al-
len untersuchten Gebauden (147) erreicht oder unterschritten. Insbesondere in der
Breitenstral3e werden sie jedoch in vielen Fallen erreicht bzw. nur knapp unterschrit-
ten. Ein Prifauftrag fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden
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auf 30 km/h wurde der zustandigen Verkehrsbehorde der Stadt Rotenburg am 15. Ap-
ril 2024 erteilt. Das Prufergebnis lag bei Redaktionsschluss im Mai 2024 noch nicht
VOor.

L 3208 Braach

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Strafl3enztigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zu-
standigen Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.

Der Vorschlag fir das Anbringen von Dialogdisplays wurde mit Datum vom
7. Marz 2024 an die Stadt Rotenburg zur Kenntnis gegeben. Eine Antwort liegt nicht
vor.
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10.2.4 Gemeinde Alheim

Die rund 5.000 Einwohner starke Gemeinde Alheim befindet sich westlich der Stadt
Rotenburg im Fuldatal. In der Runde 4 der Larmaktionsplanung sind die Fahrbewe-
gungen der B 83 in der OD Heinebach unterhalb der Schwelle von 8.200 taglichen
Fahrbewegungen gemafd der eine Hauptverkehrsstralle nach EU-Umgebungslarm-
richtlinie vorliegt. Da im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung keine Anregung ein-
ging, wird kein Larmkonfliktpunkt identifiziert.

Ergebnisse der Larmaktionsplanung Runde 3 sind folgende:

Im Ortsteil Heinebach soll auf der B 83 ein neuer Deckenbelag eingebracht werden.
Die larmmindernde Wirkung der neuen Deckschicht (Asphaltbeton) betragt fur PKW
2,7 und fur LKW 1,9 dB(A). Die Malinahme soll frihestens im 2. Halbjahr 2024 umge-
setzt werden.

Eine Verkehrslarmberechnung Hessen Mobil vom 15. Mai 2019 weist in 17 Fallen
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV nachts nach. Auf An-
frage ob Tempo 30 km/h im Nachtzeitraum beflrwortet werden wirde, teilt die Ge-
meinde Alheim zuletzt mit Schreiben vom 03. April 2023 mit, dass kein Handlungsbe-
darf fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden gesehen wird.
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10.2.5 Gemeinde Breitenbach am Herzberg

Die Gemeinde Breitenbach am Herzberg (knapp 1.800 Einwohner) hat als Hauptver-
kehrsstrallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie mit 3 Mio. Fahrbewegungen und
mehr im Jahr lediglich die A 5. Von der A 5 gehen im Gemeindegebiet keine Larmkon-
fliktpunkte aus. Da von der Gemeinde eine Anregung zur Einrichtung einer Geschwin-
digkeitsbeschrankung nachts von 30 km/h aus Larmschutzgrinden auf der B 62 in den
Ortsdurchfahrten des Kernortes und Ortsteil Gehau einging, werden die beiden Orts-
durchfahrten als Larmkonfliktpunkte im Rahmen der Larmaktionsplanung Runde 4 be-
handelt.

Abbildung 32: StralRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Breitenbach am
Herzberg [Quelle: Larmviewer des HLNUG®g]

%8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Larmaktionsplan der 4. Runde fiur die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel

166

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 62: Anzahl von Personen in der Gemeinde Breitenbach am Herzberg,
die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

>50- >55- >60- >65- >70-
dB (A) 54 59 64 69 24 >75 Summe
Ganztags 35 1 0 0 0 36
(LDEN)
Nachts 5 0 0 0 0 5
(I—Night)

Tabelle 63: Geschétzte Zahl der von StraBenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Breitenbach am Herzberg (EU-Kartierung)

Herzkrankheiten

dB (A) Loen ab 55 Loex ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 9,0 2,6 0,7

Zahl der Wohnungen 16 0 0

Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- |5

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | O

rung

Zahl der Falle ischamischer |0
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In der nachfolgenden Tabelle 64 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 64: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Breitenbach am Herzberg an

NebenstralRen
Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Kernort B 62 23 38
Gehau B 62 3 6

Mallnahmenvorschlage

Von Seiten der Gemeinde wurden Geschwindigkeitsbeschrdnkungen nachts aus
Larmschutzgrinden in den Ortsdurchfahrten der B 62 vorgeschlagen.

Nach Berechnung durch Hessen Mobil vom 16. Februar 2024 fur den Kernort sind die
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV - wenn auch vielfach nur knapp - unter-
schritten. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen Verkehrsbehdrde wird seitens der
Larmaktionsplanung mangels geringer Erfolgsaussichten zunachst verzichtet.

Fir die OD Gehau sind nach Vorberechnung der Larmaktionsplanung die Richtwerte
so deutlich unterschritten, dass eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutz-
grunden nicht mdglich ist.
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10.2.6 Gemeinde Haunetal

Die Gemeinde Haunetal (ca. 3.000 Einwohner) befindet sich zwischen den Stadten
Fulda und Bad Hersfeld an der B 27. Die B 27 verlauft durch bzw. tangiert in Haunetal
die Ortsteile Rhina, Neukirchen, Meisenbach und Odensachsen. Im Ortsteil Neukir-
chen wird ein Larmkonfliktpunkt ausgeldst, an anderen Ortsteilen werden die Kriterien
zur Auslésung eines Larmkonfliktpunktes unterschritten.
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Abbildung 33: Larmkartierung im Bereich der Gemeinde Haunetal [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®]

57 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 65: Anzahl von Personen in der Gemeinde Haunetal, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 24 1 0 0 0 25
(LDEN)

Nachts 8 0 0 0 0 8

(LNight)

Tabelle 66: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Haunetal (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 7,6 3,0 0,6
Zahl der Wohnungen 11 0 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 3

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | O

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 67 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 67: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Haunetal an Hauptverkehrs-
stralRen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN |LKZ Lnight

Neukirchen | B 27 25 40

Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde fir den Larmkonfliktpunkt die Errich-
tung von Larmschutzwéanden vorgeschlagen.

Im Herbst 2020 ist das Larmsanierungsverfahren B 27 Haunetal-Neukirchen eingelei-
tet worden. Nach Abschluss der umfangreichen Prifungen im Rahmen dieses Larm-
sanierungsverfahrens im Sommer des Jahres 2023 ist nunmehr als aktive Larmschutz-
mafinahme die Kombination einer larmmindernden Stra3endeckschicht eines SMA LA
8 Uber 250 m auf der B 27 im Bereich Berliner Stral3e 2 bis Bergstral3e 2 zuziglich
einer larmmindernden Wand (in der Ausfiihrung als Betongleitwand) auf Seiten des
Mischgebietes Rhon- / Rexfeldstral3e Gber 305 m Lange bei 1 m Hohe vorgesehen.
Hinsichtlich des Ersatzneubaus der Briicke Uber die Burg-Hauneck-StralRe wird Hes-
sen Mobil — losgeldst von dem vorgenannten Larmsanierungsverfahren — die auf dem
Bauwerk erforderliche Absturzsicherung auch in Form einer 1 m hohen Betongleitwand
ausbilden.
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10.2.7 Gemeinde Kirchheim

Der Kernort der Gemeinde Kirchheim (ca. 3.600 Einwohner) befindet sich direkt am
Autobahndreieck Kirchheim, dem Knotenpunkt von A 4 und A 7. Dort wird ein starker
Larmkonfliktpunkt ausgeldst. Die in den letzten Jahren im Zuge des Umbaus des Kirch-
heimer Dreiecks erfolgten Larmschutzmaflinahmen wurden in der Larmkartierung 2022
vermutlich nicht vollstandig bertcksichtigt.
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Abbildung 34: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Kirchheim
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®]

0 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 68: Anzahl von Personen in der Gemeinde Kirchheim, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 702 620 222 77 24 1645
(LDEN)

Nachts 809 396 122 53 2 1382
(LNight)

Tabelle 69: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Kirchheim (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 13,6 4,2 1,1
Zahl der Wohnungen 781 152 11
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 3 3 1
Zahl der Falle starker Belasti- | 281

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 88

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 70 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 70: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Kirchheim an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil

Larmkonflikt

LKZ LDEN

LKZ Lnight

Kernort

A7TIA4

411

840
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Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Durch den Umbau des Kirchheimer Dreiecks sollen die Leistungsfahigkeit und die Ver-
kehrssicherheit im Verknupfungsbereich der A 4 und A 7 erhoht werden. Parallel zum
Ausbau wird die Larmsituation fur die Wohnbebauung 6stlich und westlich der A7
durch den Bau von Larmschutzeinrichtungen (Wande und Walle) sowie durch den Ein-
bau von offenporigem Asphalt, sogenanntem Fliisterasphalt, verbessert.

Der Einbau eines offenporigen StraRenbelags mit einer larmmindernden Wirkung von
5 dB(A) erfolgt auf einer Lange von 1,6 km. Der Rest wird mit einem Splitt-Mastixas-
phalt mit einer larmmindernden Wirkung von 2 dB(A) befestigt.

Auf der Westseite wird der seit dem 6-streifigen Ausbau der A 7 geplantem und wegen
des sich bereits damals abzeichnenden Umbaus des Kirchheimer Dreiecks verscho-
bene Bau einer Larmschutzwand nachgeholt. Zur Vermeidung der Sicht-Beeintrachti-
gung ist die Hohe der Larmschutzwande auf eine Hohe von 6 m begrenzt und variiert
von 3,5 bis 6 m. Die Larmschutzwande erstrecken sich in etwa vom Uferweg bis zur
A 7-Auffahrt Richtung Stiden mit einer Gesamtlange von 1.280 m (inklusive Spritz-
schutzeinrichtungen). Ab einer Hohe von 2 m werden sie hochabsorbierend ausgestal-
tet, um Reflexion in Richtung der Bebauung auf der Ostseite von Kirchheim auszu-
schlieBen, bis 2 m Hohe werden sie reflektierend hergestellt.

Durch die oben beschriebenen Larmschutzmafinahmen verringern sich die Larmpegel
um bis zu 17 dB(A). Die mittlere Pegelminderung betragt 6,7 dB(A). Nach Realisierung
des aktiven Larmschutzes sind die Grenzwerte der 16. BImSchV an 4 Geb&auden tags
und an 56 Geb&auden nachts Uberschritten. Dort besteht Anspruch auf passiven Larm-
schutz bzw. Entschadigung im AuRenwohnbereich.

Im Dezember 2015 wurde mit den Baumalinahmen begonnen. Sie sollen bis zum
Frahjahr 2025 abgeschlossen sein.

Auf der Ostseite der BAB 7 wird ab Frihjahr 2025 mit der Grundsanierung einschliel3-
lich der Realisierung von SchallschutzmalRnahmen begonnen werden.
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Abbildung 35: Ubersichtskarte zum Umbau des Kirchheimer Dreiecks [Quelle:
Autobahn GmbH]

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Aufgrund der umfangreichen Umsetzung von Larmschutzmal3-
nahmen der Autobahn GmbH werden durch die Larmaktionsplanung keine Mal3nah-
menvorschlage eingebracht.
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10.2.8 Gemeinde Ludwigsau

Die Gemeinde Ludwigsau liegt an der Fulda zwischen den Stadten Bad Hersfeld und
Bebra. In der verkehrlich von der B 27 gepragten Gemeinde wohnen ca. 5.600 Ein-
wohner. Die B 27 stellt eine Hauptverbindungsstrecke neben der A 7 dar, hat ein sehr
hohes Verkehrsaufkommen und tangiert die Gemeinde Ludwigsau in den Bereichen
der Ortsteile Friedlos, Reilos und Mecklar. Friedlos ist davon mit knapp 1.700 Einwoh-
nern der grof3te Ortsteil. Die Ortsteile Friedlos und Mecklar stellen durch die B 27 aus-
geloste wesentliche Larmkonfliktpunkte der Gemeinde dar.

Durch Friedlos fuhrt parallel zur B 27 die Eisenbahnstrecke Fulda-Bebra, welche eine
starke Frequentierung im Personen- sowie im Guterverkehr aufweist. Sie tangiert auch
die Ortsteile Reilos und Mecklar. Die Larmaktionsplanung fur die Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes wird vom Eisenbahnbundesamt durchgefihrt.

Abbildung 36: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Ludwigsau
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®Y]

¢! Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 71: Anzahl von Personen in der Gemeinde Ludwigsau, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 348 203 147 173 7 878
(LDEN)

Nachts 236 145 192 30 0 603
(LNight)

Tabelle 72: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Ludwigsau (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 4,9877 0,9944 0,1893
Zahl der Wohnungen 416 155 3

Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belasti-| 171

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 45

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 73 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 73: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Ludwigsau an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Friedlos B 27 559 691
Mecklar B 27 112 153

Die Ortsteile an der L 3253 und L 3254 sowie Reilos (B 27) stellen keine Larmkonflikt-
punkte nach den Auslosekriterien dieses Larmaktionsplans dar und werden in diesem
Zusammenhang nicht weiter betrachtet.

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Die Ortsumgehung Ludwigsau-Friedlos (B 27) ist im Bundesverkehrswegeplan 2030
als vordringlicher Bedarf aufgelistet.

Die B 27 ist im Bereich der Gemeinde Ludwigsau fiur durchfahrende Kraftfahr-
zeuge > 3,5 t seit August 2005, abgeéndert in ein ganztagiges Fahrverbot fur Fahr-
zeuge > 12 t seit August 2006, gesperrt. Gem. Erlass des HMWEVW, jetzt HMWVW,
(Hessisches Verkehrsministerium) vom 04.04.2018 wird das bestehende Fahrverbot
aus Grunden der Verhinderung der Mautverdrangung beibehalten. Eine Prifung eines
neuen LKW-Fahrverbotes aus Larmschutzgriinden entfallt somit.

Malnahmenvorschlage

Die Gemeinde Ludwigsau schlagt fur die Ortsteile, die an der B 27, L 3254 und an
L 3253 liegen (Beenhausen, Biedebach, Ersrode, Friedlos, Gerterode, Hainrode,
Mecklar, Niederthalhausen, Oberthalhausen, Reilos, Rohrbach und Tann) vor, die zu-
lassige Geschwindigkeit aus Larmschutzgrinden fur den Zeitraum von 22 Uhr abends
bis 6 Uhr morgens auf 30 km/h zu reduzieren. Auf3erdem werden Stral3endeckensa-
nierungen gewuinscht.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 178

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf der B 27 in der OD Friedlos und Mecklar

Die von der Larmaktionsplanung in der Stufe 2 vorgeschlagene nachtliche Geschwin-
digkeitsbeschrankung 30 km/h fur den Ortsteil Friedlos wurde von der zustandigen un-
teren Verkehrsbehotrde des Landkreises Hersfeld-Rotenburg zuletzt mit Schreiben
vom 31. August 2018 an die obere Verkehrsbehdrde in meinem Hause abgelehnt. Als
Grund wurde der hohe Anteil der abgewickelten Larmsanierungen (im Rahmen der
Bezuschussung von Larmschutzfenstern) genannt.

Mit Datum vom 31. Januar 2023 wurde nach Auftrag der Larmaktionsplanung von Hes-
sen Mobil eine erneute Larmberechnung fiir die OD Friedlos vorgelegt. Von 92 unter-
suchten Geb&uden ist der nachtliche Richtwert an 30 Wohngeb&uden tberschritten,
fur den Tageszeitraum liegt eine Uberschreitung vor. Von diesen 30 Wohngebauden
haben drei eine Bezuschussung fur Larmschutzfenster erhalten. Ebenso am 31. Ja-
nuar 2023 wurde eine Berechnung fur die OD Mecklar vorgelegt. Der nachtliche Richt-
wert ist an 17 Wohngebauden uberschritten, fir den Tageszeitraum liegt eine Uber-
schreitung vor. In Mecklar erfolgte bisher keine Bezuschussung von Larmschutzfens-
tern im Rahmen der Larmsanierung. Am 14. Februar 2023 wurde ein Prifauftrag fur
eine Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h im Nachtzeitraum an die untere Stra-
Renverkehrsbehdrde des Landkreises fir beide Ortsdurchfahrten von der Larmakti-
onsplanung erteilt. Mit Schreiben vom 26. Februar 2024 wurde der Larmaktionspla-
nung mitgeteilt, dass die Mal3nahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung
aus Larmschutzgrinden in der OD Friedlos unmittelbar vor der Umsetzung steht.

Geschwindigkeitsbeschréankungen an anderen Ortsdurchfahrten

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enzigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen
Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.2.9 Gemeinde Neuenstein

Die Gemeinde Neuenstein liegt an der A 7 nordlich des Kirchheimer Dreiecks und hat
ca. 3.200 Einwohner. Die Ortsteile Aua und Saasen sind derart durch den von der A 7
ausgehenden Larm betroffen, dass sie die Kriterien fur einen Larmkonfliktpunkt erftl-
len. Die B 324 verfehlt in der Runde 4 der Larmminderungsplanung das Kriterium einer
Hauptverkehrsstralle nach EU-Umgebungslarmrichtlinie mit mehr als 3 Mio. Fahrbe-
wegungen im Jahr.
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Abbildung 37: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Neuenstein
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®?]

%2 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Folgende Tabellen 74 und 75 geben eine Ubersicht tber die in der Larmkartierung
2022 des HLNUG abgebildete Anzahl der Belasteten und der Larmauswirkungen
durch StralRenverkehrslarm in der Gemeinde Neuenstein.

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie

folgt dar:

Tabelle 74: Anzahl von Personen in der Gemeinde Neuenstein, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 188 175 65 22 2 452
(Loen)

Nachts 186 125 45 2 0 358
(LNight)

Tabelle 75: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Neuenstein (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen @b 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 19,3 6,3 1,6
Zahl der Wohnungen 212 40 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti-| 77

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 23

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 76 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegeln ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags
berlcksichtigt.
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Tabelle 76: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Neuenstein an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Aua A7 19 83
Saasen A7 82 148

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Ortsteil Aua wird seitens der Autobahn GmbH ein Larmschutzwall errichtet. Er soll
im Endzustand eine Ausdehnung bis zur Holsteiner Stral3e haben.

Malnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Zu den Prifauftragen der Runde 3 der Larmaktionsplanung kon-
nen folgende Aussagen getroffen werden:

Zusatzlicher aktiver baulicher Schallschutz an der A 7

Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest,
mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nachweise der Anspruchs-
voraussetzungen, der Wirksamkeit oder der VerhaltnismaRigkeit enthalten. Damit
seien die Voraussetzungen fir eine Umsetzung nach dem geltenden Fachrecht nicht
erfullt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterlagen nicht zulas-
sen, sodass fur die beschriebenen Mal3nahmenvorschlage derzeit kein Einvernehmen
mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

,Bel bestehenden Bundesfernstrallen kdnnen Larmschutzmallinahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden.
Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der GrofRe des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 182

kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefihrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumal3nahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht beriicksichtigt.*

A 7, Saasen - Geschwindigkeitsbeschrankung

Bergab (sudwarts) besteht eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h aus
Verkehrssicherheitsgrinden.

Gemal? Prifergebnis der hessischen Autobahnverkehrsbehérde vom 07.05.2020 wird
eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h im Nachtzeitraum aus Larmschutz-
grunden in beide Richtungen aufgrund ihrer geringen Wirksamkeit abgelehnt. Gemaf
aktueller Auskunft der Autobahnverkehrsbehdrde wird an diesen Entscheidungen fest-
gehalten.

B 324
Section Control wird derzeit in Hessen aus Datenschutzgriinden nicht eingesetzt.

Gemal Schreiben des Polizeiprasidiums Osthessen vom 27.4.20 wird das LKW-
Durchfahrtsverbot im Rahmen des taglichen Dienstbetriebes sowohl durch speziali-
sierte Kontrollkréfte als auch durch Regeldienstkrafte punktuell Gberwacht und ent-
sprechend geahndet.
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10.2.10 Marktgemeinde Niederaula

Die Gemeinde Niederaula befindet sich an der Autobahn A 7 in Nahe des Hattenba-
cher und des Kirchheimer Dreiecks. Sie hat insgesamt mehr als 5.300 Einwohner. Auf-
grund der Nahe zur Autobahn und der zentralen Lage verfugt der Ort Uber einige Lo-
gistikunternehmen.

Abbildung 38: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Niederaula
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®3]

Durch die A 7 werden die Larmkonfliktpunkte in den Ortsteilen Niederjossa, Solms,
und Hattenbach ausgel6st. Der gro3ten Verkehrslarmbeeintrachtigungen finden sich
jedoch im Kernort an der B 62 und B 454.

3 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 77: Anzahl von Personen in der Gemeinde Niederaula, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 471 369 202 116 0 1158
(LDEN)

Nachts 452 280 160 0 0 892
(LNight)

Tabelle 78: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Niederaula (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 24,4 8,4 1,7
Zahl der Wohnungen 550 151 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 207

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 58

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 79 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 79: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Niederaula an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL und Plus-Kartierung*

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Kernort B 62 (TL nachts bertcksichtigt) 344 316
Kernort B 454* 123 173
Niederjossa |A7 35 156
Niederjossa |B 62* 31 62

Solms A7 15 46

Kleba B 454* 23 40
Hattenbach |AS5/A7 1 2

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Malnahmenvorschlage

Die in Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung fur Larmkonfliktpunkte eingegan-
genen Anregungen sind in folgender Tabelle 80 aufgelistet:

Tabelle 80: MaBnahmenvorschlage der ersten Offentlichkeitsbeteiligung aus
der Marktgemeinde Niederaula

Ortsteil Larm- | MaBnahmenvorschlag
quelle
Kernort B 62 Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h mit stationaren

Geschwindigkeitsmessanlagen

Forderung fur larmtechnische Sanierung aller Hauser

Permanente Uberwachung des giiltigen LKW-Nachtfahrverbo-
tes

Keine Bedarfsumleitungen fir Autobahn

Jahrliche Verkehrszahlungen und Berechnungen

Absolutes Fahrverbot fur Kraftfahrzeuge zur Giterbeférderung
Uber 7,5t

Larmmindernder Asphalt bei Erneuerung oder Sanierung der
Fahrbahn

Mauterfassungsstelle
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Ortsumgehung

Kernort

B 454

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h mit stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen

Forderung fur larmtechnische Sanierung aller Hauser

Keine Bedarfsumleitungen fir Autobahn

Jahrliche Verkehrszahlungen und Berechnungen

Absolutes Fahrverbot fur Kraftfahrzeuge zur Guterbeforderung
Uber 7,5t

Larmmindernder Asphalt bei Erneuerung oder Sanierung der
Fahrbahn

Mauterfassungsstelle

Nieder-
jossa

A7

Geschwindigkeitsbegrenzung 100 km/h

Forderung fur larmtechnische Sanierung aller Hauser

Larmschutzwall vom Parkplatz ,Strampen® bis zur Abfahrt Nie-
deraula

Larmschutzwande beidseitig im Anschluss an die Larmschutz-
wélle entlang der Querung des gesamten Fuldatales ein-
schlief3lich der drei Brickenbauwerke

jahrliche Verkehrszéahlungen und Berechnungen

Nieder-
jossa

B 62

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h mit stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen

Forderung fur larmtechnische Sanierung aller Hauser

Absolutes Fahrverbot fur Kraftfahrzeuge zur Guterbeforderung
Uber 7,5t

Jahrliche Verkehrsz&hlungen und Berechnungen

Larmmindernder Asphalt bei Erneuerung oder Sanierung der
Fahrbahn

Mauterfassungsstelle

Solms

A7

Geschwindigkeitsbegrenzung 100 km/h

Forderung fur [armtechnische Sanierung aller Hauser

Larmschutzwall vom Parkplatz ,Richtgraben® bis zur Brucke
K24

Larmschutzwande beidseitig im Anschluss an die Larmschutz-
wélle entlang der Querung des gesamten Fuldatales ein-
schlieflich der drei Brickenbauwerke

Larmmindernder Asphalt im gesamten Bereich der Querung
des gesamten Fuldatales mit den drei Briickenbauwerken

Jahrliche Verkehrsz&hlungen und Berechnungen

Kleba

B 454

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h mit stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen

Forderung fir larmtechnische Sanierung aller Huser

Absolutes Fahrverbot fiir Kraftfahrzeuge zur Guterbeférderung
Uber 7,51

Jahrliche Verkehrszahlungen und Berechnungen

Kleba/Hat-
tenbach

A7

Sog. Flisterasphalt im gesamten Bereich vom Hattenbacher
Dreieck bis Kirchheim in beiden Richtungen

Deutliche Verlangerung und Erhéhung des Larmschutzwalls
oberhalb der Ortslagen Kleba und Hattenbach bis zum Park-
platz Ottersbach

Geschwindigkeitsbegrenzung 100 km/h
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Forderung fur [armtechnische Sanierung aller Hauser
Jahrliche Verkehrszahlungen und Berechnungen

Abgleich aktueller Larmberechnung mit damaliger vor 50 Jah-
ren (Bruckenbau Uber Aula und B 454)

Mengs- L 3471 | Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h und LKW-Fahrverbot >
hausen L3432 |75t

Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h und LKW-Fahrverbot >
75t

Kerspen- | L 3432 | Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h und LKW-Fahrverbot >
hausen 75t

Die den Schienenverkehrslarm betreffenden Vorschlage wurden zustandigkeitshalber
ans Eisenbahnbundesamt weitergeleitet. Sie werden in diesem Larmaktionsplan nicht
behandelt.

Ergebnisse

Jahrliche Verkehrszahlungen und Berechnungen

Die Ermittlung der Verkehrslarmbelastung fur die Larmaktionsplanung erfolgt im 5-
Jahresrhytmus mithilfe der strategischen Larmkartierung des HLNUG. Die nachste
Larmkartierung erfolgt im Jahr 2027. Zur Prifung von konkreten Mal3nahmen ist hin-
gegen immer die Berechnung der Larmbelastung entscheidend, welche von der Stra-
Benverkehrsbehdérde im Bedarfsfalle vorgenommen wird. Zur Ermittlung der dieser Be-
rechnung zugrunde liegenden Fahrbewegungen werden in der Regel die Ergebnisse
der letzten Bundesverkehrswegezahlung herangezogen, die ebenfalls im 5-Jahres-
rhytmus durchgefiihrt wird. Die Schwankungen / Anderungen sind nicht so gravierend,
dass grundsétzlich jahrlich neu erhoben und berechnet werden muss, bzw. der Auf-
wand steht in keinem Verhaltnis zum Nutzen. Im Einzelfall kann eine gezielte Ver-
kehrserhebung durch die zustandige Behdrde sinnvoll sein.

Da ein Abgleich der heutigen von der A 7 ausgehenden Immissionsbelastung mit der
von vor 50 Jahren keine fir die Larmminderungsplanung nitzlichen Konsequenzen
hatte, wird diese Anregung nicht weiterverfolgt.

Ortsumgehunqg B 62

Der Bund legt seine Prioritdten u.a. fur den Neubau von Bundesstraf3en im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en, in den
die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufgenommen werden,
beschliel3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes Uber den Ausbau
der Bundesfernstral3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche Verkehrsprojekte
mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sol-
len. Das Land Hessen hat sich hier zun&chst auf die planerisch fortgeschrittenen Pro-
jekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeitnahe Umsetzungsperspek-
tive aufweisen und hierfir die vorhandenen Finanz- und Personalressourcen einge-
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setzt. Fur die hier geforderte Ortsumgehung der B 62 in Niederaula, die weder im vor-
dringlichen noch im weiteren Bedarf des BVWP 2030 gelistet ist, kann seitens des
Landes Hessen derzeit keine Planungsperspektive aufgezeigt werden

Larmmindernder Asphalt bei Erneuerung oder Sanierung der Fahrbahn auf Bundes-
stralRen

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der ortlichen Larmsituation vorrangig larm-
mindernde Stral3endeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil wird daher bei
der nachsten regular anstehenden StralRendeckensanierung prifen, ob im Bereich der
vorliegenden Larmkonflikte ein [armarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Geschwindigkeitsbeschrankung B 62 Kernort

Auf der B 62 besteht ein Nachtfahrverbot fiur LKW > 3,5 t mit Ausnahme Be- und Ent-
lader. Dieses Verbot wird in der Ortsdurchfahrt Bad Hersfeld-Asbach der B 62 perma-
nent iberwacht. Damit ist die permanente Kontrolle des LKW-Durchfahrtsverkehrs ge-
wahrleistet.

Die Verkehrslarmberechnung von Hessen Mobil vom 18. Januar 2023 hat 20 Uber-
schreitungen der Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV im Nachtzeitraum im Be-
reich der Haupt- und Hersfelder Stralie ergeben. Bei zwei Geb&uden waren auch die
Tageswerte Uberschritten. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung far
den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) gem. folgendem Beschilderungsplan erfolgte am 8. De-
zember 2023.

B62, OD Niederaula, Geschwindigkeitsreduzierung (Nachts) im Bereich HauptstraRe und Hersfelder Str.
Beschilderungsplan
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B62, OD Niederaula, Geschwindigkeitsreduzierung (Nachts) im Bereich HauptstralRe und Hersfelder Str.
Beschilderungsplan
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Geschwindigkeitsbeschrankung B 454 Kernort und B 62 Niederjossa

Mit Schreiben vom 3. Februar 2020 wurde die untere Stra3enverkehrsbehérde des
Landkreises beauftragt, eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden
fur den Nachtzeitraum zu prifen. Die untere Verkehrsbehdrde informiert mit Schreiben
vom 15. Marz 2023, dass unter Abwagung aller Umstande des Einzelfalls und W(irdi-
gung sowohl der Schutzbedirfnisse der Wohnbevélkerung als auch der Bedeutung
der Verkehrswege im Uberdrtlichen Streckennetz gem. Larmschutzrichtlinien-StV Po-
lizei, StralRenbaulasttrager und Verkehrsbehorde einvernehmlich zu dem Ergebnis ge-
kommen seien, dass unter Beachtung der VerhaltnismaRigkeit ein zwingendes Erfor-
dernis gem. § 45 Abs. 9 StVO zur Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf den Streckenabschnitten B 62, OD Niederjossa, und B 454, OD Niederaula,
nicht gegeben ist. (Hintergrund: Gemalf Berechnung Hessen Mobil vom 3. bzw. 4. Ja-
nuar 2023 waren die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV nur jeweils an einem
Wohngeb&ude Uberschritten.)

Geschwindigkeitsheschrankung B 454 Kleba

Gemal Verkehrslarmberechnung Hessen Mobil vom 12. August 2020 sind die Richt-
werte der Larmschutz-Richtlinien-StV nur an zwei Wohngebauden nachts tberschrit-
ten. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten wurde auf einen Prifauftrag zur Absen-
kung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum bei der unteren Stral3enver-
kehrsbehdrde des Landkreises Hersfeld-Rotenburg zunachst verzichtet.
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Forderung fir larmtechnische Sanierung aller Hauser an Bundesstrallen

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimerinnen und -eigenti-
mer kdnnen sich hinsichtlich der finanziellen Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmalRnahmen an Wohngeb&auden an folgende Adresse wenden:

Hessen Mobil

StralRen- und Verkehrsmanagement Fulda
Sachgebiet Immissionsschutz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953

Mail: kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de

Keine Bedarfsumleitungen fir Autobahn auf den Bundesstral3en

Aufgrund des Mangels an Alternativen ohne Verlagerung des Verkehrs auf andere
Orte mit neuen Betroffenheiten wird der Malinahmenvorschlag von der Larmaktions-
planung nicht weiterverfolgt.

Errichtung von Mauterfassungsstellen auf Bundesstral3en

Das LKW-Mautsystem in Deutschland basiert auf einer Kombination von Satelliten-
und Mobilfunktechnologie. Fir die Mauterhebung sind keine Mauterfassungsstellen an
den Autobahnen oder Bundesstral3en notig. Die aktuell 620 Mautkontrollsdulen auf
Bundesstral3en (entsprechend den Maut-Kontrollbriicken auf Autobahnen) kontrollie-
ren die Einhaltung der Mal3nahme. Zusatzlich kommen dafiir mobile Kontrollen des
Bundesamtes fur Logistik und Mobilitat mit speziell ausgerusteten Fahrzeugen (aktuell
320 Stiuck) zum Einsatz. Damit wird gemanR Informationslage der Larmaktionsplanung
hinreichend verhindert, dass Streckenabschnitte zwecks Umgehung der Maut genutzt
werden.

Absolutes Fahrverbot fir Kraftfahrzeuge zur Guterbefdérderung tiber 7,5 t auf Bundes-
stralRen

Die Ausnahme des Anliegerverkehrs ist fur die Belieferungsvorgange der anliegenden
Betriebe erforderlich. Der Vorschlag wird von der Larmaktionsplanung daher nicht wei-
terverfolgt.

Forderung fiir larmtechnische Sanierung und aktiver Larmschutz (Larmschutzwalle, -
wande, larmarmer Asphalt) an Autobahnen

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die La&rmminderungsvor-
schlage tUbermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten MalRnahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fiir eine Umsetzung nach dem geltenden
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Fachrecht nicht erflllt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen MalRhahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstral3en kdnnen Larmschutzmal3hahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Grol3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bertcksichtigt.*

A 7 Solms - Tempolimit 100 km/h

Im Rahmen der 2. Stufe wurde ein Prifauftrag an die Verkehrsbehorde bei Hessen
Mobil zur Einfuhrung eines Tempolimits im Bereich des Ortsteiles Solms abgegeben,
der mit Schreiben vom 11. August 2016 grundsatzlich positiv beschieden wurde (Ein-
fuhrung einer allgemeinen Geschwindigkeitsbeschrankung i.H.v. 100 km/h).

Da in Fahrtrichtung Stiden eine Geschwindigkeitsbeschréankung von 120 km/h und in
beiden Fahrtrichtungen von 60 km/h fur den Schwerverkehr zum Schutz der Stral3e
(aufgrund der mindertragfahigen Bauwerke) bereits vorhanden ist, wurde die Anord-
nung stral3enverkehrsrechtlicher Mal3nahmen aus Larmschutzgriinden im o.g. Bereich
auf den Zeitraum nach Abschluss der in den nachsten Jahren stattfinden Ersatzneu-
baumal3nahmen verschoben. Diese Entscheidung hat laut Schreiben der Autobahn-
Verkehrsbehorde vom 18. Juli 2023 weiterhin Bestand.

A 7 Niederjossa - Tempolimit 100 km/h

Nach aktueller Vorberechnung der Larmaktionsplanung mit den Verkehrszahlen der
Larmkartierung 2022 sind die Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV deutlich un-
terschritten. Verkehrliche Mal3nahmen sind gem. derzeitiger Vorschriftenlage nicht
maglich.
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A 7 Kleba/Hattenbach - Tempolimit 100 km/h

Nach aktueller Vorberechnung der Larmaktionsplanung mit den Verkehrszahlen der
Larmkartierung 2022 sind die Richtwerte der LArmschutz-Richtlinien-StV deutlich un-
terschritten. Verkehrliche MalRnahmen sind gem. derzeitiger Vorschriftenlage nicht
maglich.

Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h und LKW-Fahrverbot > 7,5 t fir Mengshausen
L 3471 und L 3432 sowie Kerspenhausen L 3432

Es handelt sich nicht um Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieses Larmaktions-
plans. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV sind weit unterschritten, verkehr-
liche LarmschutzmalRnahmen kommen daher nach der derzeitigen Vorschriftenlage
und Verwaltungspraxis nicht in Frage.
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10.2.11 Marktgemeinde Philippsthal

Die knapp 4.200 Einwohner zahlende Gemeinde Philippsthal befindet sich an der 6st-
lichen Grenze des Regierungsbezirkes zum Bundesland Thiringen. Die B 62 verlauft
parallel zur A 4 und nimmt einen Grof3teil des Guterverkehrs des Kali- und Salzwerkes
auf. In den Ortsteilen Kernort sowie Réhrigshof und Heimboldshausen werden durch
die B 62 Larmkonfliktpunkte ausgelost.

. | | *" 4 ﬂ\ Vf
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Abbildung 39: StraRenlarmkartierung im Bereich der Marktgemeinde Philipps-
thal [Quelle: Larmviewer des HLNUG®4]

%4 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 81: Anzahl von Personen in der Marktgemeinde Philippsthal, die Stra-

Renverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 280 73 120 81 0 554
(LDEN)

Nachts 97 94 118 0 0 309
(LNight)

Tabelle 82: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Marktgemeinde Philippsthal (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 11 0,2 0
Zahl der Wohnungen 262 95 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Beldasti- | 102

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 23

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 83 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 83: Larmkonfliktpunkte in der Marktgemeinde Philippsthal an Hauptver-
kehrsstrallen gem. Umgebungslarm RL *und NebenstralRen

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Rohrigshof B 62 203 265
Heimboldshausen B 62 159 231
Kernort B 62 89 127
Harnrode* L 3172 14 18

Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der StralRenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage
In der ersten Offentlichkeitsbeteiligung gingen folgende MaRnahmenvorschlage ein:

Tabelle 84: Malinahmenvorschlage aus der Marktgemeinde Philippsthal

B 62 Ro6hrigshof, Larmsanierung (Schallschutzfenster), Beseitigung von Fahr-
B 62 Philippsthal, bahnschaden, Riuckbau Bahniubergang Eichmuihle, Umge-
B 62 Heimboldshau- | hungsstral3e, Nachtfahrtverbot LKW, Umleitung LKW-Ver-
sen kehr, Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h, ortsfeste Blit-
zer, Neuaufnahme Planung B 84n Fulda-Meiningen, larmar-
mer Stral3enbelag, Bepflanzung, Verkehrsberuhigung

L 3172 Philippsthal-
Harnrode

Tempolimit 30 km/h, ortsfeste Blitzer
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Geschwindigkeitsbegrenzungen und LKW-Fahrverbote aus Larmschutzgriinden fir
die Orstdurchfahrten der B 62

Mit Datum vom 6. Februar und 22. Mai 2023 wurde von Hessen Mobil eine aktuali-
sierte Larmberechnung vorgelegt. Von 200 untersuchten Gebauden ist der nachtliche
Richtwert an 45 Wohngebauden lberschritten, fir den Tageszeitraum an 6 Wohnge-
bauden. Am 8. Februar 2023 wurde der Priufauftrag an die zustéandige Verkehrsbe-
horde fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h und ein néachtliches LKW-Fahr-
verbot von der Larmaktionsplanung erneuert. Mit Datum vom 03. April 2024 wurde
eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden im Nachtzeit-
raum (22-6 Uhr) durch die untere Stral3enverkehrsbehorde des Landkreises fur die
drei Ortsdurchfahrten (Heimboldshausen, Kernort und Réhrigshof) angeordnet.

@ Hermes PaketShop,

Of

W Heringer 51

Dennis Ray Form
s-Studio

Abbildung 41: Beschilderungsplan Kernort [Quelle: Hessen Mobil]
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Abbildung 42 Beschilderungsplan Réhrigshof [Quelle: Hessen Mobil]

Ortsumgehung B 62 und B 87n

Der Bund legt seine Prioritdten u.a. fur den Neubau von Bundesstraf3en im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en, in den
die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufgenommen werden,
beschliel3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes Uber den Ausbau
der Bundesfernstral3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche Verkehrsprojekte
mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sol-
len. Das Land Hessen hat sich hier zunéchst auf die planerisch fortgeschrittenen Pro-
jekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeithahe Umsetzungsperspek-
tive aufweisen und hierfir die vorhandenen Finanz- und Personalressourcen einge-
setzt. Fur geforderte Ortsumgehungen, die im weiteren Bedarf des BVWP 2030 bzw.
des Bedarfsplans 2016 oder Uberhaupt nicht gelistet sind, kann seitens des Landes
Hessen derzeit keine Planungsperspektive aufgezeigt werden. Die Ortsumgehung Phi-
lippsthal-Réhrigshof ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als neues Vorhaben mit
vordringlichem Bedarf gelistet, die Ortsumgehung Philippsthal-Heimboldshausen im
weiteren Bedarf.

Die MalRnahmenvorschlage wurden dem Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Wohnen zur Kenntnis gegeben.
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StralRendeckensanierung, larmarmer StraRenbelag,

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der 6rtlichen Larmsituation vorrangig larm-
mindernde Stral3endeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil wird daher bei
der nachsten regular anstehenden Straf3endeckensanierung prufen, ob im Bereich der
vorliegenden Larmkonflikte ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Bauliche Verkehrsberuhigung / Bepflanzung B 62

Diese MalRnahmen mit indirekt wirkender Larmminderung kénnen nur auf3erhalb der
Larmaktionsplanung von den zustandigen Stral3enbau- und Planungsbehérden auf
Grundlage des jeweiligen Fachrechts geprift werden. Der MafRnahmenvorschlag
wurde Hessen Mobil zur Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung ubersandt.

Ortsfeste Blitzer

Die Beantragung eines stationaren Blitzers aus Larmschutzgrinden durch die Ge-
meinde bei der Hessischen Hochschule fir offentliches Management und Sicherheit
ist erst nach Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden
mdoglich. Zudem muss die zustandige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrs-
daten nachweisen, dass die aus Larmschutzgrinden angeordneten Hochstgeschwin-
digkeiten nicht eingehalten werden.

Schallschutzfenster

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentimerinnen und -eigentu-
mer kdnnen sich hinsichtlich der finanziellen Erstattung von Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmalZnahmen an Wohngebauden an folgende Adresse wenden:

Hessen Mobil

Stral3en- und Verkehrsmanagement
Sachgebiet Immissionsschutz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953

Mail: kc.immissionsschutz@mobil.hessen.de.

Bahniuibergang Eichmuiihle

Gem. Auskunft der Eisenbahnaufsicht ist die Strecke noch gewidmet und ein Rickbau
des Bahniubergangs Eichmihle ist daher nicht mdglich. Ein Einbau eines neuen Bahn-
Ubergang-Belages ware als freiwillige Mal3hahme sinnvoll. Gemeinde und Hessen Mo-
bil wurden informiert (2021).
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Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden OD L 3172 Harnrode

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enzigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen
Verkehrsbhehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.2.12 Gemeinde Ronshausen

Ronshausen ist eine zwischen der Stadt Bebra und Eisenach liegende Gemeinde mit
ca. 2.400 Einwohnern. In der Runde 4 der Larmaktionsplanung sind die Fahrbewegun-
gen der L 3251 in der OD Ronshausen unterhalb der Schwelle von 8.200 taglichen
Fahrbewegungen flr eine Hauptverkehrsstrale nach EU-Umgebungslarmrichtlinie.
Da im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung keine Anregung einging, wird kein Larm-
konfliktpunkt identifiziert.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgrinden wurde mit Schreiben vom
12.02.2021 der unteren Stral3enverkehrsbehdrde des Landkreises Hersfeld-Roten-
burg abgelehnt, da nur Uberschreitungen der Larmschutz-Richtlinien-StV an 4 Gebau-
den im Nachtzeitraum vorliegen, von denen lediglich zwei bewohnt sind.
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10.2.13 Gemeinde Wildeck

Die Gemeinde Wildeck ist eine knapp 5.000 Einwohner starke Gemeinde, welche zwi-
schen Bad Hersfeld und der thiringischen Landesgrenze liegt. An einigen Ortsteilen
in Nahe der A 4 werden schwache Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieses Larm-
aktionsplans ausgelost.

Abbildung 43: Stra3enlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Wildeck
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®9]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstra3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 85: Anzahl von Personen in der Gemeinde Wildeck, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 883 236 36 0 0 1155
(Loen)

Nachts 536 121 2 0 0 659
(LNight)

%5 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel

202

Tabelle 86: Geschatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Wildeck (EU-Kartierung)

Herzkrankheiten

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 17,2 6,0 1,3

Zahl der Wohnungen 549 17 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 1 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 159

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 35

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

In der nachfolgenden Tabelle 87 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefuhrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-

riicksichtigt.

Tabelle 87: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Wildeck an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Bosserode A7 1 40
Rasdorf A7 0 4
Obersuhl A7 0 3

Vorhandene grofiraumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Malinahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der StraRenbau- und Ver-

kehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten zusammen mit gerin-
gen Larmkennziffern wurden durch die Larmaktionsplanung keine MalRnahmenvor-
schlage ergéanzt.
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10.3 Landkreis Kassel

Der Landkreis Kassel umgibt die kreisfreie Stadt Kassel und ist der nordlichste Land-
kreis im Regierungsbezirk Kassel. Die bedeutendsten Verkehrsadern sind die in Nord-
Sud-Richtung verlaufende A 7 und die in Ost-West-Richtung verlaufende A 44 sowie
die von Kassel nach Stdwesten filhrende A 49.

Neben den o.g. Bundesautobahnen erflillen im Landkreis Kassel vor allem Bundes-
und Landesstral3en das Kriterium der EU-Umgebungslarmrichtlinie fir eine Hauptver-
kehrsstral3e von 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr, welche im Rahmen der Larmakti-
onsplanung zu betrachten sind. Bei Eingaben aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wur-
den auch Orte mit Larmminderungsvorschlagen auf3erhalb von Hauptverkehrsstrafen
auf das Vorliegen eines Larmkonfliktpunktes untersucht, da das Land Hessen freiwillig
alle StraRen mit Verkehrszahlen kartiert hat.

Die vom HLNUG Kkartierten Stral3en des Landkreises Kassel kénnen der folgenden
Abbildung entnommen werden:
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Abbildung 44: Larmbelastung durch StraRen im Landkreis Kassel®®

66 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Im Landkreis Kassel befinden sich 53 Larmkonfliktpunkte, welche der Starke des
Larmkonfliktpunktes nach absteigend in nachstehender Tabelle 88 aufgelistet sind.
Uber die Larmkennziffer (LKZ) wird das AusmaR der Larmbelastung ausgedriickt. Sie
ist eine Funktion der Anzahl von Betroffenen und der Hohe der Belastung. LDEN steht
fur den Larmpegel ganztags und Lnight fur nachts.

Tabelle 88: Larmkonfliktpunkte im Landkreis Kassel

Ort Ortsteil Strale LKZ LDEN | LKZ Lnight
Lohfelden | Crumbach+ Ochs- 1 5 560 1316
hausen
Heiligenrode L 3237 (Kasseler
Niestetal Stral3e, Niestetal- | 664 716
stral3e)
Niestetal Heiligenrode A7 399 679
Calden Kernort B7 476 623
Niestetal Heiligenrode K 4 (Witzenhau- 507 591
ser Stral3e)
Vellmar Niedervellmar L 3386 (Kasseler 393 453
Stral3e)
Niestetal Sandershausen L 562 (Hannover- 370 438
sche Str.)
Vellmar Niedervellmar B7 387 425
Schauen- Elgershausen
burg (incl. Firnsbachtal) Ad4 171 395
Zierenberg | Burghasungen A 44 167 342
Baunatal Kirchbauna A 49 185 297
Lohfelden Crumbach L 3203 (Crumba- 193 244
cher Stral3e)
Vellmar Obervellmar K"31 (Heckers- 205 238
hauser Str.)
Baunatal Rengershausen A 44]A 49 32 234
Oberkaufungen
Kaufungen (Leipziger StraRe) K7 184 218
Baunatal | Altenbauna/kemn- 1 45,4 191 217
stadt
Fuldabriick | Bergshausen A44 AT 42 196
Helsa Kernort B 451 141 190
Schauen- Hoof A 44 50 181
burg
Habichts- Doérnberg B 251 91 175
wald
Kaufungen | Papierfabrik A7 83 168
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Niederkaufungen

Kaufungen (Leipziger StraRke) K7 129 166
Habichts- Ehlen B 251 112 158
wald
Baunatal Altenbauna A 44 21 155
Lohfelden Ochshausen K 8 (Ochshéauser 105 130
Dorfstral3e)
Niedervellmar L 3234 (Weide-
Vellmar weg, Frommers- | 107 128
hauser Stral3e)
Fuldatal Ihringshausen B3 110 128
Schauen- Breitenbach L 3215 102 122
burg
Niestetal Sandershausen A7 25 98
Vellmar Niedervellmar K 31 (Obervell- 67 93
marsche Stral3e)
Baunatal Altenbauna L 3473 27 83
Baunatal Kernstadt K 22 (Kirchbau- 63 81
naer Strafie)
Zierenberg | Friedrichsaue A 44 42 78
Vellmar Obervellmar/ B7 51 68
Frommershausen
Lohfelden Crumbach L 3434 (Haupt- 57 65
stral3e)
Hofgeismar Kernstagt N'(.eue_ StraB? 52 64
nordlich Kreisel
Baunatal Grof3enritte L 3219 42 54
Wolfhagen | Kernort B 450 34 48
Lohfelden Crumbach+ Ochs- | K 11 (Waldauer 38 48
hausen Weg)
Helsa Wickenrode B 451 59 42
. Kernstadt L 3213 (Carlsdor-
Hofgeismar fer StraRe) 29 37
Hofgeismar | Kernstadt BahnhofstraRe 27 33
Baunatal Hertingshausen A 49 10 31
Zierenberg | Oberelsungen A 44 2 30
Grebenstein | Burguffeln B 83 10 19
Fuldabriick | Dérnhagen A7 0 19
Espenau Schaferberg B7/83 5 13
Grebenstein | Kernstadt B 83 6 12
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Oberkaufungen
Kaufungen (Niester Stral3e) K6 12
Helsa Kernort B7
Zierenberg | Oelshausen B 251

Niederkaufungen
Kaufungen (Windhéauser Str.) K'S 2
Breuna Kernort A 44 1

In den Stadten Bad Karlshafen, Immenhausen, Liebenau, Naumburg und Trendelburg
sowie den Gemeinden Ahnatal, Bad Emstal, Nieste, Reinhardshagen, Séhrewald, We-
sertal und im Gutsbezirk Reinhardswald befinden sich entweder keine Hauptverkehrs-
stralRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie oder keine Larmkonfliktpunkte nach den
Auslosekriterien dieses Larmaktionsplans.
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10.3.1 Stadt Baunatal

Die Stadt Baunatal hat gut 28.300 Einwohner und liegt sidwestlich der Stadt Kassel
in der Nahe des Autobahnkreuzes Kassel West. Sie ist in verkehrlicher Hinsicht ge-
pragt durch den gewerblichen und beruflichen Verkehr des VW-Werkes bzw. den Er-
satzteilezentren mit verschiedenen Anschlussstellen an der A 49. Die Stadtteile Alten-
bauna, Kirchbauna und Rengershausen sind am starksten von Verkehrslarm, insbe-
sondere durch die Autobahnen, betroffen.

Die Kassel-Naumburger Bahn wird in der Stadt Baunatal bis zum Bahnhof GroR3enritte
von der StralRenbahn mitbenutzt. Es handelt sich um eine nicht bundeseigene Haupt-
eisenbahnstrecke. Diese wurde bei der Larmkartierung des HLNUG 2022 kartiert. Da
keine Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieses Larmaktionsplans ermittelt wur-
den, wird dieser Schienenverkehr in Baunatal bei der MalZnahmenplanung nicht weiter
betrachtet.

Abbildung 45: StralRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Baunatal [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®']

¢’ Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 89: Anzahl von Personen in der Stadt Baunatal, die StralRenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 3.070 1.799 570 101 11 5.551
(LDEN)

Nachts 2.262 1.282 178 12 8 3.742
(LNight)

Tabelle 90: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Baunatal (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 11,9 4,1 1,3
Zahl der Wohnungen 2.641 324 5
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 3 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 862

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 217

rung

Zahl der Falle ischamischer |1

Herzkrankheiten
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Abbildung 46: StralRenbahnlarmkartierung im Bereich der Stadt Baunatal
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®8]

Die Belastung durch StralRenbahnlarm nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt sich
wie folgt dar:

Tabelle 91: Anzahl von Personen in der Stadt Baunatal, die StralRenbahnver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 |>75 Summe
Ganztags 3.070 1.799 570 101 11 5.551
(LDEN)

Nachts 2.262 1.282 178 12 16 3.750
(LNight)

%8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 92: Geschatzte Zahl der von StraRenbahnverkehrslarm belasteten Fla-
che, der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachti-
gungen in der Stadt Baunatal (EU-Kartierung)

Herzkrankheiten

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 11,9 4,1 1,3

Zahl der Wohnungen 2.641 324 5

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 3 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 862

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 225

rung

Zahl der Falle ischamischer |1

In der nachfolgenden Tabelle 93 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer h6heren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-

sichtigt.

Tabelle 93: Larmkonfliktpunkte in der Stadt Baunatal an HauptverkehrsstraRen
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN |LKZ Lnight
Kirchbauna A 49 185 297
Rengershausen A 44/A 49 32 234
Altenbauna/Kernstadt |L 3219 191 217
Altenbauna A 44 21 155
Altenbauna L 3473 27 83
Kernstadt K 22 (Kirchbaunaer Stral3e) |68 81
Hertingshausen A 49 10 31
Grol3enritte L 3219 42 54

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel




Die Malinahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 213

Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

A 49 - Neubau der Anschlussstelle Baunatal-Mitte

Die Leistungsfahigkeit der Anschlussstelle soll gesteigert sowie die Verkehrssicherheit
verbessert werden, wobei sie als "Kleeblatt" mit vier Schleifenrampen ("Ohren") aus-
gebaut wird. Aktiver Larmschutz ist stdlich der L 3473 beidseitig der Autobahn vorge-
sehen, was zu Larmentlastungen im Stadtteil Kirchbauna fihren wird. Der Planfest-
stellungsbeschluss ist noch nicht erfolgt.

Rengershausen A 44/ A 49

Bei dem geplantem 6-streifigem Ausbau der A 44 ist mit Larmvorsorgemal3nahmen
und einer Rampe zur A 49 zu rechnen. Eine Fertigstellung vor 2030 ist unwahrschein-
lich, da die Ausbaumal3nahme an den Briickenneubau bei Fuldabriick gekoppelt ist.

Isophonen des Beurteilungszeitraums Nacht
Rasterberechnung 10m x 10m ¢ 5,6m G, Grund
47 dBA) < Farbe <= 40 dBA)
| 49 dB(A) « Farbe <= 54 dB{A}
[0 54 dBih) < Farbe <= 59 dB(A}
B s < Farbe
LarmschutzmaBnahmen in der VYorzugsvariante

L s chastTwand

Abachratte mit gensgter Ausfiobrung der LSW um 59 nach auflen, keina | jeren Befled ¥ baften erforcericn
I vimmschutzwall
— bkl it ofenporigem fopball s P S

Abbildung 47: Feststellungsentwurf, Ausbau A 44 vom AK Kassel-West bis AD
Kassel-Sid [Quelle: DEGES]
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Mallnahmenvorschlage

Die Stadt Baunatal fordert ein Lickenschluss der Larmschutzanlagen an den Auto-
bahnen und ein Tempolimit nachts auf der A 49 von weniger als 100 km/h, bis aktiver
Schallschutz realisiert ist. Auf3erdem sollen an den Autobahnen erneute Verkehrszéh-
lungen stattfinden. Sanierungswerte seien in Hertingshausen sehr wohl Uberschritten.
An Landesstral3en sollen Larmschutzmal3hahmen ergriffen werden. Hertingshausen
soll vor Zunahme des Verkehrs durch das neue Baugebiet in Grof3enritte geschitzt
werden. Der Bahnhof Grol3enritte soll Uberprift werden.

Fir die L 3218 im Stadtteil Altenritte wird eine Larmschutzwand auf der Briicke Uber
die Lutzel und die Wiedereinfihrung von Tempo 60 km/h gefordert.

Ausbau der aktiven SchallschutzmalRnahmen an Autobahnen

Generell ist mit aktiven Schallschutzmal3hahmen erst im Rahmen der zukinftigen Aus-
baumaRnahmen zu rechnen, da hier Vorsorgeschutz betrieben werden wird.

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die Larmminderungsvor-
schlage Ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fir eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erfullt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen Maflinahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:
,Bei bestehenden Bundesfernstrallen kdnnen Larmschutzmal3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsétzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage flr eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Grof3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bertcksichtigt.”
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Zur Uberschreitung von Sanierungswerten in Hertingshausen: Bei Uberschreitung von
Auslésewerten der Larmsanierung kann der Baulasttrager freiwillig Mal3nahmen er-
greifen, dazu ist von den betroffenen Wohnungseigentiimern ein Antrag bei der Auto-
bahn GmbH zu stellen (s. Kap. 3.4.1)

Geschwindigkeitsbeschrankungen an Autobahnen

Auf Anfrage teilt die Autobahnverkehrsbehdrde mit Schreiben vom 17. Juli 2023 mit,
dass bereits erfolgte Ablehnungen und Entscheidungen zu Geschwindigkeitsbe-
schrankungen weiterhin gultig sind. Die Verscharfung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf der A 49 kommt daher aktuell nicht in Frage.

LandesstraRen — stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen

Fir die Ortsdurchfahrten der L 3219 in GroR3enritte und Altenbauna/Kernstadt werden
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV nach Auswertung der Larmkartierung
2022 vereinzelt tberschritten. Bei einer Einwohnerzahl von mehr als 7.500 ist die Kom-
mune zustandige Verkehrsbehorde fur Anordnungen auf Landesstral3en. Die Stadt
Baunatal wurde mit Schreiben vom 30. Oktober 2023 um Prifung gebeten, ob eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts umgesetzt werden kann. Eine Ant-
wort liegt nicht vor.

An den restlichen Larmkonfliktpunkten sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV gemald Auswertung der Larmkartierung 2022 nicht Uberschritten. Verkehrliche
Malnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden kommen
an diesen Larmkonfliktpunkten nicht in Frage.

Landesstraf3en — straRenbauliche Mallnahmen

Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hessen priift Hessen
Mobil, ob fur die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche entlang von hessischen
Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en in der Baulast des
Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larmschutzmal3nahmen
im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet diese von Amts wegen
sukzessive ab. Baunatal ist in dieser Liste nicht aufgefuhrt. Mittelfristig kbnnen daher
keine stral3enbaulichen MalRBhahmen im Rahmen der Larmsanierung in Aussicht ge-
stellt werden. Ungeachtet dessen besteht fir Eigentiimerinnen und Eigentimer be-
troffener Wohnimmobilien die Méglichkeit, einen Antrag auf eine Férderung passiver
Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stellen (s. Ka-
pitel 3.4.1)

In Altenritte wird durch die L 3218 kein Larmkonfliktpunkt nach den Kriterien dieses
Larmaktionsplans ausgelost.

Hertingshausen K22

Bei der Ausweisung des Baugebietes in Grof3enritte ist die Stadt als Vorhabentragerin
verpflichtet, die Auswirkungen auf bestehende Zubringerstra3en zu bericksichtigen
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und ggf. MaRnahmen in eigener Zustandigkeit zu ergreifen. Es wird auf die allgemei-
nen Ausfihrungen zu Neubaugebieten in Kapitel 3.5.3 verwiesen.

Bahnhof GroRRenritte

Nach Uberprifung durch die Larmaktionsplanung liegt auch in der Runde 4 der Larm-
aktionsplanung kein Larmkonfliktpunkt vor.
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10.3.2 Stadt Grebenstein

Die Stadt Grebenstein (ca. 5.800 Einwohner) liegt an der B 83 nérdlich von Kassel.
Die Bundesstral3e I6st zwei schwache Larmkonfliktpunkte aus.

Abbildung 48. Stral3enlarmkartierung im Bereich der Stadt Grebenstein [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®9)

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 94: Anzahl von Personen in der Stadt Grebenstein, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 184 113 23 6 0 326
(LDEN)

Nachts 133 42 9 0 0 184
(LNight)

¢? Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 95: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Grebenstein (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 5,3 1,1 0,2

Zahl der Wohnungen 152 12 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 1 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 50

gung

Zah| der Falle starker Schlafsto- | 10
rung

Zahl der Falle
Herzkrankheiten

ischamischer | 1

In der nachfolgenden Tabelle 96 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fiir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgeftihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 96: Larmkonfliktpunkte in der Stadt Grebenstein an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Burguffeln |B 83 10 19
Kernstadt |B 83 6 12

Vorhandene grofiraumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRBhahmen
Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MalRnahmenvorschlage

Fur den Larmkonfliktpunkt in der Stadt Grebenstein gingen im Rahmen der ersten Of-
fentlichkeitsbeteiligung keine MalRnahmenvorschlage ein. Seitens der Larmaktionspla-
nung werden bei Larmkennziffern unter 250 keine eigenen Vorschlage erarbeitet.
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10.3.3 Stadt Hofgeismar

Hofgeismar ist eine Stadt nordlich von Kassel mit rund 15.500 Einwohnern. Aufgrund
von Anregungen im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung konnten drei Larm-
konfliktpunkte festgestellt werden.

ik

(\\\\\x //:'/_.'_ /] \%' / - .. _.'.I I QUK
obblze/ R )N \\a\r e

Abbildung 49: StralRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Hofgeismar [Quelle:
Larmviewer des HLNUG']

70 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 97: Anzahl von Personen in der Stadt Hofgeismar, die Stralenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 20 7 0 0 0 27
(LDEN)

Nachts 17 0 0 0 0 17
(LNight)

Tabelle 98: Geschatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Hofgeismar (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen @b 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?) 0,9 0,2 0,0

Zahl der Wohnungen 12 0 0

Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Féalle starker Belasti- | 4

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 1

rung

Zahl der Falle ischamischer |0
Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 99 werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefuihrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-
sichtigt.
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Tabelle 99: Larmkonfliktpunkte der Stadt Hofgeismar

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Kernstadt | Neue StrafRe nordlich Kreisel 52 64
Kernstadt |L 3213 (Carlsdorfer Stral3e) 29 37
Kernstadt |Bahnhofstralle 27 33

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-

kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Fur die oben genannten Larmkonfliktpunkte wurde ein Tempolimit 30 km/h aus Larm-
schutzgrinden vorgeschlagen. Nach Auswertung der Larmkartierung 2022 sind die
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen entspre-
chenden Prufauftrag bei der zustandigen Stralenverkehrsbehérde wurde mangels Er-
folgsaussichten seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.34 Stadt Vellmar

Die Stadt Vellmar liegt nordwestlich und direkt angrenzend an das Stadtgebiet Kassel.
Sie hat knapp 18.500 Einwohner.

Der starkste Larmkonfliktpunkt befindet sich auf der L 3386 in Niedervellmar (Kasseler
Stral3e) und wird zum Teil aufgrund von Durchgangsverkehr zwischen Kassel und
Fuldatal verursacht. Weitere Larmkonfliktpunkte werden auf der L 3234 (Frommers-
hauser Stral3e) und der K 31 (Heckerhauser Stral3e und Obervellmarer Straf3e) aus-
gelost.

Die B 7 bzw. B 83 ist die Verlangerung der Hollandischen Stral3e, einer Ausfallstral3e
der Stadt Kassel, wodurch zwei Larmkonfliktpunkte entstehen. Neben Gewerbebetrie-
ben, Sportanlagen und dem Ahnepark befinden sich an der Bundesstral3e auch Wohn-
gebiete mit Uberwiegend Einfamilienhausern und Garten. Die B 7/B 83 wurde seiner-
zeit vierspurig ausgebaut, wobei einige Larmschutzeinrichtungen entstanden sind.

Abbildung 50: StralRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Vellmar [Quelle:
Larmviewer des HLNUG™]

1 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 100: Anzahl von Personen in der Stadt Vellmar, die StraRenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 1.036 565 533 150 14 2.298
(LDEN)

Nachts 645 541 203 18 0 1.407
(LNight)

Tabelle 101: Geschétzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen

in der Stadt Vellmar (E

U-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 3,5 1,0 0,2
Zahl der Wohnungen 1.092 330 6
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 2 1 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 406

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 93

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 102 werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (LNight) aufgefuhrt. Die
Larmkennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
racksichtigt.
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Tabelle 102: Larmkonfliktpunkte der Stadt Vellmar an Hauptverkehrsstral3en
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN | LKZ Lnight

Niedervellmar |L 3386 (Kasseler Stral3e) 393 453

Niedervellmar |B7 387 425

Obervellmar K 31 (Heckershauser Str.) 205 238

Niedervellmar | - 3234 (Weideweg, Frommers- 107 128
hauser Stral3e)

Niedervellmar |K 31 (Obervellmarsche Stral3e) 67 93

Obervellmar /

Frommershau- B 51 68

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen
Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine weiteren Planungen bekannt.
B7/B83

Mit Schreiben der unteren Stral3enverkehrsbehdrde des Landkreises Kassel vom
24.01.2022 wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung von 80 km/h in den Nacht-
stunden aus Larmschutzgriinden angeordnet. Die Anordnung erstreckt sich von der
Einmindung der L 3234 bis zur Stadtgrenze Kassel und umgekehrt (beide Fahrtrich-
tungen). Im Jahr 2017 wurde je Fahrtrichtung ein stationares Geschwindigkeitsmess-
gerat aufgestellt.

L 3234

Die im Bereich der Frommershauser Stralle seit dem Jahr 2018 bestehende Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts fir LKW wurde aufgrund der im Jahr
2021 erfolgten StralRendeckensanierung wieder aufgehoben. Im Bereich der Rathaus-
kreuzung ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden aufgrund
der Richtwertunterschreitungen der Larmschutzrichtlinien-StV nicht moglich.

Mallnahmenvorschlage

Von der betroffenen Wohnbevolkerung wurde fir die Obervellmarer Stral3e in Nieder-
vellmar (K 31) vorgeschlagen, eine Tempo-30-Zone mit Kontrolle und bauliche Ver-
kehrsberuhigung (Fahrradstreifen, Parkbuchten, Schwellen etc.) einzurichten.

Eine Tempo-30-Zone ist nur in einer Wohnstral3e, nicht auf eine Hauptverkehrsstral3e
maoglich. Bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgrin-
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den ist die Larmschutz-Richtlinien-StV malRgebend. Nach Vorprufung der Larmakti-
onsplanung liegt keine Richtwertiiberschreitung nach der LArmschutz-Richtlinien-StV
auf der K 31 in Niedervellmar vor. Auf einen Prufauftrag gegentber der Stadt wurde
daher verzichtet.

Die MalRnahmenvorschlage zur baulichen Verkehrsberuhigung wurden an den Bau-
lasttrager (Landkreis Kassel) am 10. Oktober 2023 weitergeleitet. Eine Riickmeldung
liegt nicht vor.
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10.3.5 Stadt Wolfhagen

Die mit ca. 13.500 Einwohner bewohnte Stadt Wolfhagen befindet sich westlich von
Kassel. Durch die B 450 wird in der Kernstadt ein Larmkonfliktpunkt ausgelost.

/i'\.

’ £ L ParinAdarnann | e I

Abbildung 51: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Wolfhagen [Quelle:
Larmviewer des HLNUG"?]

72 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 103: Anzahl von Personen in der Stadt Wolfhagen, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 75 22 24 4 0 125
(LDEN)

Nachts 24 21 13 0 0 58
(LNight)

Tabelle 104: Geschétzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen

in der Stadt Wolfhagen (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 8,7 2,2 0,5
Zahl der Wohnungen 57 12 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 20

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 4

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 105 werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefuihrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 228

Tabelle 105: Larmkonfliktpunkte der Stadt Wolfhagen an HauptverkehrsstralRen
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Kernort B 450 34 48

Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden fiir die B 450 folgende MaR-
nahmenvorschlage gemacht:

e Umgehung des Streckenabschnittes ,Werkers Welt* bis Tegut
e Larmschutzwand

e Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)

e Geschwindigkeitsbeschréankung 50 km/h

e Versetzung des Ortsschildes Richtung Istha

Umgehung des Streckenabschnittes Werkers Welt” bis Tequt

Der Bund legt seine Prioritaten u.a. fur den Neubau von BundesstraRen im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fiir die Bundesfernstral3en, in den
die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufgenommen werden,
beschliel3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes Uber den Ausbau
der Bundesfernstrall3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche Verkehrsprojekte
mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sol-
len. Das Land Hessen hat sich hier zunachst auf die planerisch fortgeschrittenen Pro-
jekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeitnahe Umsetzungsperspek-
tive aufweisen und hierfur die vorhandenen Finanz- und Personalressourcen einge-
setzt. Fur geforderte Ortsumgehungen, die im weiteren Bedarf des BVWP 2030 bzw.
des Bedarfsplans 2016 oder Gberhaupt nicht gelistet sind, kann seitens des Landes
Hessen derzeit keine Planungsperspektive aufgezeigt werden.

Die Anregung wurde an das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen nachrichtlich Gbermittelt.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 229

Larmschutzwand, Teil- und Vollabdeckungen (Tunnel)

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogrammes Stral3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmalRBnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kdnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stral3enbaulichen Malinahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen besteht fir Eigentimerinnen und Eigen-
tumer betroffener Wohnimmobilien die Moéglichkeit, einen Antrag auf eine Forderung
passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stel-
len (s. Kap. 3.4.1).

Geschwindigkeitsheschrankung 50 km/h

Eine weitere Absenkung der Geschwindigkeit (von derzeit 70 auf 50 km/h) aus Larm-
schutzgrinden wurde von der zustandigen unteren Stralenverkehrsbehdrde des
Landkreises bereits abschlagig beschieden. Im Rahmen der Bundesverkehrswege-
zahlung 2021 wurde keine signifikante Erhéhung der Verkehrsmenge festgestellt. Ein
erneuter Antrag ist daher derzeit nicht zielfihrend.

Versetzung der Ortstafel an der B 450 in der Kernstadt in Richtung Istha

Die Aufstellung einer Versetzung der Ortstafel erfolgt gemaf den Vorgaben der VwV-
StVO. Demnach missen anliegende Grundstiicke von der betreffenden StralRe er-
schlossen werden, damit das Kriterium einer geschlossenen Bebauung greifen kann.
Aus Larmschutzgrinden kénnen Ortstafeln nicht versetzt werden, insofern besteht von
Seiten der Larmaktionsplanung keine weitere Handlungsmaoglichkeit.
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10.3.6 Stadt Zierenberg

Die Stadt Zierenberg befindet sich nordwestlich der Stadt Kassel und hat ca. 6.600
Einwohner. Mit den Stadtteilen Burghasungen, Friedrichsaue und Oberelsungen liegt
sie direkt an der A 44, welche jeweils einen Larmkonfliktpunkt bilden. Die Wohnbebau-
ung des Ortsteiles Burghasungen liegt am Burgberg und ist den Larmemissionen der
tiefer liegenden A 44 ausgesetzt. Friedrichsaue ist eine StraR3ensiedlung, welche un-
terhalb des Niveaus der A 44 liegt.
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Abbildung 52: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Zierenberg [Quelle:
Larmviewer des HLNUG"]

73 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 106: Anzahl von Personen in der Stadt Zierenberg, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 1.527 473 155 38 6 2.199
(LDEN)

Nachts 989 274 84 4 3 1.354
(LNight)

Tabelle 107: Geschétzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen

in der Stadt Zierenberg (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 24,0 8,8 1,8
Zahl der Wohnungen 1.045 93 2
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 322

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 78

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 108 werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefuihrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer htheren Gewichtung ein. Es werden Geb&ude mit
einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags bertcksichtigt.
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Tabelle 108: Larmkonfliktpunkte der Stadt Zierenberg an Hauptverkehrsstral3en

gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Burghasungen A 44 167 342
Friedrichsaue A 44 42 78
Oberelsungen A 44 2 30
Oelshausen B 251 6 8

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaRhahmen

Im Bereich der o.g. Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der StralRenbau- und
Verkehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MaBnahmenvorschlage (A 44)

In der folgenden Tabelle sind die von der Stadt bzw. der betroffenen Wohnbevdlke-
rung vorgeschlagenen Mal3nahmenvorschlage aufgelistet.

e Aktiver Schallschutz bereits vor den AusbaumalRnahmen, Begrindung fir Un-
verhaltnisméaRigkeit des aktiven Schallschutzes fehlt weiterhin

e Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung in Burghasungen, auch fir
Friedrichsaue

e stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungen

e Herstellung von Aufstellungsplatzen fur Enforcement-Trailer (Blitzer-Anhénger)

e larmarmer Asphalt

e regelmaRige Instandhaltung der Ubergangskonstruktionen

e Ergebnisse der Larmmessungen zeigen deutliche Uberschreitungen der Grenz-
werte. Die der Larmkartierung zugrundeliegende Berechnungsvorschrift (BUB)
entspricht nicht der mittlerweile eingefihrten RLS-19.

Aktive SchallschutzmaRnahmen, Pflege Ubergangskonstruktionen, larmarmer Asphalt

Generell ist mit aktiven Schallschutzmal3hahmen erst im Rahmen des zuklnftigen 6-
streifigen Ausbaus zu rechnen, da hier der Vorsorgeschutz betrieben werden wird.

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die Larmminderungsvor-
schlage Ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
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enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erfullt. Eine weitergehende Analyse wurden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fur die beschriebenen Mafinahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstralden kdnnen Larmschutzmal3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsétzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Gréf3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bertcksichtigt.*

Geschwindigkeitsbeschrankungen A 44

Auf einer Lange von 700 m wurde beim Stadtteil Burghasungen eine Geschwindig-
keitsbeschrankung 60 km/h fir LKW und 100 km/h fir PKW im Nachtzeitraum aus
Larmschutzgriinden angeordnet.

Auf Anfrage teilt die Autobahnverkehrsbehdrde mit Schreiben vom 17.Juli 2023 mit,
dass bereits erfolgte Ablehnungen zu Geschwindigkeitsbeschréankungen weiterhin gul-
tig sind. Die Ausweitung einer Geschwindigkeitsbeschrankung im Bereich Burghasun-
gen wurde im Jahr 2022 und die Neueinrichtung fur Friedrichsaue im Jahr 2019 abge-
lehnt.

Seit Januar 2023 wird die bestehende nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden durch eine Geschwindigkeitsbeschrdnkung von 120 km/h er-
ganzt, welche in Richtung Dortmund 350 m und in Richtung Kassel 100 m vor der
bestehenden Beschréankung angeordnet ist. Dadurch soll die Akzeptanz des ansons-
ten sehr kurzen Tempolimit-Abschnittes erhéht werden.

Geschwindigkeitsiilberwachung

Das Polizeiprasidium Nordhessen hat am 1. August 2023 auf Anfrage, ob mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen vorgenommen bzw. verstarkt werden kénnen, mitgeteilt, dass
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eine Uberwachung unter Verwendung von derzeit zur Verfiigung stehenden Ge-
schwindigkeitsmesseinrichtungen mithin schwerlich oder tberhaupt nicht mog-
lich sei. Dies liege unter anderem an der kurzen Gebotsstrecke von 100 km/h
bzw. 60 km/h fir LKW, der von Gerichten als beweiskraftig angesehenen, hier
nicht vorhandenen, doppelten (wiederholenden) Beschilderung sowie der topo-
graphischen Ausbildung des seitlich angrenzenden Gelandes. All diese vorge-
nannten Grunde fuhrten dazu, dass die durch die Polizei anzuwendenden
Messverfahren qualitativ, insbesondere vor Gericht, nicht zu einem gewunsch-
ten Erfolg fihren wirden.

durch die dargestellte Beschilderungssituation eine Geschwindigkeitsmessung
durch ein Provida Fahrzeug ebenfalls als ungeeignet anzusehen sei.

lediglich in Hohe des Rasthofes Bihleck mobile Geschwindigkeitsmessungen
stattfinden wirden. Diese wirden aus gegebenen Anlass zur Nachtzeit durch-
gefuhrt.

aufgrund der beschriebenen Problemstellung der Ortlichkeit keine regelmaRi-
gen Messeinsétze geplant seien.

Berechnungsvorschrift / Grenzwerte

Fur Bestandsstrecken gibt es derzeit keine Grenzwerte und somit auch keinen An-
spruch auf larmmindernde MaRRnahmen. Die BUB ist fir die Larmkartierung nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie verpflichtend anzuwenden. Die RLS-19 wurde hingegen fur
Entscheidung Uber bauliche Larmschutz-MalRnahmen in Deutschland eingefihrt. Er-
fahrungsgemal liegen die Ergebnisse der BUB und der RLS-19 nicht sehr weit ausei-
nander.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die Malinahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 235

10.3.7 Gemeinde Breuna

Die Gemeinde Breuna befindet sich an der A 44 im Nordwesten des Landkreises Kas-
sel und hat ca. 3.600 Einwohner. Ein &uf3erst schwacher Larmkonfliktpunkt wird am
Kernort ausgelost.
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Abbildung 53: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Breuna [Quelle:
Larmviewer des HLNUG"4]
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4 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 109: Anzahl von Personen in der Gemeinde Breuna, die Straf3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 221 47 0 0 0 268
(LDEN)

Nachts 112 9 0 0 0 121
(LNight)

Tabelle 110: Geschétzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Breuna (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 7,9 2,1 0,3

Zahl der Wohnungen 127 0 0

Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belasti- | 36

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 6

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 111 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 111: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Breuna an Hauptverkehrs-
stralRen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil

Larmkonflikt

LKZ LDEN

LKZ Lnight

Kernort

A 44

0

1
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Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MalRnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stra3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MalBnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten und der geringen
Larmkennziffern wurden durch die Larmaktionsplanung keine Mal3hahmenvorschlage
erganzt.
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10.3.8 Gemeinde Calden

Die Gemeinde Calden (ca. 7.600 Einwohner) befindet sich an der B 7, welche die
Stadte Kassel und Warburg (Nordrhein-Westfalen) verbindet. Im Kernort 16st die B 7
einen Larmkonfliktpunkt aus.
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Abbildung 54: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Calden [Quelle:
Larmviewer des HLNUG"]

S Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 112: Anzahl von Personen in der Gemeinde Calden, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 69 48 79 38 0 234
(LDEN)

Nachts 45 60 68 0 0 173
(LNight)

Tabelle 113: Geschétzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Calden (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 3,0 0,6 0,1
Zahl der Wohnungen 109 55 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 48

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 13

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 114 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 114: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Calden an Hauptverkehrsstra-
Ben gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil

Larmkonflikt

LKZ LDEN

LKZ Lnight

Kernort

B7

476

623
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Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Calden — B 7 - Ortsumgehung

Zur Entlastung der Ortsdurchfahrt Calden wird zurzeit eine Ortsumfahrung gebaut. Sie
hat eine Gesamtlange von ca. 5 km und beginnt am Kreisverkehrsplatz (Flughafenzu-
fahrt) nordwestlich von Calden und fuhrt in einem Bogen norddstlich um Calden herum.
Sie mundet sudlich von Calden im Waldgebiet ,Brandwald/Schaferberg“ wieder auf die
vorhandene Trasse der B 7. Um den Zubringerverkehr aus den Ortslagen Burguffeln
und Calden heraus zu nehmen, werden die K 47 und die L 3214 ebenfalls verlegt und
an die neue Ortsumgehung Calden angeschlossen. Der nordliche Teil der Ortsumge-
hung wurde im Dezember 2022 er6ffnet. Der stdliche Teil der Ortsumgehung befindet
sich jedoch aufgrund des fehlenden Anschlusses an die Jungfernbachtalbriicke wei-
terhin im Bau.
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Abbildung 55: Calden - B7 — Ortsumgehung [Quelle: Hessen Mobil]

Durch die Teilsperrung der B 7 in der Ortslage besteht aktuell ein deutlich erhéhtes
Verkehrsaufkommen in der Wilhelmsthaler Stral3e. Die Umleitung Uber die B 83, K 47
und den nordlichen, bereits fertiggestellten Teil der Ortsumgehung wird aufgrund der
langeren Wegstrecke nicht vollumfanglich angenommen. Die Ortsumgehung soll im
Jahr 2025 freigegeben werden. Bis dahin wurde ein befristetes LKW-Durchfahrtsver-
bot angeordnet.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 241

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevélkerung ein. Ab einer Larmkennziffer von 250
wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur Larmminderung zur Dis-
kussion gestellt. Dies ist im Bereich der Gemeinde Calden nicht der Fall.
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10.3.9 Gemeinde Espenau

Die Gemeinde Espenau befindet sich nordlich der Stadt Kassel und hat ca. 5.300 Ein-
wohner. Die B 7/ B 83 tangiert den Ortsteil Schaferberg und I6st dadurch einen schwa-
chen Larmkonfliktpunkt aus.
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Abbildung 56: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Espenau
[Quelle: Larmviewer des HLNUG'¢]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 115: Anzahl von Personen in der Gemeinde Espenau, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 |>75 Summe
Ganztags 67 24 7 0 0 98
(LDEN)

Nachts 23 15 1 0 0 39
(LNight)

’6 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 116: Geschétzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Espenau (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 0,9 0,1 0,0

Zahl der Wohnungen 45 3 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Falle starker Belasti- | 14

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 2

rung

Zahl der Falle ischamischer |0
Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 117 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flir Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 117: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Espenau an Hauptverkehrs-
stralRen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN |LKZ Lnight

Schaferberg |B7/B 83 5 13

Vorhandene grofiraumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Malinahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine MaRnahmenvor-
schlage eingebracht. Aufgrund der fehlenden Erfolgsaussichten und der geringen
Larmkennziffern wurden durch die Larmaktionsplanung keine Mal3hahmenvorschlage
erganzt.
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10.3.10 Gemeinde Fuldabriick

Die Gemeinde Fuldabrtck schlief3t siddstlich an die Stadt Kassel an und weist rund
9.000 Einwohner auf. Fuldabrick liegt sowohl im Einflussbereich der A 7 als auch der
A 44. Die A 44 Uberspannt die Fulda und den Ortsteil Bergshausen mit einer Talbriicke
und l6st einen Larmkonfliktpunkt aus. Ein durch die A 7 verursachter weiterer Larm-
konfliktpunkt befindet sich im Ortsteil Dérnhagen.
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Abbildung 57: StralRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Fuldabrick
[Quelle: Larmviewer des HLNUG"]

7 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Folgende Tabellen geben eine Ubersicht lber die in der Larmkartierung 2022 des
HLNUG abgebildete Anzahl der Belasteten und der Larmauswirkungen durch Stral3en-
verkehrslarm in der Gemeinde Fuldabrtck.

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 118: Anzahl von Personen in der Gemeinde Fuldabriick, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 3.702 606 103 5 0 4.416
(Loen)

Nachts 1.670 300 35 0 0 2.005
(LNight)

Tabelle 119: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Fuldabrick (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen @b 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 13,7 4.9 0,9
Zahl der Wohnungen 2.101 51 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 5 0 0
Zahl der Falle starker Belasti- | 590

gung

Zahl der Falle starker Schlafst6- | 108

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 120 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignht) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.
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Tabelle 120: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Fuldabrick an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Bergshausen |A44 /A7 42 196
Doérnhagen |A7 0 19

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Talbriicke A 44

Auf der Talbriicke der A 44 Uber die Fulda im Bereich Bergshausen besteht eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung ganztags von 80 km/h. Zusatzlich wurde eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 60 km/h fir LKW in den Nachtstunden aus Larmschutzgrin-
den angeordnet.

Aufgrund des Bauwerkszustandes ist ein Ersatzneubau der Berghauser Briicke erfor-
derlich. Der Neubau der Talbriicke ist Bestandteil des Projektes ,6-streifiger Ausbau
der A44 vom Autobahnkreuz Kassel/West — Autobahndreieck Kassel/Sud®. Der Plan-
feststellungsantrag wurde im November 2023 eingereicht. Die neue Talbricke wird
deutlich abgertckt sudlich der Ortslage von Bergshausen errichtet werden. Dadurch
verringert sich die Verkehrslarmbelastung fur den Ortsteil Bergshausen. Dem gegen-
Uber steht eine geringe Verkehrslarmzunahme fir den Ortsteil Dittershausen, welche
aber unter den Grenzwerten der Larmvorsorge bleibt (s. Kap. 3.4.1).
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Isophonen des Beurteilungszeitraums Nacht

Rasterberechnung 10m » 10m / 5,6m . Grund
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Abbildung 58: Feststellungsentwurf, Ausbau A 44 vom AK Kassel-West bis AD
Kassel-Sid [Quelle: DEGES]

Aulerhalb der Talbriicke ist offenporiger Asphalt vorgesehen.

Malnahmenvorschlage

Fir Dennhausen und Dittershausen wurde das Vorziehen des Baus der Larmschutz-
wande an der A 44 vorgeschlagen.

Wie aus obiger Abbildung hervorgeht, werden Larmschutzwénde lediglich an der
neuen Strecke geplant.

Grundsatzlich erfolgt die Abwagung von MalRBhahmen des aktiven Schallschutzes fir
den Bruckenneubau im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens.

Die Anregungen aus der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden tberwiegend im
Schreiben des HMWEVW aus dem Jahr 2020 beantwortet. Die wesentlichen Aussa-
gen sind:
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Weder die Verkehrsunfalllage noch die Uberschreitungsrate des Tempolimits rechtfer-
tigen die Errichtung einer ortsfesten Geschwindigkeitsiberwachungsanlage. Im betref-
fenden Bereich werden bereits jetzt flexibel an verschiedenen Ortlichkeiten Geschwin-
digkeitsmessungen mit mobiler Messtechnik durch das Polizeiprasidium Nordhessen
durchgefiihrt. Hierbei wurde eine geringe Uberschreitungsrate der zugelassenen
Hochstgeschwindigkeit registriert.

Fahrbahnreduktionen aus Larmschutzgriinden sind rechtlich unzuldssig, die westliche
Richtung ist bereits aus Tragfahigkeitsgrinden auf eine Spur reduziert.

Die Errichtung von Larmschutzwanden auf dem bisherigen Brickenbauwerk ist aus
statischen Grunden nicht méglich.

Die Aufbringung eines larmarmen Deckenbelages wird im Rahmen der Neuerrichtung
des Briuckenbauwerkes geprift werden.

Aus rechtlichen Grunden (Widmung der Bruicke fir den offentlichen Fernverkehr) ist
eine Verkehrsumleitung aus Larmschutzgriinden nicht moglich.
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10.3.11 Gemeinde Fuldatal

Die direkt nordlich der Stadt Kassel im Fuldatal gelegene Gemeinde Fuldatal (ca.
12.800 Einwohner) ist verkehrlich durch die B 3 erschlossen. Fir den Kernort Ihrings-
hausen wurde eine Ortsumgehung der B 3 realisiert. Dennoch wird dort durch die B 3
ein Larmkonfliktpunkt ausgelost.
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Abbildung 59: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Fuldatal
[Quelle: Larmviewer des HLNUG"®]

78 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 121: Anzahl von Personen in der Gemeinde Fuldatal, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 346 198 112 19 4 679
(LDEN)

Nachts 260 134 25 6 0 425
(LNight)

Tabelle 122: Geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Fuldatal (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 0,9 0,3 0,1
Zahl der Wohnungen 321 63 1
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti-| 111

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 26

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 123 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 123: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Fuldatal an Hauptverkehrsstra-
Ben gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt |LKZ LDEN LKZ Lnight
Ihringshausen B3 110 128

Vorhandene grof3raumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MaRnahmen
sowie Priufauftrage aus Runde 3

B 3, Wilhelmshausen

Bei der im Jahr 2020 fertig gestellten Strallendeckenerneuerung wurde eine larmarme
Asphaltdeckschicht (SMA 8 S) eingebaut, fir die eine Larmpegelminderung fur PKW
von 2,6 und fur LKW von 1,8 dB(A) angenommen werden kann.

Mit Datum vom 7. Juli 2022 wurde von der unteren StraRenverkehrsbehorde eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden an-
geordnet, die im August 2022 umgesetzt wurde.

B 3, Wahnhausen

Da die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV nur an 2 Wohngeb&uden nachts tber-
schritten werden, hat die untere StralRenverkehrsbehorde des Landkreises Kassel auf
die Anordnung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung verzichtet.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevdlkerung ein. Ab einer Larmkennziffer von 250
wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur Larmminderung zur Dis-
kussion gestellt. Dies ist im Bereich der Gemeinde Fuldatal nicht der Fall.
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10.3.12 Gemeinde Habichtswald

Die Gemeinde Habichtswald liegt westlich von Kassel am Rande des Habichtswaldes
und hat ca. 5.300 Einwohner. Die durch die Ortsteile Dornberg und Ehlen fiihrende
B 251 funktioniert auch als Verbindung zwischen Kassel und der A 44 bei Zierenberg.
In beiden Ortsteilen wird durch die B 251 ein Larmkonfliktpunkt ausgelost. Die Larm-
belastungen der A 44 |6sen hingegen aufgrund des Abstandes zur Wohnbebauung
noch keine Larmkonfliktpunkte aus.
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Abbildung 60: StralRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Habichtswald
[Quelle: Larmviewer des HLNUG™)]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstra3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

77 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 124: Anzahl von Personen in der Gemeinde Habichtswald, die StralRen-
verkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 |>75 Summe
Ganztags 529 70 35 19 0 653
(LDEN)

Nachts 182 46 24 0 0 252
(LNight)

Tabelle 125: Geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Habichtswald (EU-Kartierung)

dB (A) Loen @b 55 Loen ab 65 Loen @b 75
Gesamtflache (km?) 7,4 2,2 0,4
Zahl der Wohnungen 309 25 0
Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 1 0 0
Zah| der Falle starker Belasti- | 92

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 15

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 126 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils flr Ganztag (LDEN) und Nacht (Lnignt) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-

racksichtigt.

Tabelle 126: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Habichtswald an Hauptver-

kehrsstral3en gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil |Larmkonflikt LKZ LDEN LKZ Lnight
Doérnberg | B 251 91 175
Ehlen B 251 112 158
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Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MalRnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevélkerung ein. Ab einer Larmkennziffer von 250
wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur Larmminderung zur Dis-
kussion gestellt. Dies ist im Bereich der Gemeinde Habichtswald nicht der Fall.
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10.3.13 Gemeinde Helsa

Die Gemeinde Helsa (ca. 5.800 Einwohner) liegt Ostlich von Kassel im Kaufunger
Wald. Die wesentlichen Larmkonfliktpunkte an Hauptverkehrsstraf3en nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie werden durch die B 451 im Kernort und in Wickenrode ausgeldst.
Die westlich des Kernortes vorbeifilhrende B 7 fuhrt lediglich zu einem schwachen
Larmkonfliktpunkt. Die B 7 wird im Lossetal sukzessive durch neue Bauabschnitte der
A 44 ersetzt. Im Bereich Eschenstruth wurde im Oktober 2023 der A 44-Tunnel Hirsch-
hagen eroffnet.
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Abbildung 61: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Helsa [Quelle:
Larmviewer des HLNUG?]
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8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 127: Anzahl von Personen in der Gemeinde Helsa, die StralRenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 Summe
Ganztags 310 52 7 1 0 370
(Loen)

Nachts 90 11 3 0 0 104
(LNight)

Tabelle 128: Geschétzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen

in der Gemeinde Helsa (EU-Kartierung)

dB (A) Loen ab 55 Loen ab 65 Loen ab 75
Gesamtflache (km?) 3,6 0,7 0,2
Zahl der Wohnungen 174 3 0
Zahl der Krankenhausgebéaude 0 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0 0
Zahl der Félle starker Belasti- | 49

gung

Zahl der Falle starker Schlafsto- | 6

rung

Zahl der Falle ischamischer |0

Herzkrankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 129 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 129: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Helsa an HauptverkehrsstralRen
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernort B 451 141 190
Wickenrode B 451 59 42
Kernort B7 5 9

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der StralRenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage
Bei der ersten Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine MaRnahmenvorschlage ein.
B 451

Am 01.12.2020 wurde ein Tempolimit 30 nachts fir einen kurzen Streckenabschnitt im
Kernort zwischen den Abzweigungen Alte Berliner Stral3e und Wedemannstrafl3e und
ein weiteres im Ortsteil Wickenrode fir den Streckenabschnitt zwischen Ortstafel Rich-
tung Kernort und Berliner Stral3e 577 angeordnet. Diese MaRnahme wurde im Rah-
men der Larmaktionsplanung Runde 3 angestof3en, konnte aber erst im Nachgang
umgesetzt werden. Die Abschnittsléangen fir die Geschwindigkeitsbeschrankung wur-
den von der zustandigen unteren Verkehrsbehérde festgelegt.

Sonstiges

Haus- und Wohnungseigentimer an der B 451 kdnnen bei Hessen Mobil Antrédge auf
Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und Beliftungseinrichtungen) stellen (s. Kap. 3.4.1). Hinweis der Larmaktions-
planung: Der Anteil der Hauser mit erfolgter La&rmsanierung wird in der Regel bei der
Abwagung fur verkehrliche La&rmminderungsmal3nahmen bericksichtigt.
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10.3.14 Gemeinde Kaufungen

Die Gemeinde Kaufungen liegt 0stlich der Stadt Kassel und hat rund 12.800 Einwoh-
ner. Die starksten Larmkonfliktpunkte werden durch die K7 ausgeldst. Sie ist die
Hauptverkehrsstral3e in den Ortsteilen Nieder- und Oberkaufungen. Die A 7 trennt das
Gemeindegebiet (Ortsteil Papierfabrik) vom Gebiet der Stadt Kassel. Im Ortsteil Pa-
pierfabrik entsteht durch die A 7 ein weiterer Larmkonfliktpunkt. Die B 7 verlauft von
der A 7-Anschlussstelle Kassel Ost in dstliche Richtung an den Ortsteilen Papierfabrik
sowie Nieder- und Oberkaufungen vorbei, I6st jedoch aufgrund des Abstandes zur
Wohnbebauung keine Larmkonfliktpunkte aus. Die Kreisstral3en 5 und 6 wurden auf-
grund von Malinahmenvorschlagen auf das Vorliegen von Larmkonfliktpunkten unter-
sucht. Bei der K 6 im Bereich Theodor-Heuss-Stral3e liegt kein Larmkonfliktpunkt vor,
an der Niester und Windhauser StralRe befinden sich Larmkonfliktpunkte mit geringen
Larmkennziffern.
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Abbildung 62: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Kaufungen
[Quelle: Larmviewer des HLNUG?!]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 130: Anzahl von Personen in der Gemeinde Kaufungen, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 729 274 25 1 0 1029
Nachts (Lnignt) 433 102 11 0 0 546

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel

259

Tabelle 131: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Kaufungen (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 4,8 1,2 0,3

Zahl der Wohnungen 488 11 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 144

Zahl der Félle starker Schlafstérung 30

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 132 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-

rucksichtigt.

Tabelle 132: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Kaufungen an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL und der Windh&user Stral3e

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Oberkaufungen (Leipziger StralRe) |K7 184 218
Niederkaufungen (Leipziger Stral3e) |K 7 129 166
Papierfabrik A7 83 168
Oberkaufungen (Niester Stral3e) K6 7 12
Niederkaufungen (Windhéuser Str.) |K5 0 2
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Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Neubau A 44 (VKE 11)

Im Bereich von Nieder- und Oberkaufungen wird eine von der Ortslage abgerickte
Trassenfuhrung stdlich der B 7 geplant. Derzeit lauft das Planfeststellungsverfahren.
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Abbildung 63: Lageplan der geplanten A 44 vom Lossetaldreieck bis Helsa-Ost
[Quelle: Autobahn GmbH]

Ausbau A 7 (VKE 01)

Im Zuge des 8-streifigen Ausbaus der A 7 werden die LArmschutzwé&nde im Bereich
Kaufungen-Papierfabrik auf 4,50 bis 8,50 m erh6ht und ein offenporiger larmmindern-
der Asphaltbelag aufgebracht. Die Arbeiten sind bis auf die Larmschutzwande im Be-
reich AD Lossetal (AS Kassel-Ost) abgeschlossen. Die dortigen Larmschutzwande
kodnnen erst im Zuge des Weiterbaus der A 44 vom Lossetaldreieck bis Helsa-Ost er-
richtet werden.
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Mallnahmenvorschlage

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Die Gemeinde Kaufungen schlagt fur folgende Stral3en eine Begrenzung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum aus Larmschutzgrinden vor:

e K 5 Niederkaufungen (Windhéauser Strafl3e)
e K 6 Oberkaufungen (Theodor-Heuss-Stral3e und Niester Stral3e)
e K 7 Nieder- und Oberkaufungen (Leipziger Strafl3e)

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enzigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen
Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung aufgrund mangelnder
Erfolgsaussichten verzichtet.

Kontrolle LKW-Durchfahrverbot B 7

Auf die Anregung, das Fahrverbot strenger zu kontrollieren, teilt das Polizeiprasidium
Nordhessen mit Schreiben vom 6. Oktober 2023 Folgendes mit:

,Die Wachpolizei der Direktion Verkehrssicherheit und Sonderdienste hat in den letz-
ten funf Jahren 22 Geschwindigkeitsmessungen durchgefuhrt. Laut Angaben des Ra-
darverantwortlichen fuhrt die Gemeinde Kaufungen 2x wochentlich Geschwindigkeits-
kontrollen auf der B7 durch. Des Weiteren wird regelmaf3ig ein Fahrzeug mit Video-
nachfahrtechnik (Provida) eingesetzt. Die Beanstandungsquote bei LKW ist jedoch
sehr gering, da sich fast alle Geschwindigkeitsverstéf3e im niedrigen Verwarngeldbe-
reich bewegen.

Das ortlich zustandige Polizeirevier Ost fuhrt im Bereich der B7 im Rahmen von Er-
ganzungsdiensten verschiedenartig gelagerte Kontrollen durch. Unter anderem wird
der Guterkraftverkehr und somit auch das Durchfahrtsverbot kontrolliert und Ge-
schwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Im Polizeirevier Ost erfolgt jedoch keine sta-
tistische Erfassung von Verkehrsordnungswidrigkeiten fur eine Bezifferung der Ver-
stdl3e gegen das Durchfahrtsverbot.

Das Polizeirevier Ost sowie die Direktion Verkehr planen auch zukinftig, LKW-Kon-
trollen und Geschwindigkeitsmessungen in dem Bereich durchzufihren.”

A 44

Die Forderungen auf einen Verzicht des Neubaus der A 44 oder zumindest Integration
der B 7 bzw. einer Einhausung/Eintunnelung des A 44 Abschnittes bei Kaufungen wer-
den im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens erortert. Die Larmaktionsplanung be-
schaftigt sich lediglich mit bestehenden Verkehrslarmbelastungen.
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10.3.15 Gemeinde Lohfelden

Die rund 14.400 Einwohner starke Gemeinde Lohfelden liegt ostlich der Stadt Kassel
und stdwestlich von Kaufungen. Zwischen dem Gemeindegebiet und der Stadt Kassel
befindet sich die A 7, durch deren Larmemissionen die Ortsteile Crumbach und Ochs-
hausen betroffen sind. Weitere Larmkonfliktpunkte werden durch die Crumbacher
Stral3e, die HauptstralRe, die Ochshauser DorfstraRe sowie den Waldauer Weg aus-
gelost.
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Abbildung 64: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Lohfelden
[Quelle: Larmviewer des HLNUG??]

82 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 133: Anzahl von Personen in der Gemeinde Lohfelden, die StralRenver-

kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 2.338 | 1.458 |619 92 0 4.507
Nachts (Lnign) 1.948 |1.040 | 266 6 0 3.260

Tabelle 134: Geschéatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Lohfelden (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 5,8 2,6 0,7

Zahl der Wohnungen 2.144 337 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 717

Zahl der Félle starker Schlafstérung 198

Zahl der Falle isch&mischer Herz-|1

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 135 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
racksichtigt.
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Tabelle 135: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Lohfelden an Hauptverkehrs-
stral’en gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Oonshausen A7 560 1316
Crumbach L 3203 (Crumbacher StralRe) 193 244
Ochshausen K 8 (Ochshéauser Dorfstralie) 105 130
Crumbach L 3434 (HauptstralRe) 52 65
crumpach 1 11 (Waldauer Weg) 38 48

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen
Ausbau A 7

Durch den Weiterbau der A 44 im Lossetal wird auf der A 7 im Bereich Fuldabrtck-
Bergshausen, Lohfelden, Kaufungen-Papierfabrik und Kassel mit einem erhéhten Ver-
kehrsaufkommen gerechnet. Aus diesem Grund erfolgte ein 8-streifiger Ausbau des
entsprechenden Teilstiickes der A 7. Der Ausbau von 6 auf 8 Spuren wurde durch
schmalere Fahrstreifen (3,50 m) und einen verringerten Mittelstreifen realisiert.

Durch diese wesentliche Anderung mussten die Larmvorsorgewerte gewahrleistet
werden, was auf der Lohfeldener Seite zu erheblichen Verbesserungen hinsichtlich
des Larmschutzes fuhrt, insbesondere fur das Wohngebiet in Lohfelden gegentuber
dem Steilwall auf Kasseler Seite. Die Malinahmen fiihren zu einer L&rmminderung von
6 — 8 dB(A), wobei zusammen mit der prognostizierten Verkehrszunahme 5 - 7 dB(A)
verbleiben.

Fur die betroffenen Bereiche bis zum Autobahnkreuz Kassel-Mitte wurde offenporiger
Asphalt mit maximal hohen Larmschutzwdnden kombiniert. Der offenporige Asphalt
konnte jedoch aus technischen Griinden nicht auf Rampen und Bricken realisiert wer-
den.

Von der Ausfahrt Kassel Ost bis zum Autobahnkreuz Kassel Mitte wurden die vorhan-
denen Larmschutzwande erhoht und erganzt. Die Gesamthéhen der Larmschutz-
wande zum Schutz der Gemeinde Lohfelden variieren von 8 bis 12 m. Dadurch erfah-
ren Lohfelden-Crumbach sowie -Ochshausen bis zum Autobahnkreuz Kassel-Mitte
durchgehenden Larmschutz.
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Einzelne Hauser, fur die der aktive Schallschutz nicht ausreicht, werden mit passivem
Larmschutz ausgerustet.

Fur die Erhéhung vorhandener Larmschutzwande und fur den Neubau von L&rm-
schutzwanden sowie fur den Einbau von offenporigem Asphalt waren fur den 8-streifi-
gen Ausbau insgesamt ca. 19 Mio. Euro angesetzt.

Malnahmenvorschlage
A7

Den Ausbau der A7 betreffend wird gefragt, ob auch die Crumbach-Bricke Kragen-
larmschutzwénde bekommt und wann der offenporige Asphalt (OPA) eingebaut wird.

Auf der Crumbach-Brucke waren und sind entsprechend dem Planfeststellungsbe-
schluss keine Larmschutzwande vorgesehen. Der OPA wurde bereits in 2020 einge-
baut.

L 3203 in Vollmarshausen (Kaufunger StralRe)

Es wurde ein Tempolimit 30, eine Fahrbahnverengung zumindest im Bereich der
Schule und ein stationarer Blitzer am Ortsschild vorgeschlagen.

Der Stral3enzug ist derzeit kein Larmkonfliktpunkt nach den Kriterien der Larmaktions-
planung. Die ggf. erhéhten Fahrzeugbewegungen durch die Erweiterung der Abfallan-
lage konnen erst bei der ndchsten Runde der LaArmaktionsplanung beriicksichtigt wer-
den.

Nach Auswertung der Larmkartierung sind die Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-
StV unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen Verkehrsbehorde far
eine Geschwindigkeitsheschrankung aus Larmschutzgriinden wird daher seitens der
Larmaktionsplanung in dieser Runde der Larmaktionsplanung verzichtet.

Die Fahrbahnverengung mit indirekt wirkender La&rmminderung kann nur auf3erhalb
der Larmaktionsplanung von den zustandigen StraRenbau- und Planungsbehdrden
auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts gepruft werden. Der Malihahmenvorschlag
wurde Hessen Mobil zur Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung tbersandt.

Die Beantragung eines stationaren Blitzers aus Larmschutzgrinden durch die Ge-
meinde bei der Hessischen Hochschule fur offentliches Management und Sicherheit
ist erst nach Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden
moglich. Zudem muss die zustandige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrs-
daten nachweisen, dass die aus Larmschutzgriinden angeordneten Hochstgeschwin-
digkeiten nicht eingehalten werden.
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10.3.16 Gemeinde Niestetal

Die Gemeinde Niestetal schliel3t norddstlich an die Stadt Kassel an. Niestetal hat
ca. 11.700 Einwohner. Die A 7 trennt die Ortsteile Sandershausen und Heiligenrode,
welche jeweils einen durch die A 7 ausgeldsten Larmkonfliktpunkt bilden. In Heiligen-
rode werden zusatzlich durch die Kasseler- und die NiestetalstralRe (L 3237) sowie die
Witzenhauser Stral3e (K 4) starke Larmkonfliktpunkte gebildet. In Sandershausen trifft
dies auf die Hannoversche Stral3e (L 562) zu.

Abbildung 65: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Niestetal
[Quelle: Larmviewer des HLNUG?23]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstra3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 136: Anzahl von Personen in der Gemeinde Niestetal, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 2.101 | 576 196 113 62 3.048
Nachts (Lnignt) 1.184 | 291 133 85 5 1.698

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 137: Geschéatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen

in der Gemeinde Niestetal (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 8,2 3,1 0,8

Zahl der Wohnungen 1.449 175 29

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 3 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 468

Zahl der Félle starker Schlafstérung 105

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 138 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-

rucksichtigt.

Tabelle 138: Larmkonfliktpunkte der an Hauptverkehrsstraf3en gem. Umge-
bungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Heiligenrode L 3237 (Kasseler Stral3e, Niestetal- 664 716
stral3e)

Heiligenrode [A 7 399 679

Heiligenrode |K 4 (Witzenh&user Stralie) 507 591

ﬁanders- L 562 (Hannoversche Str.) 370 438
ausen

Sanders- A7 o5 98

hausen
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Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung fur La&rmschutzmafinahmen bekannt.

A 7 - Errichtung von Larmschutzwallen durch die Gemeinde

Die Gemeinde Niestetal teilt mit Schreiben vom 14. Februar 2024 Folgendes mit: ,Die
Errichtung von begriinten Erdwaéllen einschlie3lich deren (Larmschutz-)Wirkungen
wurden im Rahmen einer interfraktionellen Sitzung den Vertretern der gemeindlichen
Gremien vor gut zwei Jahren durch ein von der Gemeinde beauftragtes Planungsbiro
vorgestellt. Die aufwendige Anlegung der Larmschutzwalle durch beispielsweise An-
lieferung des Abraumes von umliegenden Baustellen bringt neben der dadurch zuséatz-
lichen Verkehrsbelastung eine logistische Herausforderung mit sich. Das Planungs-
bldro geht von einem Planungs- und Errichtungshorizont von ca. 12 Jahren aus. Fur
zukunftige Generationen wird auch die Verkehrsachse der wichtigsten Autobahnver-
bindung der A 7 von Nord nach Sud eine immens wichtige Rolle spielen, daher ist es
unser Anliegen dieses Projekt weiterhin voranzutreiben und Partner wie das Land und
den Bund zu gewinnen. Die alleinige Finanzierung dieses bedeutenden Projektes ist
durch die Gemeinde Niestetal nicht moglich, daher wird eine kurzfristige Umsetzung
nahezu ausgeschlossen. Die Gemeindevertretung hat im Nachgang zur Vorstellung
keinen Beschluss zu dieser Thematik gefasst. Neben der Errichtung von Erdwallen
durch die Ubergeordneten Behdrden wiinschen wir uns langfristig aktiven Larmschutz
in Form von modernen Larmschutzwanden entlang der BAB 7 auf Niestetaler Gebiet.”

Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbevol-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 139: MalBhahmenvorschlage aus der Gemeinde Niestetal

Ortsteil Malnahmenvorschlag

A 7 Heiligenrode Larmschutzwand, -wall

A 7 Heiligenrode Tempolimit 100 km/h

K 4 Heiligenrode Tempolimit und n&achtl. LKW- Fahrverbot

L 562 Sandershausen |La&rmschutzwand, Ortsumgehung tGber den Sandershéau-
ser Berg

L 562 Sandershausen |TL 30 nachts

A 7 Sandershausen Larmschutzwand, -wall

A7 Sandershausen | Tempolimit 100 km/h
Larmarme Deckenbeldge auf klassifizierten Stral3en
Starkung OPNV durch Einbeziehung in den Stadttarif
Beibehaltung AS KS-Ost
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A 7 - La&rmschutzwande, -wélle

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die L&rmminderungsvor-
schlage ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismafigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erflllt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fir die beschriebenen MaRnahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstral3en kdnnen Larmschutzmal3hahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbediirftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Grol3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfiigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumal3inahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, geprift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht bertcksichtigt.*

A 7 - Geschwindigkeitsbeschrankung

Mit Schreiben vom 30. November 2023 teilt die Autobahn-Verkehrsbehotrde auf den
Prufauftrag der Larmaktionsplanung fir Heiligenrode hin folgendes mit:

YAufgrund:

e der niedrigen Zahl an Betroffenen (14 Standorte),

e der geringen Reduzierung der Betroffenen in beiden Untersuchungsfallen (um
2 bzw. 7 Standorte),

e der Erreichung der Mindestpegelminderung von 3 dB(A)) an einem einzelnen
Standort nur im Untersuchungsfall 2 (PKW 80 km/h, LKW 60 km/h),

kommen aus Grunden der Verhaltnismafigkeit und der Verkehrssicherheit keine stra-
Benverkehrsrechtlichen Larmschutzmalinahmen in Frage. Die Wirksamkeit der unter-
suchten straRenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist zu gering und die
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Hohe der Verkehrseinschrankung unter Beachtung der Verbindungsfunktion der Auto-
bahn und der Verkehrssicherheit in Verbindung mit langsam fahrenden Fahrzeugen
somit nicht verhaltnismafig.

Aus 0.g. Grinden werden nachts keine stralenverkehrsrechtlichen MalRnahmen aus
Larmschutzgrinden angeordnet. Die 0.g. Betroffenheiten kdnnen durch weitere aktive
LarmschutzmalRnahmen (z. B. Einbau larmmindernden Asphalts) effektiver geschitzt
werden oder kénnen durch geeignete passive SchallschutzmalRnahmen wirksam aus-
geglichen werden (Bezuschussung von passivem Larmschutz im Rahmen der Larm-
sanierung auf Grundlage der ,Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straf3en in der Baulast des Bundes® von 1997 (VLarmSchR 97)). Die betroffenen
Grundstickseigentimer kdnnen Uber die grundsatzliche Mdglichkeit der Bezuschus-
sung von passiven LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung durch die
Abteilung Immissionsschutz des Geschéaftsbereichs Planung der Niederlassung Nord-
west der Autobahn GmbH des Bundes informiert werden, die diese Mail in Kopie be-
kommt.*

Im Falle Sandershausen liegen keine Richtwertliberschreitungen der Larmschutz-
Richtlinien-StV vor. Verkehrliche Malinahmen werden unter dieser Voraussetzung sei-
tens der Autobahn GmbH nicht angeordnet.

K 4 Heiligenrode (Witzenhduser Stral3e)

Zustandige Verkehrsbehorde fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung
aus Larmschutzgriinden und anderen verkehrlichen Mal3nhahmen wie ein LKW-Fahr-
verbot ist bei Kreisstral3en die Gemeinde Niestetal. Voraussetzung fir die Anordnung
einer Geschwindigkeitsbegrenzung ist eine schalltechnische Berechnung um die Kri-
terien der Larmschutz-Richtlinien-StV prifen zu kénnen. Die Larmaktionsplanung hat
zuletzt mit Schreiben vom 28. April 2023 Unterstlitzung angeboten. Eine Antwort
wurde am 22. Marz 2024 in Aussicht gestellt.

L 562 Sandershausen (Hannoversche Stral3e)

Mit Datum vom 1. Marz 2023 hat Hessen Mobil eine Verkehrslarmberechnung vorge-
legt. Ein Prifauftrag fur verkehrliche Mal3nahmen, wie eine Geschwindigkeitsbegren-
zung, hat geringe Erfolgsaussichten, da die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV
unterschritten werden.

Zur Anregung einer Ortsumgehung der L 562 Gber den Sanderhauser Berg:

Das Land Hessen setzt angesichts des Uber Jahrzehnte entstandenen Sanierungs-
staus im Netz der Landesstral3en im Landesstral3enbau einen deutlichen Schwerpunkt
auf die Sanierung des bestehenden Stral3ennetzes. Daneben sind nur in besonders
dringlichen Fallen Investitionen in den Bau von Ortsumgehungen im Zuge von Lan-
desstral3en vorgesehen. Zwingende Voraussetzung fir Investitionen in neue Stral3en
sind immer konkrete Stral3enplanungen. Da sich Hessen Mobil bei der Planung von
Neubauvorhaben auf die vordringlichsten Projekte konzentrieren muss, wurden in den
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Jahren 2020 und 2021 insgesamt 21 Ortsumgehungs-Projekte im Zuge von Landes-
stral3en, die in der Vergangenheit in der Diskussion waren, eingehend geprift. Im Rah-
men der vorgenommenen Priorisierung wurden diese 21 MalRhahmen nach den Krite-
rien Unfallgeschehen, Larm- und Schadstoffbetroffenheit in der Ortslage sowie ver-
kehrliche Entlastungswirkungen und Umweltauswirkungen einer Ortsumgehung be-
wertet. Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung geforderte Ortsumgehung der
L 562 Niesetal-Sandershausen gehort nicht zu den gepriften Ortsumgehungs-Projek-
ten, fur die durch das Land Hessen Planungen aufgenommen werden.

Zur Forderung einer Larmschutzwand:

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des L&rmsanierungsprogramms Stral3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmalRBnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kdnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stral3enbaulichen Malinahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen besteht flr Eigentimerinnen und Eigen-
tumer betroffener Wohnimmobilien die Moéglichkeit, einen Antrag auf eine Forderung
passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stel-
len.

Larmarme Deckenbelage

Hessen Mobil baut seit 2017 ungeachtet der ortlichen Larmsituation vorrangig larm-
mindernde StralRendeckschichten als Regelbauweise ein. Hessen Mobil wird daher bei
der nachsten regular anstehenden StralRendeckensanierung prifen, ob im Bereich der
vorliegenden Larmkonflikte ein larmarmer Asphalt eingebracht werden kann.

Forderung des OPNV

Die NVV wurde am 15. Februar 2024 zum Vorschlag der Einbeziehung in den Stadt-
tarif beteiligt. Eine Antwort liegt nicht vor.

Beibehaltung AS KS-Ost

Die Forderung wird beim Planfeststellungsverfahren, nicht im Rahmen der Larmakti-
onsplanung bearbeitet.
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10.3.17 Gemeinde Schauenburg

Die ca. 10.600 Einwohner starke Gemeinde Schauenburg liegt westlich von Kassel.
Die Ortsteile Elgershausen (incl. der Siedlung Firnsbachtal) und Hoof befinden sich
direkt an der A 44 und stellen Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieser Larmakti-
onsplanung dar. Die durch Breitenbach verlaufende L 3215 I6st einen weiteren Larm-
konfliktpunkt aus.
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Abbildung 66: StrafRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Schauenburg
[Quelle: Larmviewer des HLNUG?4]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 140: Anzahl von Personen in der Gemeinde Schauenburg, die Stral3en-
verkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 2.185 |944 216 23 0 3.368
Nachts (Lnight) 1.659 | 422 71 0 0 2.152

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 141: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Schauenburg (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 14,3 5,8 1,3

Zahl der Wohnungen 1.601 112 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 5 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 492

Zahl der Félle starker Schlafstérung 119

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 142 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 142: Larmkonfliktpunkte der an HauptverkehrsstralRen gem. Umge-
bungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt |LKZ Lpen LKZ Lnight
Elgershausen (incl. Firnsbachtal) |A 44 171 395
Breitenbach L 3215 102 122
Hoof A 44 50 181

Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen
Auf der A 44 ist ein nachtliches Tempolimit 100 km/h fur PKW und 60 km/h fir LKW

eingerichtet.

MalRnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen Maflinahmenvorschlage aufgelistet.
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Tabelle 143: MalBhahmenvorschlage der Gemeinde Schauenburg

Ortsteil Mallnahmenvorschlag
A 44 Elgershausen LS-Wande, auch fur Firnsbachtal
A 44 Hoof LS-Wéande

L 3215 Breitenbach Tempolimit 30 nachts auf Probe
L 3220 Breitenbach Tempolimit 30 nachts und Kreisel beim Friedhof

Larmschutzwande an der A 44

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die L&rmminderungsvor-
schlage ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismaigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erflllt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass fir die beschriebenen MaRhahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni2023:
.Bei bestehenden Bundesfernstral3en kdnnen Larmschutzmal3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Gr63e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfuigbaren Res-
sourcen durchgefihrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumal3nahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht berticksichtigt.*

Hinweis der Larmaktionsplanung: Bei einem 6-streifigen Ausbau der A 44 wirde
grundsatzlich die Moglichkeit von aktivem Schallschutz gepruft werden, wobei die
strengeren Vorsorgewerte zur Anwendung kommen werden (s. Kap. 3.4.1).
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Breitenbach - L 3215 - (Korbacher StralRe): Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larm-
schutzgrinden auf 30 km/h

Gem. Berechnung Hessen Mobil aus dem Jahr 2020 kdnnen 3 Richtwertliberschrei-
tungen der Larmschutzrichtlinien-StV nachts, 1 davon auch tags, festgestellt werden.

Gemal} der aktuellen Berechnung von Hessen Mobil vom 20. Marz 2024 sind die
Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV nur erreicht bzw. knapp unterschritten. Aller-
dings basiert die Berechnung auf der Bundesverkehrswegezéhlung 2021, die aufgrund
der Auswirkungen der Pandemie nicht reprasentativ ist. Gemal3 Handreichung des
HMWEVW ist das Ermessen aul3erdem bereits ab den Werten der 16. BImSchV aus-
zutiben (siehe auch Kapitel 3.4.1). Ein Grol3teil der Wohngebaude weist Larmbelas-
tungen tber 55 d(B)A nachts und 65 dB(A) tagsuber auf.

Mit Schreiben vom 20. Méarz 2024 wurde die zustandige Stralienverkehrsbehoérde der
Gemeinde um Prifung gebeten, ob die MaRnahme umgesetzt werden kann. Ein Er-
gebnis liegt noch nicht vor.

Breitenbach — L 3220 — (HauptstralRe)

Es liegt kein Larmkonfliktpunkt nach den Kriterien dieses Larmaktionsplans vor. Nach
Vorberechnung der Larmaktionsplanung werden die Werte der Larmschutz-
Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Ein Tempolimit aus Larmschutzgriinden
scheidet daher nach aktueller Vorschriftenlage aus.

Die vorgeschlagene Mal3nahme eines Kreisels beim Friedhof wirkt indirekt larmmin-
dernd und kann nur aufRerhalb der Larmaktionsplanung von den zustandigen Stral3en-
bau- und Planungsbehoérden auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts geprift werden.
Der Malinahmenvorschlag wurde Hessen Mobil zur Kenntnis und zur etwaigen Um-
setzung Ubersandt.
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10.4 Schwalm-Eder-Kreis

Der Schwalm-Eder-Kreis ist von zwei in Nord-Sudrichtung verlaufenden Autobahnen
betroffen (A 7 und A 49). Der Lickenschluss der A 49 bis zum Ohmtal-Dreieck (An-
schluss an die A 5) ist noch nicht abgeschlossen. Der Bauabschnitt bis zur Anschluss-
stelle Schwalmstadt wurde im Jahr 2022 fertig gestellt. Die restlichen Bauabschnitte
sollen noch in diesem Jahr fur den Verkehr freigegeben werden.

Die B 254 ist zwischen Fulda und Felsberg ganztagig fur LKW > 12 t zur Verhinderung
von Mautverdrangungsverkehr und damit verbundenen Verkehrslarmbelastungen ge-
sperrt.

Auf der B 3 besteht ein Fahrverbot fir Fahrzeuge ab 3,5 t in der Zeit von 22.00 - 06.00
Uhr zwischen der A 49-Anschlussstelle Borken-Kerstenhausen und Cdélbe (Einmin-
dung der B 62). Ausgenommen sind Be- und Entlader der Landkreise Schwalm-Eder
und Marburg-Biedenkopf.

Gleiches gilt fur die L 3221 zwischen der A 7-Anschlussstelle Guxhagen und der A 49-
Anschlussstelle Baunatal Std (Grifte). Allerdings gilt hier das Durchfahrtsverbot fur
Lkw Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht verbunden mit dem Zusatz ,Lieferverkehr
frei“ ganztagig.

Neben den o0.g. Bundesautobahnen erfullen im Schwalm-Eder-Kreis vor allem Bundes-
und LandesstralR3en das Kriterium der EU-Umgebungslarmrichtlinie fir eine Hauptver-
kehrsstral3e von 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr, welche hier im Larmaktionsplan be-
trachtet werden. Bei Eingaben aus der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden auch Orte
mit LArmminderungsvorschlagen aulRerhalb von HauptverkehrsstralRen auf das Vorlie-
gen eines Larmkonfliktpunktes untersucht, da das Land Hessen freiwillig alle Stral3en
mit verfigbaren Verkehrszahlen kartiert hat.

Die Anliegergemeinden an der alten Bestandsstrecke der A 49 fordern Larmschutz-
mafinahmen nach den Mal3gaben der Larmvorsorge (Definition s. Kap. 3.4.1). Durch
den Weiterbau und den geplanten Anschluss der Bundesautobahn (A) 49 an die A5
wird sich das Verkehrsaufkommen weiter erhdhen und entspricht nicht mehr dem
Stand zum Zeitpunkt der Planung der ersten nérdlichen Abschnitte der A 49 von Kas-
sel bis Borken-Neuental (Bauzeitraum: 70ziger Jahre bis 1994). Auf die Behandlung
dieses MalRnahmenvorschlages wird in den gemeindebezogenen Kapiteln verzichtet,
da die StraRenbauverwaltung die bundesweit gultigen Vorschriften berticksichtigen
muss, wonach Larmvorsorge nur bei Neu- und Ausbauvorhaben anzuwenden ist. Aus
Sicht des Larmschutzes ware es sinnvoll, die Grenzwerte der LArmvorsorge auch auf
Bestandsstrecken auszudehnen und dem aktiven Schallschutz hierbei den Vorrang zu
geben. Auf eine derartige Anderung der Gesetzeslage oder Einzelfallentscheidung
muss allerdings auf politischem Wege hingewirkt werden. Der MalRnahmenvorschlag
wurde dem Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen zur
Kenntnis gegeben.
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Die vom HLNUG kartierten StralRen des Schwalm-Eder-Kreises kénnen der folgenden
Abbildung entnommen werden:

Spangenberg
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Abbildung 67: Larmbelastung durch Stral3en im Schwalm-Eder-Kreis

Im Schwalm-Eder-Kreis befinden sich 53 Larmkonfliktpunkte, welche der Starke des
Larmkonfliktpunktes nach absteigend (Larmkennziffer Nachtzeitraum) in nachstehen-
der Tabelle 144 aufgelistet sind. Uber die Larmkennziffer (LKZ) wird das AusmaR der
Larmbelastung ausgedrickt. Sie ist eine Funktion der Anzahl von Betroffenen und der
Hohe der Belastung. Loen steht fir den LArmpegel ganztags und Lnignt flr nachts.
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Tabelle 144: Larmkonfliktpunkte im Schwalm-Eder-Kreis
Ort Ortsteile Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Schwalmstadt | Treysa B 454 468 368
Neukirchen Kernstadt B 454 340 499
Ederminde Besse L 3218 224 278
Melsungen Kernstadt L 3147 195 216
Melsungen Kernstadt B 83 194 184
Schwalmstadt | Treysa Topferweg 152 173
Ederminde Holzhausen A 49 138 270
Knullwald Remsfeld AT 125 291
Fritzlar Kernstadt B 450 110 163
Schwalmstadt | Ziegenhain K 104 110 146
Ederminde Grifte L 3221 103 119
Schwalmstadt | Wiera B 454 101 150
Wabern Hebel B 254 93 126
Korle Kernort B 83 86 122
Neukirchen Riebelsdorf B 454 85 123
Melsungen Adelshausen B 487 77 117
Homberg Kernstadt / Holzhau- | B 323 72 100
sen
Gudensberg | Dorla A 49 65 124
Schwalmstadt | Ziegenhain B 254 / B 454 57 88
Guxhagen Kernort A7 55 150
Borken Kerstenhausen B3 54 79
Ederminde Holzhausen L 3221 51 73
Malsfeld Ostheim A7 44 120
Felsberg Gensungen B 253 40 18
Schwalmstadt | Treysa L 3155 40 53
Wabern Unshausen B 254 40 55
Homberg Litzelwig B 254 39 58
Frielendorf Kernort B 254 38 55
Guxhagen Kernort K4 32 41
Knullwald Volkershain A7 24 98
Wabern Zennern A 49 23 74
Melsungen Kernstadt K 142 22 31
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Spangenberg | Kernstadt B 487 19 45
Gudensberg | Kernstadt A 49 18 82
Neukirchen Ruckershausen B 454 13 20
Fritzlar Ungedanken B 253 12 20
Guxhagen Kernort B 83 12 24
Jesberg Kernort B3 12 24
Gudensberg | Dissen B 254 10 16
Frielendorf Leimsfeld B 254 7 11
Frielendorf Gebersdorf B 254 7 8
Gudensberg | Dissen A 49 4 48
Melsungen Kernstadt/Ober B 253 4 16
melsungen
Schwalmstadt | Trutzhain B 254 / B 454 4 10
Spangenberg | Schnellrode B 487 4 11
Knullwald Wallenstein AT 4 18
Schwalmstadt | Niedergrenzebach B 254 / B 454 3 7
Fritzlar Kernstadt L 3214 2 4
Felsberg Hellar A7 0 4
Spangenberg | Kernstadt L 3227 0 1
Spangenberg | Bergheim L 3225 0 1
Knallwald Immenhorst A7 0 8
Knullwald Reddinghausen A7 0 5

In den Stadten Bad Zwesten, Niedenstein und Schwarzenborn sowie den Gemeinden
Gilserberg, Morschen, Neuental, Oberaula, Ottrau, Schrecksbach und Willingshausen
befinden sich entweder keine HauptverkehrsstralRen nach EU-Umgebungslarmrichtli-
nie oder keine Larmkonfliktpunkte nach den Auslosekriterien dieses Larmaktionsplans.
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104.1 Stadt Borken

Die Stadt Borken mit ca. 12.600 Einwohnern liegt zentral im Schwalm-Eder-Kreis. Der
Ortsteil Kerstenhausen befindet sich an der B 3 und ist ein Larmkonfliktpunkt. Durch
die A 49 wird in keinem Stadotteil ein Larmkonfliktpunkt ausgelést.

Abbildung 68: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Borken [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®]

Die Belastung durch HauptverkehrsstralRen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 145: Anzahl von Personen in der Stadt Borken, die StralRenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 53 35 29 20 1 138
Nachts (Lnignt) 34 38 23 1 0 96

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 146: Geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Borken (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpenab 65 | Loen ab 75
Gesamtflache (km?) 11 0,2 0,0

Zahl der Wohnungen 63 22 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 26

Zahl der Félle starker Schlafstérung 7

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 147 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 147: Larmkonfliktpunkte der Stadt Borken an Hauptverkehrsstrafien
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LD LKZ Lnight

Kerstenhausen | B 3 (TL 30 ganztags bertcksichtigt) |54 79

Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

In Borken-Kerstenhausen wurde mit Anordnung der unteren Stral3enverkehrsbehdrde
des Schwalm-Eder-Kreises vom 21.09.2021 eine ganztagige Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden angeordnet.
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Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevdlkerung fur den vorgenannten Larmkonflikt-
punkt ein. Ab einer Larmkennziffer von 250 wurden von der Larmaktionsplanung ei-
gene Vorschlage zur Larmminderung zur Diskussion gestellt. Dies ist im Bereich der
Stadt Borken nicht der Fall. Zum Vorschlag von Larmvorsorgemal3hahmen gegen den
Larm der A 49 wird auf die Ausfiihrungen in der Einleitung des Kapitels Schwalm-Eder-
Kreis verwiesen.
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10.4.2 Stadt Felsberg

Die Stadt Felsberg mit ca. 10.600 Einwohner befindet sich westlich der A 7. Durch die
A 7 wird lediglich ein (schwacher) Larmkonfliktpunkt ausgelost. Ein weiterer ist im
Stadtteil Gensungen an der B 253 zu finden.

o AH AVISTT.

Abbildung 69: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Felsberg [Quelle:
Larmviewer des HLNUG#9]

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 148: Anzahl von Personen in der Stadt Felsberg, die Stralenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 340 170 0 0 0 510
Nachts (Lwign) 316 47 0 0 0 363

Tabelle 149: Geschéatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&auser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Felsberg (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Loenab 65 | Loenab 75
Gesamtflache (km?) 22,4 8,6 1,7

Zahl der Wohnungen 241 0 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Beldstigung 71

Zahl der Félle starker Schlafstérung 19

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 150 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 150: Larmkonfliktpunkte der Stadt Felsberg an Hauptverkehrsstral3en
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ LD LKZ Lnight
Gensungen B 253 (TL 30 nachts bertcksichtigt) |40 18
Hellar A 7 (TL 60/100 berucksichtigt) 0 4

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel




Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 285

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MalRnahmen

Im Stadtteil Gensungen wurde auf der Ortsdurchfahrt der B 253 mit Anordnung der
unteren Stralenverkehrsbehorde des Schwalm-Eder-Kreises vom 26.05.2023 eine
nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden an-
geordnet (Homberger Str. ab Einmindung Industriestral3e bis Ortsausgang Vernouil-
letallee in FR Melsungen).

Im Zuge der Erneuerung der Helterbachbriicke (A 7) wurde im Jahr 2019 eine ganzta-
tige Geschwindigkeitsbeschrankung von 100 km/h bzw. 60 km/h (LKW) eingeflhrt.

Die Teilortsumgehung von Felsberg der L 3220 ist Ende 2020 abgeschlossen worden.
Damit konnte der Durchgangsverkehr in der Kernstadt reduziert werden.

Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbevol-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 151: MaBhahmenvorschlage aus der Stadt Felsberg

Gensungen B 253 (Homberger StralRe) Tempolimit 30 km/h ganztagig,
stationare/mobile Blitzer

Altenbrunslar | A7 Tempolimit 60 km/h  fur LKW
und 120 km/h fur PKW

Beuern L 3435 (Hilgershauser Stralie) Tempolimit 30 km/h
Gensungen L 3223 (Kartauser Stral3e) Tempolimit 30 km/h mit Kon-
trolle
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B 252 Gensungen (Homberger Strafl3e)

Mit Datum vom 26. Mai 2023 wurde auf der B 253 in der Ortsdurchfahrt Gensungen
(Homberger Str. ab Einmundung Industriestral3e bis Ortsausgang Vernouilletallee in
FR Melsungen) seitens der StralRenverkehrsbehdrde des Schwalm-Eder-Kreises eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts aus Larmschutzgrinden angeord-
net. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV sind fir den Tageszeitraum unter-
schritten.

Das Polizeiprasidium Nordhessen hat am 1. August 2023 auf Anfrage, ob mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen vorgenommen bzw. verstarkt werden kénnen, mitgeteilt, dass
bislang keine Messstellen eingerichtet wurden. Messungen auch mit einem sogenann-
ten ,Trailer” sind zukinftig, aufgrund der kirzlich angeordneten Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h, geplant. Mit den Messungen kann nach dem ordnungsgema-
Ren Aufbau der Beschilderung begonnen werden.

L 3435 Beuern, L 3223 Gensungen und A 7 Altenbrunslar

Es liegen keine Larmkonfliktpunkte nach den Kriterien dieses Larmaktionsplans vor (s.
Kap. 9.3). Die Voraussetzungen fur die Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen aus Larmschutzgrinden sind nicht erflllt. Die MaRnahmenvorschlage werden
seitens der Larmaktionsplanung nicht weiterverfolgt.
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10.4.3 Stadt Fritzlar

Die an der Eder zwischen Kassel und Marburg gelegene Stadt Fritzlar (gut 15.000
Einwohner) liegt im Einflussbereich der A 49. Wegen der Entfernung zur Wohnbebau-
ung wird durch die A 49 kein Larmkonfliktpunkt ausgeldst. Stadtische Larmkonflikt-
punkte liegen an der B 450, der L 3214 in der Kernstadt sowie der B 253 im Ortsteil
Ungedanken.

WEHasall
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T
AN

Abbildung 70: StralRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Fritzlar [Quelle:
Larmviewer des HLNUG?®']

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 152: Anzahl von Personen in der Stadt Fritzlar, die StralRenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 680 278 70 21 0 1049
Nachts (Lnignt) 430 133 30 0 0 593

87 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel




Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel

288

Tabelle 153: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Fritzlar (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 22,4 8,6 1,7

Zahl der Wohnungen 241 0 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 155

Zahl der Félle starker Schlafstérung 34

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 154 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 154: Larmkonfliktpunkte der Stadt Fritzlar an Hauptverkehrsstral3en
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernstadt B 450 110 163
Ungedanken B 253 12 20
Kernstadt L 3214 2 4

Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stra3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MalRnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbeval-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.
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Tabelle 155: MalBhahmenvorschlage aus der Stadt Fritzlar

Kernstadt B 450 (Giel3ener Stral3e) Tempolimit 30
Kernstadt L 3214 Tempolimit 50
Ungedanken B 253 Tempolimit 30

Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden in der OD B 450 Kernstadt

Gemal Verkehrslarmberechnung Hessen Mobil vom 20. Juni 2023 sind die Richtwerte
der Larmschutz-Richtlinien-StV an keinem Wohngeb&ude uberschritten. Aufgrund der
fehlenden Erfolgsaussichten wurde auf einen Prifauftrag zur Absenkung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum bei der unteren Stralenverkehrsbehdrde
des Schwalm-Eder-Kreises verzichtet.

Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden in der OD B 253 Ungedanken
und L 3214 Kernstadt

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den StralRenziigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zu-
standigen Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung auch in die-
sen Féllen verzichtet.
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10.4.4 Stadt Gudensberg

Die Stadt Gudensberg befindet sich sudlich von Kassel an der A 49 und hat gut 10.000
Einwohner. Durch die A 49 und die Ortsdurchfahrt der B 254 in Dissen werden Larm-
konfliktpunkte ausgeldst.

Abbildung 71: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Gudensberg
[Quelle: Larmviewer des HLNUG?8]

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 156: Anzahl von Personen in der Stadt Gudensberg, die Stral3enver-

kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 788 | 301 69 11 0 1169
Nachts (Lnign) 485 190 |40 0 0 715

Tabelle 157: Geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Stadt Gudensberg (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 13,2 4,2 1,0

Zahl der Wohnungen 555 37 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 169

Zahl der Félle starker Schlafstérung 42

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten
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In der nachfolgenden Tabelle 158 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils flir Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die LArm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 158: Larmkonfliktpunkte der Stadt Gudensberg an Hauptverkehrsstra-
Ben gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Loen | LKZ Lnight
Dorla A 49 65 124
Kernstadt A 49 18 82

Dissen A 49 4 48

Dissen B 254 10 16

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3nahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 159: Mal3Bhahmenvorschlage aus der Stadt Gudensberg

A 49 Kernstadt, Larmvorsorge
Dorla und Dis-
sen
A 49 Dorla Larmschutzwande, Larmarmer
Stral3enbelag, Tempolimit, Be-
pflanzung (Sichtschutz)
A 49 Kernstadt Larmschutzwande, -wall, larmar-
mer Stral3enbelag, Tempolimit,
Bepflanzung (Sichtschutz)
A 49 Kernstadt Motorrader zu laut
A 49 Dissen Larmschutzwande, - wall, larmar-
mer Stral3enbelag, Tempolimit,
Bepflanzung (Sichtschutz)
Freiheit Kernstadt Verkehrssicherheit durch Fahr-
radfahrer und FuRganger gefahr-
det, Fahrzeuge zu schnell
Bahnhofstral3e Kernstadt Verkehrssicherheit durch Fahr-
radfahrer gefahrdet
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A 49

Zum Vorschlag von Larmvorsorgemalinahmen gegen den Larm der A 49 wird auf die
Ausfihrungen in der Einleitung des Kapitels Schwalm-Eder-Kreis verwiesen.

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die L&rmminderungsvor-
schlage ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
enthalten.

Damit seien die Voraussetzungen flr eine Umsetzung nach dem geltenden Fachrecht
nicht erfillt. Eine weitergehende Analyse wirden die vorliegenden Unterlagen nicht
zulassen, sodass fur die beschriebenen MalRnahmenvorschlage derzeit kein Einver-
nehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

,Bei bestehenden Bundesfernstralen konnen LarmschutzmalB3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Grol3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht beriicksichtigt.*

Geschwindigkeitsbeschrankungen A 49

Die 0.g. Vorschlage fur Geschwindigkeitsbeschrankungen wurden am 5. Juli 2023 an
Autobahnverkehrsbehorde tbermittelt.

Die Autobahnverkehrsbehdrde teilt mit Schreiben vom 17. Juli 2023 mit, dass die ent-
sprechenden Nachweise (larmtechnische Untersuchungen) vorzulegen sind. Die Be-
rechnung der Larmaktionsplanung mithilfe des Larmberechnungsprogramms ODEN
ergab keine Richtwertliberschreitungen der Larmschutzrichtlinien-StV. Der Vorschlag
wird seitens der Autobahnverkehrsbehérde daher derzeit nicht weiterverfolgt.
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Motorradlarm

Der Larm von Motoradern liegt nicht im Einflussbereich der Larmaktionsplanung. Siehe
dazu auch Kapitel 5.4.5.

Innerstadtische Strallen

Es liegen keine Larmkonfliktpunkte vor. Die MalRnahmenvorschlage betreffen das
Thema Verkehrssicherheit und werden von hier aus nicht weiterverfolgt.
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10.4.5 Stadt Homberg (Efze)

Die Stadt Homberg (Efze) ist die Kreisstadt des Schwalm-Eder-Kreises. Sie weist
knapp 14.500 Einwohner auf.

Die B 323 verursacht einen Larmkonfliktpunkt, der sowohl die Kernstadt als auch den
auf der anderen Stral3enseite gelegenen Ortsteil Holzhausen betrifft. Die B 254 ver-
lauft durch den Ortsteil Lutzelwig, wodurch der zweite Larmkonfliktpunkt ausgeldst
wird.

Abbildung 72: Stralenlarmkartierung im Bereich der Stadt Homberg (Efze)
[Quelle: Larmviewer des HLNUG?]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 160: Anzahl von Personen in der Stadt Homberg (Efze), die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 178 18 24 7 0 227
Nachts (Lnignt) 61 32 7 0 0 100

8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel

297

Tabelle 161: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Homberg (Efze) (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 7,4 1,3 0,2

Zahl der Wohnungen 106 14 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 33

Zahl der Félle starker Schlafstérung 6

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 162 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 162: Larmkonfliktpunkte der Stadt Homberg/Efze an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt | LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernstadt / Holzhausen B 323 72 100
Lutzelwig B 254 39 58

Vorhandene gro3rdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Auf Initiative der Stadt Homberg wurde eine Verkehrslarmberechnung bei Hessen Mo-
bil fir die OD der B 254 in Lutzelwig veranlasst und mit Datum vom 17.11.2022 vorge-
legt. Es wurden keine Richtwertiiberschreitungen der Larmschutzrichtlinien-StV fest-
gestellt. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h aus Larmschutzgrinden
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wurde daher nicht beantragt. Betroffene Wohnungseigentimer kénnen bei Hessen
Mobil einen Antrag auf Bezuschussung von Larmschutzfenstern stellen.

MalRnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Stadt
oder der betroffenen Wohnbevolkerung fur die beiden Larmkonfliktpunkte ein. Ab einer
Larmkennziffer von 250 wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur
Larmminderung zur Diskussion gestellt. Dies ist im Bereich der Stadt Homberg nicht
der Fall.
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10.4.6 Stadt Melsungen

Die Stadt Melsungen liegt an der Fulda zwischen Kassel und Bad Hersfeld und hat gut
13.900 Einwohner. Aufgrund der verkehrsglnstigen Lage u.a. an drei BundesstralRen
mussen einige Larmkonfliktpunkte festgestellt werden.
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Abbildung 73: Stralenlarmkartierung im Bereich der Stadt Melsungen [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®)

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 163: Anzahl von Personen in der Stadt Melsungen, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 369 168 156 57 0 750
Nachts (Lnignt) 187 152 82 0 0 421

%0 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 164: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Melsungen (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 3,0 0,8 0,1

Zahl der Wohnungen 356 101 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 1 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 130

Zahl der Félle starker Schlafstérung 28

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 165 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-

sichtigt.

Tabelle 165: Larmkonfliktpunkte der Stadt Melsungen an Hauptverkehrsstraf3en
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Loen |LKZ Lnight
L 3147 (Bahnhofstr. / Carl-

Kernstadt Braun-Stral3e) 195 216

Kernstadt B 83 194 184

Adelshausen B 487 77 117

Kernstadt K 142 (Huberg) 22 31

Kernstadt/Obermelsungen |B 253 4 16
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Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Kernstadt B 83

Am 29.05.2020 wurde eine néachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
zwischen der Kasseler Straf3e 72 und der St.-Georg-Strale vor dem Grundstuck ,Am
Forstgarten 1 durch die untere Strallenverkehrsbehdrde angeordnet.

Adelshausen B 487

Im Jahr 2023 wurde mit dem Ausbau der Ortsdurchfahrt seitens der Stadt Melsungen
und Hessen Mobil begonnen. Dabei werden die Gehwege am sidlichen Ortsausgang
auf einen Querschnitt von 2,5 m verbreitert. Am ndrdlichen Ortsausgang werden auf
einem Grol3teil der Strecke ebenso breite neue Ful3gangerwege angelegt.

Als Stral3endeckbelag ist ein AC 8 DS vorgesehen, welcher eine larmmindernde Wir-
kung von 1,9 dB(A) fur LKW und 2,7 dB(A) fur PKW aufweist.

Im Bereich der Einmindung Aueweg wird ein Fahrbahnteiler eingebaut, der der Que-
rung von FulRgangern und von Radfahrern auf dem R 12 dient. Als Nebeneffekt kann
der Fahrbahnteiler auch eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung entfalten.

Malnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevolkerung fir den vorgenannten Larmkonflikt-
punkt ein. Ab einer Larmkennziffer von 250 wurden von der Larmaktionsplanung ei-
gene Vorschlage zur Larmminderung zur Diskussion gestellt. Dies ist im Bereich der
Stadt Melsungen nicht der Fall.
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10.4.7 Stadt Neukirchen (Knullwald)

Die Stadt Neukirchen (gut 7.000 Einwohner) befindet sich an der B 454 zwischen dem
Kirchheimer Dreieck und der Stadt Schwalmstadt-Treysa am sudlichen Rande des
Knuillwaldes. Die Fahrbewegungen auf der B 454 sind gemaR Larmkartierung des
HLNUG 2022 deutlich unter 3 Mio. Es liegt daher keine Hauptverkehrsstral3e nach EU-
Umgebungslarmrichtlinie vor. Aufgrund von Anregungen werden an den Ortsdurch-
fahrten der B 454 Larmkonfliktpunkte identifiziert.

Abbildung 74: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Neukirchen [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®!]

Aufgrund der fehlenden Hauptverkehrsstra3en gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt keine Belasteten-Statistik vor.

In der nachfolgenden Tabelle 166 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Stéarker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

71 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 166: Larmkonfliktpunkte der Stadt Neukirchen an Nebenstral3en

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen |LKZ Lnight
Kernstadt B 454 340 499
Riebelsdorf B 454 85 123
Rickershausen B 454 13 20

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MalRnahmen

Bei der im Jahr 2021 fertig gestellten Stral3endeckenerneuerung auf der B 454 in den
Stadtteilen Rickershausen, Riebelsdorf und der Kernstadt wurde eine larmarme As-
phaltdeckschicht (AC 8 D S) eingebaut, fur die eine La&rmpegelminderung fir PKW von
2,7 und fur LKW von 1,9 dB(A) angenommen werden kann.

Die Stadt Neukirchen plant derzeit die Umgestaltung der OD B 454 in der Kernstadt,
wobei der Verkehrsraum neu aufgeteilt werden soll. Ausnahme wird der Geschéfts-
straRenbereich sein, bei dem aufgrund der notwendigen Stellpléatze eine separate Ver-
kehrsfuhrung des Radverkehrs nicht mdglich ist. In diesem ca. 280 m langen Teilstlick
soll es daher aus Verkehrssicherheitsgriinden einen Tempo 30 Bereich geben, der als
Nebeneffekt larmmindernd wirkt.

Mit Schreiben vom 28. November 2022 hat die untere Stral3enverkehrsbehoérde des
Schwalm-Eder-Kreises fur den Stadtteil Riebelsdorf eine Geschwindigkeitsbegren-
zung 30 km/h aus Larmschutzgriinden im Nachtzeitraum zwischen 22 und 6 Uhr an-
geordnet.

Eine von der unteren StraRenverkehrsbehorde in Auftrag gegebene schalltechnische
Berechnung fir Rickershausen (Hessen Mobil vom 26.03.2024) hat ergeben, dass
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV nicht erreicht bzw. nicht Uberschritten
werden. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden wird daher im
Stadtteil Ruckershausen nicht angeordnet.

Mallnahmenvorschlage

Bei der ersten Offentlichkeitsbeteiligung der Runde 4 wurde der Vorschlag fir eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h aus Larmschutzgriinden in den Ortsdurch-
fahrten der B 454 angeregt. Die Ablehnung der MalRBnahme fir die Kernstadt seitens
des Ortsbeirats (s. Runde 3) hat weiterhin Bestand. Stattdessen soll die Stral3e umge-
staltet und ein Abschnitt mit Tempo 30 aus Verkehrssicherheitsgriinden eingerichtet
werden (s. geplante Malinahmen).
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10.4.8 Stadt Schwalmstadt

Die im sudlichen Schwalm-Eder-Kreis gelegene Stadt Schwalmstadt ist ein Zusam-
menschluss der ehemals eigenstandigen Stadte Treysa und Ziegenhain und zahlt
knapp 18.500 Einwohner. Die B 454 verlauft durch die Stadtteile Wiera, Treysa und
Ziegenhain. Die B 254 trennt die Stadtteile Ziegenhain und Niedergrenzebach und ver-
lauft stdlich des Stadstteils Trutzhain. In Wiera und Treysa entstehen durch die B 454
zwei Larmkonfliktpunkte. Ziegenhain, Niedergrenzebach und Trutzhain sind vom Ver-
kehrslarm des Bundesstra3enabschnittes betroffen, auf dem die B 254 und die B 454
gebundelt verlauft und werden als jeweils ein Larmkonfliktpunkt definiert. Da fur die
Landgraf-Philipp-Strafl3e (K 107) und die Sachenh&user Stral3e (L 3155) MalRnahmen-
vorschlage eingebracht wurden, sind sie erfolgreich auf das Vorliegen eines Larmkon-
fliktpunktes untersucht worden. Der Topferweg in Treysa weist laut Larmkartierung
eine tagliche Verkehrsbelastung 10.471 Fahrzeugen auf und ist somit eine Hauptver-
kehrsstral3e nach EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. ein starker Larmkonfliktpunkt. Ob
dies korrekt ist oder ob die Verkehrsbelastung eigentlich der BahnhofstraRe zuzuord-
nen ware kann von hier aus nicht beurteilt werden.
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Abbildung 75: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Schwalmstadt
[Quelle: Larmviewer des HLNUG%]

92 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 167: Anzahl von Personen in der Stadt Schwalmstadt, die StralRenver-

kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 481 | 373 345 145 |0 1344
Nachts (Lnign) 412 365 128 0 0 905

Tabelle 168: Geschéatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen

in der Stadt Schwalmstadt (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Loenab 65 | Loenab 75
Gesamtflache (km?) 4,7 1,0 0,2

Zahl der Wohnungen 639 233 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 4 0 0

Zahl der Schulgebaude 2 2 0

Zahl der Félle starker Belastigung 252

Zahl der Félle starker Schlafstérung 59

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 169 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die LArm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegeln ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags bertck-
sichtigt.
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Tabelle 169: Larmkonfliktpunkte der Stadt Schwalmstadt an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL und *Nebenstral3en

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen |LKZ Lnight
Treysa B 454 (TL 30 nachts bertcksichtigt) | 468 368
Treysa Topferweg 152 173
Wiera B 454 101 150
Ziegenhain *K 104 (Landgraf-Philipp-Strafie) 110 146
Ziegenhain B 254 / B 454 57 88
Treysa *L 3155 (Sachsenhauser StralRe) 40 53
Trutzhain B 254 /B 454 4 10
Niedergrenzebach |B 254 /B 454 3 7

Vorhandene groR3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaBnahmen

Die B 454 hat seit Inbetriebnahme des neuen Bauabschnittes der A 49 eine Zubrin-
gerfunktion fur die Anschlussstelle in Schwalmstadt. Aufgrund der Verkehrszunahme
werden und wurden fur die Anlieger Schallschutzfenster nach Larmvorsorgemafigabe
finanziert.

Mit Datum vom 10.11.2020 hat die untere Stral3enverkehrsbehdrde des Schwalm-
Eder-Kreises eine Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h nachts in Treysa zwischen
Friedrich-Ebert-StralRe 55 und Ortsausgang Fahrtrichtung Wiera angeordnet.

Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbeval-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 170: Malinahmenvorschlage aus der Stadt Schwalmstadt

B 454 | Treysa Blitzer

B 454 | Wiera Tempolimit 30
K 104 | Ziegenhain (Landgraf-Philipp-Stral3e) Tempolimit 30
L 3155 | Treysa (Sachsenhauser Stral3e) Tempolimit 30
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B 454 Treysa

Auf Basis von Verkehrsmengenerhebungen nach Er6ffnung der Autobahn-Anschluss-
stelle Treysa sollte eine Neuberechnung angestof3en werden, um zu prifen, ob die
Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden auch
am Tage vorliegen. Nach Information der unteren Stral3enverkehrsbehérde vom Ja-
nuar 2024 des Schwalm-Eder-Kreises lagen diese noch nicht vor.

Die Stadt Schwalmstadt wird sich in Absprache mit dem zustandigen Ordnungsbehér-
denbezirk um die Einrichtung eines stationdren Blitzers bemiuhen. (Auskunft vom
12.02.2024)

B 454 Wiera

Auf Initiative der Stadt Schwalmstadt erfolgte durch Hessen Mobil eine Verkehrslarm-
berechnung fir Ortsdurchfahrt Wiera der B 454. Diese liegt seit 31. M&rz 2022 vor. Da
es im Rahmen der larmtechnischen Uberpriifung zu keinerlei Uberschreitungen der
Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV kam, liegen die rechtlichen Voraussetzungen
fur eine Geschwindigkeitsbeschrankung nicht vor. Eine erneute schalltechnische Be-
rechnung durch Hessen Mobil vom 9. Mai 2023 bestétigt das Ergebnis vom Marz
2022. Die fur die Berechnungen verwendeten Verkehrszahlen stammen aus der Bun-
deswegeverkehrszahlungen von 2015 und 2021, also vor Eréffnung der A 49 An-
schlussstelle Schwalmstadt im Juni 2022. Nach Vorliegen neuer Verkehrsmengener-
hebungen sollte eine Neuberechnung angestol3en werden.

L 3155 Treysa (Sachsenhéauser Stralde)

Die Berechnung der Verkehrslarmbelastung fur die L 3155 im Stadtteil Treysa vom
16. Mai 2023 zeigt, dass die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV unterschritten
werden. Die rechtlichen Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung lie-
gen somit nicht vor. Die fur die Berechnung verwendeten Verkehrszahlen stammen
aus der Bundeswegeverkehrszahlung von 2021, also vor Erdffnung der A 49 An-
schlussstelle Schwalmstadt im Juni 2022. Nach Vorliegen neuer Verkehrsmengener-
hebungen sollte eine Neuberechnung vorgenommen werden.

K 104 Schwalmstadt Ziegenhain (Landgraf-Philipp-StralRe)

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enziigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zu-
standigen Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung auch in die-
sem Falle verzichtet.
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10.4.9 Stadt Spangenberg

Die Kleinstadt Spangenberg mit ca. 6.100 Einwohnern liegt im Nordosten des
Schwalm-Eder-Kreises, 35 km von Kassel entfernt. Aufgrund von Anregungen im Rah-
men der ersten Offentlichkeitsbeteiligung werden zwei Larmkonfliktpunkte in den Orts-
durchfahrten der B 487 und zwei sehr schwache Larmkonfliktpunkte an den Landes-
stral3en L 3225 und L 3227 identifiziert.
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Abbildung 76: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Spangenberg
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®]

Aufgrund der fehlenden HauptverkehrsstralRen gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt keine Belasteten-Statistik vor.

In der nachfolgenden Tabelle 171 werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer h6heren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude

%3 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-
sichtigt.

Tabelle 171: Larmkonfliktpunkte in der Stadt Spangenberg an NebenstralRen

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernstadt B 487 19 45
Schnellrode B 487 4 11
Kernstadt L 3227 0 1
Bergheim L 3225 0 1

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3nahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbeval-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 172: Mal3hahmenvorschlage aus der Stadt Spangenberg

B 487 Kernstadt

LKW-Fahrverbot (zumindest Nachtfahrverbot)

B 487 Kernstadt

Fester Blitzer zusatzlich aus Richtung Melsungen

B 487 Kernstadt

Mautgebuhr far LKW

B 487 Kernstadt

Tempolimit 30 km/h nachts, ganztags

B 487 Kernstadt

Ampel / Zebrastreifen im oberen Ort

B 487 Kernstadt

Stral3ensanierung

B 487 Kernstadt

Bauliche Verkehrsberuhigung (Blumenkibel, Bremsschwel-
len..)

B 487 Kernstadt

Kreisel am Ortseingang

B 487 Schnellrode

Fahrbahnverengung

B 487 Schnellrode

Mauterfassung fur LKW

B 487 Schnellrode

Tempolimit 30 km/h

B 487 Schnellrode

FuRgangeriberweg oder Ampel

B 487 Schnellrode

Blitzer an beiden Ortseingangen, die in beide Richtungen blit-
zen

B 487 Schnellrode

Mauterhebung

B 487 Schnellrode

Nachtfahrverbot fir LKW

L 3227 Kernstadt
(JahnstralRe)

Stral3ensanierung

L 3227 Kernstadt
(Jahnstral3e)

fester Blitzer

L 3225 Bergheim
(Eubacher Stralie)

LKW-Fahrverbot
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Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden und LKW-Fahrverbote

Fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen sind im hessischen Verwaltungsvollzug
die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV malRgebend. Nach den Verkehrslarm-
berechungen von Hessen Mobil vom 19.02.2021 und 26.05.2023 sind die Richtwerte
an keinem Gebaude im Bereich der B 487 in der Kernstadt, weder fur den Tages- noch
den Nachtzeitraum, Uberschritten. Antrage auf Geschwindigkeitsbeschrankung oder
LKW-Fahrverbote aus Larmschutzgrinden bei der zustandigen unteren Verkehrsbe-
horde des Schwalm-Eder-Kreises haben daher derzeit keine Aussicht auf Erfolg.

Die Gefallestrecke auf der B 487 in der Kernstadt (Einmindung Neustadt bis Ortsaus-
gang Richtung Hessisch Lichtenau) ist aus Verkehrssicherheitsgrinden seit dem Jahr
2006 fur Kraftfahrzeuge > 3,5 t ganztagig auf 30 km/h begrenzt.

Gemal Antwort des HMWEVW vom 4. April 2023 auf eine kleine Anfrage des Abge-
ordneten Gunter Rudolph vom 8. Méarz 2023 (Drucksache 20/10708) liegen die Vo-
raussetzungen fur die Anordnung von larmschutzbedingten Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf der B 487 in der Ortsdurchfahrt Spangenberg nicht vor. Daher
kommt auch ein larmschutzbedingtes Durchfahrtsverbot fir LKW nachts als striktere
MalRnahme derzeit nicht in Betracht.

Nach Auswertung der Larmkartierung sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV an den StraRenziigen der restlichen Larmkonfliktipunkte deutlich unterschritten.
Auf Prufauftrage bei der zustandigen Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larm-
aktionsplanung auch in diesem Falle verzichtet.

Feste Blitzer

Die Beantragung eines stationdren Blitzers aus Larmschutzgrinden durch die Ge-
meinde bei der Hessischen Hochschule fur 6ffentliches Management und Sicherheit
ist erst nach Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden
mdoglich. Zudem muss die zustandige Kommune durch verdeckt erhobene Verkehrs-
daten nachweisen, dass die aus Larmschutzgrinden angeordneten Hochstgeschwin-
digkeiten nicht eingehalten werden.

Bauliche verkehrsberuhigende MalRnahmen mit indirekt larmmindernder Wirkung

Hessen Mobil wurden folgende Maflinahmenvorschlage tbermittelt:

Kreisel am Ortseingang, Stral3ensanierung, Ampel / Zebrastreifen im oberen Ort und
bauliche Verkehrsberuhigung (Blumenktbel, Bremsschwellen) fir die B 487 in der
Kernstadt, Fahrbahnverengung, Ful3gdngertiiberweg oder Ampel fur die B 487 im
Stadtteil Schnellrode und Stral3ensanierung auf der L 3227 in der Kernstadt.

Diese Malinahmen kénnen nur auf3erhalb der Larmaktionsplanung von den zustandi-
gen Strallenbau- und Planungsbehérden auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts ge-
pruft werden. Die MaRnahmenvorschlage wurde Hessen Mobil zur Kenntnis und zur
etwaigen Umsetzung lUbersandt.
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Mauterhebung

Seit dem 1. Juli 2018 gilt fur LKW utber 7,5 Tonnen eine Mautpflicht auf allen Bundes-
stral3en.

Das LKW-Mautsystem in Deutschland basiert auf einer Kombination von Satelliten-
und Mobilfunktechnologie. Fur die Mauterhebung sind keine Mauterfassungsstellen an
den Autobahnen oder BundesstralRen notig. Die aktuell 620 Mautkontrollsaulen auf
Bundesstral3en (entsprechend den Maut-Kontrollbriicken auf Autobahnen) kontrollie-
ren lediglich die Einhaltung der MalRnahme. Zusatzlich kommen dafiir mobile Kontrol-
len des Bundesamtes fiir Logistik und Mobilitdt mit speziell ausgerusteten Fahrzeugen
(aktuell 320 Stiick) zum Einsatz. Damit wird gemalf3 Informationslage der LaArmaktions-
planung hinreichend verhindert, dass Streckenabschnitte zwecks Umgehung der Maut
genutzt werden.
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10.4.10 Gemeinde Edermiinde

Ederminde befindet sich sudlich der Stadt Kassel im Mundungsbereich der Eder in
die Fulda. Die Gemeinde hat knapp 7.500 Einwohner. Im Ortsteil Besse befindet sich
nach Auswertung der Larmkartierung durch Hinweis aus der ersten Offentlichkeitsbe-
teiligung der starkste Larmkonfliktpunkt. Der Ortsteil Holzhausen liegt an der A 49 und
stellt einen Larmkonfliktpunkt dar. Daneben fiihrt die L 3221, die als Verbindungsstre-
cke zwischen der A 49 und der A 7 genutzt wird, durch den Ortsteil Grifte. Aufgrund
der Instandhaltungsmafinahmen der Sudtangente (A 49) bei Kassel wird die OD der
L 3221 derzeit in besonderem Umfang als Ausweichstrecke genutzt. Unabhéngig da-
von wird dort der zweite Larmkonfliktpunkt ausgelost.

Abbildung 77: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Ederminde
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®Y]

% Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 173: Anzahl von Personen in der Gemeinde Ederminde, die Stral3en-
verkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 295 | 235 64 31 2 627
Nachts (Lnign) 278 130 |35 10 0 453

Tabelle 174: Geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Edermiunde (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Loenab 65 | Loenab 75
Gesamtflache (km?) 5,8 0,9 0,2

Zahl der Wohnungen 295 44 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 103

Zahl der Félle starker Schlafstérung 28

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 175 werden die LaArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.
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Tabelle 175: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Edermiinde an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL *und Nebenstral3en*

Ortsteil Larmkonflikt |LKZ Lpen |LKZ Lnight
*Besse L 3218 224 278
Holzhausen (Tempolimit bericksichtigt) |A 49 138 270

Grifte (Tempolimit 30 km/h bertcksich-

tigt) L 3221 103 119
Holzhausen L 3221 51 73

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Ma3nahmen

Zwischen Westkreuz Kassel und AS Felsberg (A 49) besteht eine Geschwindigkeits-
begrenzung 100 km/h aus Larmschutzgriinden. Wegen Einbau eines larmarmen De-
ckenbelages wurde der Abschnitt von Betr.-km 134,665 (Bereich AS Baunatal Sud)
bis 136,065 (Bereich AS Edermiinde) herausgenommen.

Auf der L 3221 durch Grifte besteht weiterhin ein Durchfahrtverbot fir LKW ab 3,5t
verbunden mit dem Zusatzzeichen ,Lieferverkehr frei“. Seit dem 22. April 2024 sind
die friher gesondert erteilten Ausnahmegenehmigungen widerrufen. Der Widerruf er-
folgte, da sich der Bauwerkszustand des in der Ortsdurchfahrt Grifte auf 380 m Lange
verlaufenden Rahmenbauwerks zur Unterfihrung des Pilgerbaches insbesondere
durch den zugenommenen Schwerverkehr deutlich verschlechtert hat, so dass das
bereits bestehende LKW-Durchfahrtsverbot konsequent umzusetzen ist.

Mit Datum vom 20. August 2019 wurde durch die untere Verkehrsbehorde des
Schwalm-Eder-Kreises aus Larmschutzgriinden eine ganztagige Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 30 km/h fir alle Fahrzeuge angeordnet.

Malnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen Maflinahmenvorschlage aufgelistet.
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Tabelle 176: MalBhahmenvorschlage aus der Gemeinde Edermtinde

A 49 Holzhausen Tempolimit nachts: 100 km/h PKW/60 km/h LKW,
Offenporiger Asphalt (OPA) bei jeder Baumal3-
nahme, Larmvorsorge wie Neubaustrecke A 49

A 49 Holzhausen Aktiver und passiver SS im Rahmen der Vorsorge,
neue Bruckenubergangskonstruktionen, Tempolimit
80

L 3221 | Grifte (Guxhagener | Tempolimit vor und nach Kreisel, Fu3gangeruber-

Stral3e) wege Néhe Kreisel
L 3221 | Holzhausen Tempolimit 30
L 3218 | Besse Tempolimit 30, LKW nachts zu schnell (Blitzer)

(GroRenritter Str.)

A 49 Holzhausen

Zum Vorschlag von Larmvorsorgemalinahmen gegen den Larm der A 49 wird auf die
Ausfuhrungen in der Einleitung des Kapitels Schwalm-Eder-Kreis verwiesen.

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die Larmminderungsvor-
schlage ubermittelt. Mit Schreiben vom 27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Nie-
derlassung Nordwest, mit, dass die aufgelisteten Malinahmenvorschlage keine Nach-
weise der Anspruchsvoraussetzungen, der Wirksamkeit oder der Verhaltnismagigkeit
enthalten. Damit seien die Voraussetzungen fur eine Umsetzung nach dem geltenden
Fachrecht nicht erflllt. Eine weitergehende Analyse wiirden die vorliegenden Unterla-
gen nicht zulassen, sodass flir die beschriebenen Mal3hahmenvorschlage derzeit kein
Einvernehmen mit der Autobahn GmbH bestehe.

des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstralen konnen Larmschutzmal3nahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundséatzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefiihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, flr das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
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herzustellen. Aufgrund der Gré3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei Stralenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht beriicksichtigt.*

Auf Anfrage teilt die Autobahnverkehrsbehérde mit Schreiben vom 17. Juli 2023 mit,
dass bereits erfolgte Entscheidungen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen weiterhin
gultig sind. Die Ausweitung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist damit abgelehnt.

L 3221 Grifte (Guxhagener Stral3e)

Der Vorschlag, in Nahe des Kreisels eine Geschwindigkeitsreduzierung einzufihren,
wird von Seiten der Larmaktionsplanung nicht weiter verfolgt, da es sich vorwiegend
um eine MalRBnahme aus Verkehrssicherheitsgriinden handelt.

Aus Sicht der Larmaktionsplanung ware eine StralRendeckensanierung durch Hessen
Mobil und eine Geschwindigkeitsmessanlage innerorts, welche auch das LKW-Fahr-
verbot kontrollieren kann, sinnvoll.

Die Gemeinde pruft zurzeit, ob eine stationare Geschwindigkeitsmessanlage bei der
HOMS beantragt werden kann. Davor sind Fragen wie die Finanzierung und Betreuung
der Anlage und eines madglichen Standortes ohne Umfahrungsmadglichkeit zu klaren.

L 3221 Holzhausen (Hauptstral3e)

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enzigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zu-
standigen Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.

L 3218 Besse (GroRenritter Stralle)

Das Polizeiprasidium Nordhessen hat am 1. August 2023 auf Anfrage, ob mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen vorgenommen bzw. verstarkt werden kdnnen, mitgeteilt, dass
keine Messstellen eingerichtet und zukiinftige Messungen zurzeit nicht geplant sind.

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enziigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag fur eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden bei der zustandigen Verkehrs-
behotrde wird daher seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.4.11 Gemeinde Frielendorf

Die ca. 7.300 Einwohner starke Gemeinde Frielendorf ist durch Verkehrslarm der
B 254 betroffen. Sie tangiert den Kernort und Gebersdorf und fuhrt durch locker be-
baute Gebiete im Ortsteil Leimsfeld.

Die B 254 istim Bereich der Gemeinde ganztagig fur LKW > 12 t zur Verhinderung von
Mautverdrangungsverkehr und damit verbundenen Verkehrslarmbelastungen ge-
sperrt.

Abbildung 78: Stralenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Frielendorf
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®]

% Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt

sich wie folgt dar:

Tabelle 177: Anzahl von Personen in der Gemeinde Frielendorf, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 99 100 | 256 6 0 461
Nachts (Lnign) 104 265 10 0 0 379

Tabelle 178: Geschéatzte Zahl der von Stral3enverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Frielendorf (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Loenab 65 | Loenab 75
Gesamtflache (km?) 4,4 0,8 0,1

Zahl der Wohnungen 217 123 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 92

Zahl der Félle starker Schlafstérung 25

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 179 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 179: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Frielendorf an Hauptver-
kehrsstral3en gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernort B 254 38 55
Leimsfeld B 254 7 11
Gebersdorf | B 254 7 8
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Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevdlkerung fur die Larmkonfliktpunkte ein. Ab ei-
ner Larmkennziffer von 250 wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage
zur Larmminderung zur Diskussion gestellt. Dies ist vorliegend nicht der Fall.
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10.4.12 Gemeinde Gilserberg

Die Gemeinde Gilserberg mit knapp 3.000 Einwohnern befindet sich auf halber Strecke
zwischen Kassel und Giel3en an der B 3. Aufgrund der Abnahme von Verkehrsbewe-
gungen durch die Inbetriebnahme eines Bauabschnitts der A 49 liegt aktuell bei der
B 3 im Bereich der Gemeinde Gilserberg keine Hauptverkehrsstral3e nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie mit mehr als 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr vor. Im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Gemeinde oder der be-
troffenen Wohnbevdlkerung fur die Larmkonfliktpunkte ein. Aus diesen Grinden wur-
den im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Larmkonfliktpunkte identifiziert.

Eine Anordnung Tempo 30 nachts fir alle Fahrzeuge in den Ortsdurchfahrten der B 3
in Gilserberg im Kernort und im Ortsteil Lischeid erfolgte mit Anordnung vom
25.09.2020.
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10.4.13 Gemeinde Guxhagen

Die knapp 5.500 Einwohner starke Gemeinde Guxhagen liegt sudlich von Kassel an
der Fulda und ist u.a. durch die A 7, die Eisenbahnstrecke Bebra - Kassel und die ICE-
Strecke Fulda - Kassel Larmimmissionen ausgesetzt. Die Eisenbahnstrecken werden
in einem Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes betrachtet. Im Kernort entste-
hen sowohl durch den von der A 7, der K 4 als auch von der B 83 ausgehenden Stra-
Renverkehrslarm Larmkonfliktpunkte.

S

WGP A

Abbildung 79: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Guxhagen
[Quelle: Larmviewer des HLNUG®]

%6 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 180: Anzahl von Personen in der Gemeinde Guxhagen, die Stra3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 1.214 | 258 65 0 2 1.539
Nachts (Lnign) 738 129 10 0 2 879

Tabelle 181: Geschéatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Guxhagen (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 8,3 2,9 0,6

Zahl der Wohnungen 730 30 0

Zahl der Krankenhausgeb&aude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 4 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 211

Zahl der Félle starker Schlafstérung 47

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 182 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
racksichtigt.

Tabelle 182: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Guxhagen an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernort A7 55 150
Kernort K 4 (Bruckenstral3e) 32 41
Kernort B 83 12 24
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Die Ortsteile Buchenwerra und Ellenberg sind ebenfalls durch den Verkehrslarm der
A 7 betroffen, kbnnen jedoch aufgrund der gréReren Distanz zur Autobahn und den
damit verbundenen geringeren Larmbelastungen nicht als Larmkonfliktpunkte nach
den Kriterien dieses Larmaktionsplans eingestuft werden.

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Hessen Mobil hat im Herbst 2023 die Larmschutzwand der B 83 bei Guxhagen erneu-
ert. Das rund 240 m lange und im Mittel zwei m hohe Bauwerk befindet sich zwischen
der Fuldabriicke und der Einmindung der Albshauser Stral3e.

Dabei wurden Wandelemente aus Holz und Mineralfasern ausgebaut und durch neue,
wesentlich langlebigere Alu-La&rmschutzelemente ersetzt. Die neuen Wandelemente
enthalten innerhalb der Aluminiumhille hochschallabsorbierendes Damm-Material
und haben die gleiche Hohe wie die alten Elemente. Die Kosten beliefen sich auf ca.
330.000 €.

Malnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 183: MalBhahmenvorschlage aus der Gemeinde Guxhagen

Ort Stral3e | Anregung

Kernort A7 Zugige Umsetzung der Erweiterung der Larmschutzein-
richtung Hundsfort, aktiver Schallschutz auch stdlich der
ICE-Trasse, Larmschutzwéande auf der Fuldabrticke, larm-
armer Fahrbahnbelag mind. 6 dB Reduktion, Tempolimit
fur PKW, Tempolimit 60 km/h nachts fur LKW

Kernort B 83 Sanierung Briickentbergange, Larmschutzwande

Kernort (Bru- | K4 Sanierung Briickeniibergénge

ckenstral3e)

Buchenwerra | A7 Fahrbahnbelag mind. 6 dB Reduktion, Tempolimit, L&arm-
schutz

Ellenberg A7 Fahrbahnbelag mind. 6 dB Reduktion, Tempolimit
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A 7 - StraRenbauliche MaRnahmen

Der Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, wurden die L&rmminderungsvor-
schlage, die aktiven Schallschutz betreffen, Ubermittelt. Mit Schreiben vom
27. Juni 2023 teilt die Autobahn GmbH, Niederlassung Nordwest, mit, dass die aufge-
listeten MaRnahmenvorschlage keine Nachweise der Anspruchsvoraussetzungen, der
Wirksamkeit oder der VerhaltnismaRigkeit enthalten. Damit seien die Voraussetzun-
gen fur eine Umsetzung nach dem geltenden Fachrecht nicht erfillt. Eine weiterge-
hende Analyse wirden die vorliegenden Unterlagen nicht zulassen, sodass fur die be-
schriebenen MaRRnahmenvorschlage derzeit kein Einvernehmen mit der Autobahn
GmbH bestehe.

Weitere Hinweise des Schreibens der Autobahn GmbH vom 27. Juni 2023:

.Bei bestehenden Bundesfernstrallen konnen LarmschutzmalRnahmen als freiwillige
Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgefuhrt werden.
Larmsanierung wird grundsétzlich nach Dringlichkeit im Rahmen der vorhandenen Mit-
tel durchgefihrt. Die Dringlichkeit ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen,
insbesondere nach der Starke der Larmbelastung der schutzbedurftigen Nutzung, der
Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Aktuell befasst sich eine Arbeits-
gruppe der Autobahn GmbH damit, fir das gesamte Autobahnnetz eine eigene Larm-
kartierung auf Basis der RLS-19 als Grundlage fur eine solche Dringlichkeitsreihung
herzustellen. Aufgrund der Grol3e des Netzes, der sehr unterschiedlichen Datenver-
fugbarkeit in den einzelnen Landern und anderer vorrangiger Aufgaben (insbesondere
zum Erhalt der Infrastruktur) ist derzeit nicht absehbar, wann hier mit konkreten Ergeb-
nissen zu rechnen ist. Parallel zur laufenden Bearbeitung der Dringlichkeitsreihung
kann eine Larmsanierung an bekannten Hotspots im Rahmen der verfigbaren Res-
sourcen durchgefuhrt werden. Dartber hinaus wird bei StraRenbaumalinahmen, die
keine wesentliche Anderung darstellen, gepriift, ob dort die Larmsanierung vorgezo-
gen werden kann. Das betrifft insbesondere grundhafte Erneuerungen. Bei reinen De-
ckensanierungen werden Larmaspekte bei der Wahl der Deckschicht beriicksichtigt.*

A 7 - Geschwindigkeitsbheschrankungen

Die o0.g. Vorschlage fur Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie die Kontrolle des
Uberholverbotes fir LKW wurden am 5. Juli 2023 an die Autobahnverkehrsbehorde
Ubermittelt.

Die Autobahnverkehrsbehdrde teilt mit Schreiben vom 17. Juli 2023 mit, dass die ent-
sprechenden Nachweise (larmtechnische Untersuchungen) vorzulegen sind. Die Be-
rechnung der Larmaktionsplanung mithilfe des Larmberechnungsprogramms ODEN
ergab keine Richtwertiberschreitungen der Larmschutzrichtlinien-StV. Der Vorschlag
wird seitens der Autobahnverkehrsbehérde daher derzeit nicht weiterverfolgt.
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B 83

Die Erneuerung der Bruckenlbergéange besitzt eine indirekt wirkende Larmminderung
und kann nur auf3erhalb der Larmaktionsplanung von den zustandigen Stralenbau-
und Planungsbehodrden auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts geprift werden. Der
Maflinahmenvorschlag wurde Hessen Mobil zur Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung
Ubersandt.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auRerdem die Errichtung einer Larm-
schutzwand vorgeschlagen. Dazu kann vorliegende Antwort gegeben werden:

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogrammes Stral3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmallBnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kdnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stral3enbaulichen Malinahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen besteht flr Eigentimerinnen und Eigen-
tumer betroffener Wohnimmobilien die Mdglichkeit, einen Antrag auf eine Férderung
passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stel-
len.

K 4 (Brickenstrafie)

Der Mal3nahmenvorschlag, Erneuerung der Brickenlibergange, wurde mit Schreiben
vom 11. Januar 2024 an den Schwalm-Eder-Kreis Ubermittelt, welcher von diesem an
Hessen Mobil weitergeleitet wurde.

Moderne BrickenlUbergangskonstruktionen sind in der Regel deutlich weniger horbar
als altere, l6sen aber dennoch technisch bedingt ein wahrnehmbares Uberfahrge-
rausch aus. Der Austausch oder die Erneuerung von Briickenibergangskonstruktio-
nen erfolgt in der Regel nur im Sanierungsfall der Ubergangskonstruktion.
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10.4.14 Gemeinde Knullwald

Die Gemeinde Knullwald liegt zwischen Fulda und Kassel an der A 7 und hat knapp
4 500 Einwohner. Durch den Verkehrslarm der A 7 werden an drei Ortsteilen Larm-
konfliktpunkte ausgeldst.

Abbildung 80: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Knullwald
[Quelle: Larmviewer des HLNUG?Y]

77 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 184: Anzahl von Personen in der Gemeinde Guxhagen, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 937 | 563 124 |9 4 1637
Nachts (Lnign) 899 205 |38 4 1 1237

Tabelle 185: Geschéatzte Zahl der von StralRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Guxhagen (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Loenab 65 | Loenab 75
Gesamtflache (km?) 31,9 11,6 2,5

Zahl der Wohnungen 778 64 1

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 247

Zahl der Félle starker Schlafstérung 70

Zahl der Falle ischéamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 186 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
racksichtigt.
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Tabelle 186: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Knullwald an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Remsfeld A7 125 291
Volkershain A7 24 98
Wallenstein A7 4 18
Immenhorst A7 0 8
Reddinghausen |A7 0 5

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Malnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung Runde 4 gingen keine Anregungen
seitens der Kommune oder betroffenen Wohnbevélkerung ein.

Die Prufauftrage aus Runde 3 der Larmaktionsplanung erbrachten folgende Ergeb-
nisse: Hessen Mobil hat im Jahr 2017 eine Berechnung der Larmbelastung fur die
gesamte Gemeinde vorgenommen. Danach lagen im gesamten Gemeindegebiet nur
4 Richtwertliiberschreitungen der Larmschutzrichtlinien-StV nachts vor, wovon 3 |arm-
saniert sind (Bezuschussung von Larmschutzfenstern). Ein Antrag auf Anordnung ei-
ner Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden bei der Autobahnver-
kehrsbehdrde hat aufgrund der wenigen Richtwertiiberschreitungen keine Aussicht auf
Erfolg.

Aktiver Larmschutz wird vom Baulasttrager in der 3. Runde der Larmaktionsplanung
aufgrund der wenigen Uberschreitungen der Auslosewerte der Larmsanierung abge-
lehnt.

Gem. Schreiben der Autobahn GmbH vom 17. Mai 2022 gilt fir aktiven Larmschutz als
Larmsanierungsmal3nahme, dass die Larmsituation bei zuktnftigen umfangreicheren
Erhaltungsmal3nahmen z.B. grundhaften Erneuerungen neu betrachtet wird. Bis dahin
bleiben die Aussagen des seinerzeit zustandigen Baulasttragers giiltig.
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10.4.15 Gemeinde Jesberg

Die Gemeinde Jesberg (knapp 2.200 Einwohner) ist verkehrlich durch die B 3 er-
schlossen. Aufgrund der Abnahme von Verkehrsbewegungen durch die Inbetrieb-
nahme eines Bauabschnitts der A 49 liegt bei der B 3 im Bereich der Gemeinde Jes-
berg keine HauptverkehrsstraRe nach EU-Umgebungslarmrichtlinie mit mehr als
3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr vor. Aufgrund von Eingaben im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung wurde dennoch fir den Kernort geprtft, ob ein Larmkonfliktpunkt
vorliegt. Als Ergebnis konnte dort ein Larmkonfliktpunkt festgestellt werden.

Auf der B 3 im Bereich der Gemeinde besteht ein Nachtfahrverbot fir Fahrzeuge ab
3,5 t mit Ausnahme der Be- und Entlader der Landkreise Schwalm-Eder und Marburg-
Biedenkopf.

/_,/

Abbildung 81: Pluskartierung im Bereich der Gemeinde Jesberg [Quelle: Larm-
viewer des HLNUG®%]

%8 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Da in der Gemeinde keine Hauptverkehrsstra3en gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie
vorliegen werden in der Statistik keine Belasteten aufgefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle 187 werden die LArmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
ricksichtigt.

Tabelle 187: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Jesberg an Nebenstralien

Ortsteil Larmkonflikt |LKZ Lpen |LKZ Lnight
Kernort (Tempolimit 30 nachts
bertcksichtigt) B3 12 24

Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3hahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der StralRenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mit Anordnung der unteren StraRenverkehrsbehdrde vom 20.08.2020 wurde eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung aus Larmschutzgriinden 30 km/h nachts fur die Ortslage
und 50 km/h ab Ortsausgang bis zur Einmindung des Feldweges zwischen Jesberg
und Reptich festgelegt. Diese wurde im Jahr 2023 in eine ganztagige Geschwindig-
keitsbegrenzung 30 km/h umgewandelt, um eine durchgangige Vorgehensweise mit
dem benachbarten Larmkonfliktpunkt Borken-Kerstenhausen zu gewahrleisten.

Malnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung gingen Vorschlage fiir stationare und
mobile Blitzer sowie einer Betonleitplanke am Ortsrand ein.

Geschwindigkeitsiiberwachungen

Mit Schreiben vom 25. Juli 2023 teilt die Gemeinde mit, dass fur stationare Blitzeran-
lagen derzeit keine Notwendigkeit gesehen wird. Der Ordnungsbehérdenbezirk Bor-
ken und das Polizeiprésidium Nordhessen wurden gebeten zu prifen, ob die Haufig-
keit mobiler Geschwindigkeitskontrollen erhéht werden kann (25. und 28. Juli 2023).
Antworten liegen nicht vor.

Das Polizeiprasidium Nordhessen hat am 1. August 2023 auf Anfrage, ob mobile Ge-
schwindigkeitskontrollen vorgenommen bzw. verstarkt werden konnen, mitgeteilt, dass
im Zeitraum 2018 — 2022 insgesamt 11 Messeinsatze durchgefuhrt wurden, z.T. mit

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 332

dem Enforcement Trailer Uber einen Zeitraum von einer Woche. In 2023 wurden bisher
zwei Messeinsatze mit dem Enforcement Trailer durchgefuhrt. Weitere Messungen
sind in unregelmaRigen Abstadnden geplant.

Betonleitplanke

Diese Mal3hahme mit indirekt wirkender Larmminderung kann nur auf3erhalb der Larm-
aktionsplanung von den zustandigen Stral3enbau- und Planungsbehérden auf Grund-
lage des jeweiligen Fachrechts gepruft werden. Der Ma3nhahmenvorschlag wurde Hes-
sen Mobil zur Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung tGbersandt.
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10.4.16 Gemeinde Korle

Die Gemeinde Korle (ca. 3.100 Einwohner) liegt im Fuldatal nordlich von Melsungen.
Die B 83 verlauft zwischen der Fulda und dem am Hang befindlichen Kernort, wodurch
ein Larmkonfliktpunkt gebildet wird.

-
QO
2 N 806 //\

Abbildung 82: Stral’enlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Korle [Quelle:
Larmviewer des HLNUG®9)

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 188: Anzahl von Personen in der Gemeinde Korle, die StraRenverkehrs-
larm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 16 0 0 0 0 16
Nachts (Lnignt) 2 0 0 0 0 2

97 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 189: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Korle (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 0,7 0 0
Zahl der Wohnungen 7 0 0
Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0
Zahl der Schulgebaude 0 0

Zahl der Félle starker Schlafstérung

0
0
Zahl der Félle starker Belastigung 2
0
0

Zahl der Falle ischamischer Herz-
krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 190 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 190: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Korle an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernort B 83 86 122

Vorhandene grofsraumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3Bhahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der StralRenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevdlkerung ein. Ab einer Larmkennziffer von 250
wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur Larmminderung zur Dis-
kussion gestellt. Dies ist im Bereich der Gemeinde Korle nicht der Fall.
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10.4.17 Gemeinde Malsfeld

Die Gemeinde Malsfeld liegt stdlich der Stadt Melsungen und hat knapp 4.000 Ein-
wohner. Der Ortsteil Ostheim befindet sich an der A 7 und wird als Larmkonfliktpunkt
identifiziert.

. IW\Q&:{;‘% /

Abbildung 83: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Malsfeld
[Quelle: Larmviewer des HLNUG!]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 191: Anzahl von Personen in der Gemeinde Malsfeld, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 293 117 31 6 0 447
Nachts (Lnignt) 221 63 19 0 0 303

190 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 192: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&auser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Malsfeld (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 10,9 3,8 0,8

Zahl der Wohnungen 210 16 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 66

Zahl der Félle starker Schlafstérung 17

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 193 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-
rucksichtigt.

Tabelle 193: Larmkonfliktpunkte in der Gemeinde Malsfeld an Hauptverkehrs-
strallen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Ostheim A7 44 120

Vorhandene grofiraumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3Bhahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MalRnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen gingen keine Vorschlage seitens der Ge-
meinde oder der betroffenen Wohnbevdlkerung ein. Ab einer Larmkennziffer von 250
wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur Larmminderung zur Dis-
kussion gestellt. Dies ist im Bereich der Gemeinde Malsfeld nicht der Fall.
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10.4.18 Gemeinde Wabern

Der Kernort der Gemeinde Wabern (knapp 7.500 Einwohner) befindet sich an der A 49,
wobei im Ortsteil Zennern ein Larmkonfliktpunkt ausgelost wird. Die B 254 fiihrt durch
die Ortsteile Hebel und Unshausen. Auch in diesen Ortsdurchfahrten entstehen Larm-
konfliktpunkte.

Abbildung 84: StraRenlarmkartierung im Bereich der Gemeinde Wabern
[Quelle: Larmviewer des HLNUG%?]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 194: Anzahl von Personen in der Gemeinde Wabern, die StralRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 217 118 50 7 0 392
Nachts (Lnignt) 145 96 14 0 0 255

101 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 195: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Gemeinde Wabern (EU-Kartierung)

krankheiten

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 9,0 2,3 0,4

Zahl der Wohnungen 185 26 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 61

Zahl der Félle starker Schlafstérung 15

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

In der nachfolgenden Tabelle 196 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Gemeinde jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die
Larmkennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen
aus. Starker Belastete gehen mit einer héheren Gewichtung ein. Dabei werden Ge-
baude mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags be-

rucksichtigt.

Tabelle 196: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Wabern an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Larmkonflikt |LKZ Lpen |LKZ Lnight
Hebel (T 30 fur LKW bericksichtigt) B 254 93 126
Zennern A 49 23 74
Unshausen (T 30 fur LKW bericksichtigt) | B 254 40 55

Vorhandene grofiraumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte Mal3Bhahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-

kehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Die StraRenverkehrsbehdrde des Schwalm-Eder-Kreises hat mit Anordnung vom
26. Marz 2019 die seit dem 13. Mai 2013 bestehende nachtliche Geschwindigkeitsbe-
schréankung fir die ODs der B 254 Unshausen und Hebel auf 30 km/h fir Fahrzeuge
ab einem Gesamtgewicht von 3,5 t in eine ganztagige umgewandelt.

MalRnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbeval-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 197: MalBhahmenvorschlage aus der Gemeinde Wabern

A 49 Alle OT Larmvorsorge

B 254 | Unshausen und Hebel Ortsumgehungen

B 254 | Niedermdllrich Querungshilfe, Fuligangeriberweg, Tempolimit

Zum Vorschlag von Larmvorsorgemafinahmen gegen den Larm der A 49 wird auf die
Ausfuhrungen in der Einleitung des Kapitels Schwalm-Eder-Kreis verwiesen.

B 254 Niedermollrich

Maflnahmen mit indirekt wirkender Larmminderung bzw. ohne Larmminderungswir-
kung (Querungshilfe, FulRgangertuberweg) kbnnen nur aul3erhalb der Larmaktionspla-
nung von den zustandigen Stralenbau- und Planungsbehérden auf Grundlage des
jeweiligen Fachrechts geprift werden. Die Malinahmenvorschlage wurde Hessen Mo-
bil zur Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung tbersandt.

Nach Auswertung der Larmkartierung sind an den Stral3enztigen die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV deutlich unterschritten. Auf einen Prifauftrag bei der zu-
standigen Verkehrsbehorde wird daher seitens der Larmaktionsplanung auch in die-
sem Falle verzichtet.

Ortsumgehung B 254 Unshausen und Hebel

Der Bund legt seine Prioritdten u.a. fur den Neubau von Bundesstraf3en im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fir die Bundesfernstral3en, in den
die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufgenommen werden,
beschliel3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes Uber den Ausbau
der Bundesfernstral3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche Verkehrsprojekte
mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sol-
len. Das Land Hessen hat sich hier zun&chst auf die planerisch fortgeschrittenen Pro-
jekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeithahe Umsetzungsperspek-
tive aufweisen und hierfur die vorhandenen Finanz- und Personalressourcen einge-
setzt. Fur geforderte Ortsumgehungen, die im weiteren Bedarf des BVWP 2030 bzw.
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des Bedarfsplans 2016 oder Uberhaupt nicht gelistet sind, kann seitens des Landes
Hessen derzeit keine Planungsperspektive aufgezeigt werden. Die genannten Orts-
umgehungen sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 lediglich im weiteren Bedarf ge-
listet.

Der MalBnahmenvorschlag wurde dem Hessischen Ministerium fir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen zur Kenntnis gegeben.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 341

10.5 Landkreis Waldeck-Frankenberg

Der Landkreis Waldeck-Frankenberg befindet sich im Westen des Regierungsbezirks
Kassel an der Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen. Die Kreisstadt ist Korbach.

Die am nordlichen Rand des Landkreises gelegene A 44 ist die verkehrsreichste Stre-
cke im Landkreis Waldeck-Frankenberg. In den von der A 44 tangierten Ortslagen von
Diemelstadt und Volkmarsen findet sich jedoch keine larmbetroffene Wohnbevdlke-
rung jenseits der Auslosewerte der Larmaktionsplanung.

Die Bundesstral3e B 251 quert den Landkreis in Ost-West-Richtung von Waldeck-Frei-
enhagen uber Korbach nach Willingen.

Die Bundesstral3e B 252 durchzieht den gesamten Landkreis Waldeck-Frankenberg
beginnend im Norden an der Anschlussstelle Diemelstadt der A 44 bis zur Einmin-
dung in die B 62 bei Lahntal-Géttingen im Studen aufRerhalb des Landkreises. Auf der
Strecke gilt ein Fahrverbot flr Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von Uber 3,5 t von 22 bis 6 Uhr. Ausgenommen sind die Be- und Entlader.

Die B 253 fuihrt von Battenberg tber Allendorf (Eder) und Frankenberg nach Bad Wil-
dungen und von dort aus weiter nach Osten in Richtung A 49.

Die B 485 verlauft von Waldeck-Sachsenhausen Uber die Gemeinde Edertal nach Bad
Wildungen.

Im Larmaktionsplan werden gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie Hauptverkehrsstral3en
mit 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr und mehr betrachtet. Dies sind im Landkreis Wal-
deck-Frankenberg vor allem Bundes- und Landesstral3en. Bei Eingaben aus der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung wurden auch Orte mit Larmminderungsvorschlagen auRRer-
halb von Hauptverkehrsstral3en auf das Vorliegen eines Larmkonfliktpunktes unter-
sucht, da das Land Hessen freiwillig alle Stra3en mit Verkehrszahlen kartiert hat.

Die vom HLNUG Kkartierten Stral3en des Landkreises Waldeck-Frankenberg kénnen
der folgenden Abbildung entnommen werden:
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Abbildung 85: Larmbelastung durch Straen im Landkreis Waldeck-Franken-
berg'2
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Im Landkreis Waldeck-Frankenberg befinden sich 32 Larmkonfliktpunkte, welche der
Starke des Larmkonfliktpunktes nach absteigend in nachstehender Tabelle 198 aufge-

listet sind. Uber die Larmkennziffer (LKZ) wird das Ausmaf der Larmbelastung ausge-
drickt. Sie ist eine Funktion der Anzahl von Betroffenen und der H6he der Belastung.

Loen steht fir den Larmpegel ganztags und Lnight fr nachts.

Tabelle 198: Larmkonfliktpunkte im Landkreis Waldeck-Frankenberg

Hauptver-

LKZ Lpen

Ort Ortsteil kehrsstraRe LKZ Lnight

Bad Arolsen Wetterburg L 3080 286 329
Haina Lohlbach B 253 219 321
Twistetal Twiste B 252 210 173
Bad Wildungen | Mandern B 253 145 201
Korbach Meineringhausen B 251 139 331
Twistetal Berndorf B 252 120 111
Korbach Kernstadt L 3083 109 140
Vvonhl Thalitter B 252 109 144
Allendorf (Eder) | Rennertehausen B 253 103 133
Burgwald Ernsthausen B 252 88 140
Bad Arolsen Wetterburg K7 68 90
Bad Wildungen | Hundsdorf B 253 53 82
Frankenberg Kernstadt K 126 53 75
Hatzfeld Eifa B 258 50 76
Diemelstadt Rhoden A 44 46 104
Frankenberg Kernstadt B 252/253 37 48
Bad Wildungen | Wega B 253 33 45
Battenberg Berghofen B 236 30 50
Diemelstadt Orpethal A 44 29 61
Vvonl Kirchlotheim B 252 28 38
Burgwald Bottendorf B 252 27 64
Vohl Herzhausen B 252 18 31

102 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fiir Bodenmanagement und

Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Vonhl Niederorke L 3044 12 15
Bad Arolsen Mengeringhausen | B 252 11 17
Twistetal Elleringhausen L 3118 11 16
Battenberg Laisa B 253 10 16
Frankenau Dainrode B 253 10 21
Frankenberg Kernstadt L 3076 9 13
Hatzfeld Eifa L 553 9 13
Diemelstadt Wrexen A 44 4 17
Battenberg Kernstadt B 236/253 3 5
Bad Arolsen Remmeker Feld L 3080 2 3

In den Stadten Gemuinden (Wohra), Hatzfeld (Eder), Lichtenfels, Rosenthal, Volkmar-
sen und Waldeck und den Gemeinden Bromskirchen, Diemelsee, Edertal und Willin-
gen (Upland) befinden sich entweder keine HauptverkehrsstraRen nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie oder keine Larmkonfliktpunkte nach den Auslosekriterien dieses
Larmaktionsplans.
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1051 Stadt Bad Arolsen

Die Stadt Bad Arolsen (knapp 16.000 Einwohner) liegt nérdlich der Stadt Korbach. Die
B 252 verlauft westlich der Stadt und l6st im Ortsteil Mengeringhausen einen Larm-
konfliktpunkt aus. Die ebenfalls verkehrstrachtige L 3080 flhrt zu Larmbelastigungen
insbesondere im Stadtteil Wetterburg und geringfiigig im Stadtteil Remmeker Feld.
Wegen einer Anregung aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auch die K 7 in Wet-
terburg untersucht.

Birkenhof,

L

o
hat
3

4 A IO ) v
S S T A P SR e WO

Abbildung 86: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Bad Arolsen
[Quelle: Larmviewer des HLNUG%3]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstrallen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 199: Anzahl von Personen in der Stadt Bad Arolsen, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 79 20 8 1 0 108
Nachts (Lnignt) 25 10 1 0 0 36

193 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 200: Geschéatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenh&user und Beeintrachtigungen

in der Stadt Bad Arolsen (EU-Kartierung)

krankheiten

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 0,5 0,2 0,0

Zahl der Wohnungen 49 3 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Beldstigung 15

Zahl der Félle starker Schlafstérung 2

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

In der nachfolgenden Tabelle 201werden die Larmkennziffern (LKZ) fir die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-

sichtigt.

Tabelle 201: Larmkonfliktpunkte der Stadt Bad Arolsen an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm-RL *und Nebenstral3en

Ortsteil Stralle LKZ Lpen LKZ Lnight
Wetterburg L 3080 (Burgstraflie) 286 329
Wetterburg K 7 (Zum Wiggenberg) | 68 90
Mengering- | g 55, 11 17
hausen

Remmeker 11 3080 2 3
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Vorhandene groB3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MaRnahmen

An der L 3080 in Bad Arolsen-Wetterburg wurde im Jahr 2021 der Deckenbelag er-
neuert. Dabei wurde als Asphaltdeckschicht ein AC 8 DS Asphaltbeton eingebaut. Die-
ser hat fur PKW eine larmmindernde Wirkung von -2, 7 dB(A) und fur LKW von -1,9
dB(A).

Zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und Erhéhung der Verkehrssicherheit be-
findet sich die Ortsumgehung Bad Arolsen/Wetterburg im Zuge der L 3080 bei Hessen
Mobil in Planung. Das Projekt befindet sich in der Phase der Vorplanung, der ersten
von vier Planungsphasen.*

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung gingen folgende Larmminderungsvor-
schlage seitens der Stadt oder der betroffenen Wohnbevolkerung ein:

Tabelle 202: Mal3Bhahmenvorschlage aus der Stadt Bad Arolsen

L 3080 | Wetterburg Tempolimit 30 km/h, larmarmer Asphalt, Radwegestrei-
fen, LKW-Fahrverbot von den Autobahnanschlussstel-
len Warburg bzw. Breuna Uber Volkmarsen nach Bad
Arolsen wegen Mautflucht; Autobahnabfahrtshinweis
Bad Arolsen von Osten kommend an der Abfahrt Zie-
renberg statt an der Abfahrt Breuna

K7 Wetterburg Tempolimit 30 km/h, [armarmer Asphalt

B 252 Mengeringhau- | Larmschutzwand im Bereich der Briicke
sen

L 3080 | Remmeker Tempolimit 80 km/h
Feld

Die Vorschlage aus Wetterburg wurden von 27 betroffenen Anwohnern Ubermittelt.

L 3080 Wetterburg

Gemal schalltechnischer Berechnung von Hessen Mobil vom 14. April 2023 werden
an keinem Gebaude die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV weder am Tag
noch in der Nacht Gberschritten. Verkehrsrechtliche Malinahmen, wie eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden oder ein LKW-Fahrverbot, haben da-
her keine Aussicht auf Erfolg. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen unteren Ver-
kehrsbehorde wird seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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Ein larmarmer Asphalt wurde bereits im Jahr 2021 eingebaut.
Seit dem 1. Juli 2018 ist die Mautpflicht auch fiir Bundesstraf3en eingefihrt.

Der MalRnahmenvorschlag Radwegebau wird Hessen Mobil zur Kenntnis gegeben
werden.

Eine Anderung der Beschilderung hatte aufgrund des standardmaRigen Einsatzes von
Navigationsgeraten keine wesentlichen positiven Aussichten fur die Ortsdurchfahrten
der L 3080.

K 7 Wetterburg

Gemald schalltechnischer Berechnung der Larmaktionsplanung vom 18. Juli 2023
werden an keinem Gebaude an der K 7 in Wetterburg die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StV, weder am Tag noch in der Nacht, Gberschritten. Dabei wurden die
Verkehrsbewegungen der Bundesstra3enverkehrswegezahlung 2015 zugrunde ge-
legt da die BundesstraRenverkehrswegezahlung 2021 aufgrund einer Umleitungssitu-
ation nicht reprasentativ ist. Das Ergebnis wurde der zustandigen unteren Verkehrs-
behorde bei der Stadt Bad Arolsen zur Verfligung gestellt.

Bei reguléar anstehenden StraRendeckensanierungen wird i.d.R. geprift, ob larmmin-
dernde StraRendeckschichten als Regelbauweise eingebaut werden kénnen.

B 252 Mengeringhausen

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogramms Strafl3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstral3en
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kdnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stral3enbaulichen MalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung in
Aussicht gestellt werden. Ungeachtet dessen besteht fir Eigentimerinnen und Eigen-
timer betroffener Wohnimmobilien die Mdéglichkeit, einen Antrag auf eine Forderung
passiver Larmschutzeinrichtungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stel-
len.

L 3080 Remmeker Feld

Gemal Vorberechnung der Larmaktionsplanung werden die Richtwerte der L&rm-
schutz-Richtlinien-StV an keinem Gebaude, weder am Tage noch in der Nacht, tUber-
schritten. Verkehrsrechtliche MalRhahmen, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung
aus Larmschutzgrinden, haben daher keine Aussicht auf Erfolg. Auf einen Prifauftrag
bei der zustandigen unteren Verkehrsbehdrde wird seitens der Larmaktionsplanung
verzichtet.
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10.5.2 Stadt Bad Wildungen

Die Stadt Bad Wildungen (ca. 17.600 Einwohner) ist in den Stadtteilen Mandern, Wega
und Hundsdorf durch die B 253 betroffen, wodurch drei Larmkonfliktpunkte definiert
werden kdnnen. Mandern ist dabei am starksten betroffene Stadtteil.

Abbildung 87: Stra3enlarmkartierung im Bereich der Stadt Bad Wildungen
[Quelle: Larmviewer des HLNUG%4]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 203: Anzahl von Personen in der Stadt Bad Wildungen, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Loen) 170 116 79 44 0 409
Nachts (Lnign) 134 96 47 10 0 287

104 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 204: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Bad Wildungen (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 0,1 0,0 0,0

Zahl der Wohnungen 192 57 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 74

Zahl der Félle starker Schlafstérung 20

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 205 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-
sichtigt.

Tabelle 205: Larmkonfliktpunkte der Stadt Wildungen an Hauptverkehrsstraf3en
gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil StralRe LKZ Lpen LKZ Lnight
Mandern B 253 145 201
Hundsdorf | B 253 53 82

Wega B 253 33 45

Vorhandene groRrdumige Planungen und seit 2022 durchgefihrte MalRnahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbevol-
kerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.
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Tabelle 206: Mal3Bhahmenvorschlage aus der Stadt Bad Wildungen

B 253 Mandern Tempolimit 30 km/h

B 253 Hundsdorf Tempolimit 30 km/h, Flusterasphalt

K 40 Reinhardshausen | Tempolimit 40 km/h, Masurenallee: Keine Durch-
fahrt fir geplantes Neubaugebiet ,Bornacker"

B 253 Mandern

Hessen Mobil wurde mit einer Berechnung der Verkehrslarmbelastung beauftragt, die
seit dem 5. April 2019 vorliegt. Die Richtwerte der La&rmschutz-Richtlinien-StV werden
nachts an 25 Hausern tberschritten. LArmsanierung wurde nicht durchgefihrt. Damit
liegen die Voraussetzungen fur die Anordnung eines Tempolimits 30 km/h vor. Seitens
der Stadt wird mit Schreiben vom 7. Februar 2019 eine Begrenzung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nachts abgelehnt. Die Stadt Bad Wildungen wurde
am 16. Januar 2024 erneut beteiligt. Eine Rickmeldung ist in Aussicht gestellt, ist je-
doch noch nicht eingegangen.

B 253 Hundsdorf

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung werden die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV an keinem Geb&aude lberschritten. Verkehrsrechtliche Mal3-
nahmen, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden, haben da-
her keine Aussicht auf Erfolg. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen unteren Ver-
kehrsbehdrde wird seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.

K 40 Reinhardshausen

Es handelt sich um keinen Larmkonfliktpunkt nach den Auslésekriterien dieses Larm-
aktionsplans und wird hier nicht betrachtet.
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10.5.3 Stadt Battenberg (Eder)

Die direkt westlich an die Gemeinde Allendorf an der Eder angrenzende Stadt Batten-
berg hat ca. 5.500 Einwohner. Durch die BundesstraRen B 253 und B 236 werden in
den Ortsteilen Berghofen, Laisa und dem Kernort Larmkonfliktpunkte ausgeldst.

Abbildung 88: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Battenberg [Quelle:
Larmviewer des HLNUG!%]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstra3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 207: Anzahl von Personen in der Stadt Bad Battenberg, die StraRenver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 107 37 7 0 0 151
Nachts (Lnignt) 50 10 0 0 0 60

195 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 208: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Bad Battenberg (EU-Kartierung)

krankheiten

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 0,03 0,0 0,0

Zahl der Wohnungen 70 3 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 21

Zahl der Félle starker Schlafstérung 3

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

In der nachfolgenden Tabelle 209 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefuhrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-

sichtigt.

Tabelle 209: Larmkonfliktpunkte der Gemeinde Battenberg an Hauptverkehrs-
stralRen gem. Umgebungslarm RL

Ortsteil Stralle LKZ Lpen LKZ Lnight
Berghofen B 236 30 50

Laisa B 253 10 16
Kernstadt B 236/253 | 3 5

Vorhandene grof3iraumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Malinahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stralenbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 210: MaRnahmenvorschlage aus der Gemeinde Battenberg

Ort StralRe Anregung
Laisa B 253 Larmschutzmal3nahmen
Berghofen B 253 Ruckbau nach Realisierung OU B 252
Burgwald-Ernsthausen
Berghofen B 236 LarmschutzmalRnahmen
Berghofen

Hessen Mobil hat mit Datum vom 30. April 2019 eine Berechnung der Verkehrslarm-
belastung vorgelegt. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden unter-
schritten. Verkehrliche MalRnahmen, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden, werden seitens der zustandigen unteren Verkehrsbehorde des
Landkreises Waldeck-Frankenberg unter diesen Bedingungen nicht angeordnet.

Am Stadtteil Berghofen werden die Auslosewerte des freiwilligen L&rmsanierungspro-
grammes an drei Hausern nachts tberschritten. Betroffene Wohneigentimer dieser
H&auser kdnnen bei Hessen Mobil eine Bezuschussung von passiven Schallschutz-
mafinahmen (Schallschutzfenster) beantragen (s. Kap. 3.4.1).

Maflnahmen, die Zusammenhang mit dem Bau der Ortsumgehung B 252 Burgwald-
Ernsthausen stehen, missen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens einge-
bracht und abgewogen werden.

Laisa

Nach Auswertung der Larmkartierung sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV deutlich unterschritten. Verkehrliche Mal3nahmen, wie eine Geschwindigkeitsbe-
schrédnkung aus Larmschutzgriinden, werden seitens der zustandigen unteren Ver-
kehrsbehdrde des Landkreises Waldeck-Frankenberg unter diesen Bedingungen nicht
angeordnet.
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1054 Stadt Diemelsstadt

Diemelstadt liegt im auf3ersten Nordwesten des Regierungsbezirkes Kassel an der
Landesgrenze zu Nordrhein-Westfalen. Diemelstadt hat ca. 5.200 Einwohner. Larm-
konfliktpunkte werden durch die Bundesautobahn A 44 ausgelst.
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Abbildung 89: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Diemelstadt [Quelle:
Larmviewer des HLNUG%9]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstralien nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 211: Anzahl von Personen in der Stadt Bad Diemelstadt, die Strafl3en-
verkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 329 86 47 14 0 476
Nachts (Lnight) 164 70 14 8 0 256

1% Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 212: Geschatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen
in der Stadt Bad Diemelstadt (EU-Kartierung)

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 1,0 0,0 0,0

Zahl der Wohnungen 224 28 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 71

Zahl der Félle starker Schlafstérung 16

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

krankheiten

In der nachfolgenden Tabelle 213 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags beruck-
sichtigt.

Tabelle 213: Larmkonfliktpunkte der Stadt Diemelsee an Hauptverkehrsstrafien
gem. Umgebungslarm RL

Stadtteil Stralle LKZ Lpen LKZ Lnight
Rhoden A 44 46 104
Orpethal A 44 29 61
Wrexen A 44 4 17

Vorhandene grof3rdumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MalRnahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

Mallnahmenvorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Vorschlage seitens der Stadt
oder der betroffenen Wohnbevdlkerung fur die beiden Larmkonfliktpunkte ein. Ab einer
Larmkennziffer von 250 wurden von der Larmaktionsplanung eigene Vorschlage zur
Larmminderung zur Diskussion gestellt. Dies ist im Bereich der Stadt Diemelstadt nicht
der Fall.
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10.5.5 Stadt Frankenau

Die sudlich und teilweise im Nationalpark Kellerwald-Edersee gelegene Stadt hat ca.
3.400 Einwohner. Die Fahrbewegungen auf der B 253 sind gemal Larmkartierung des
HLNUG 2022 unter 3 Mio. Es liegt daher keine Hauptverkehrsstrale nach EU-Umge-
bungslarmrichtlinie vor. Aufgrund von Anregungen wird ein durch die B 253 ausgelds-
ter Larmkonfliktpunkt in der Ortsdurchfahrt Dainrode identifiziert.
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Abbildung 90: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Frankenau [Quelle:
Larmviewer des HLNUG%7]

Aufgrund der fehlenden Hauptverkehrsstralen gemafld EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt keine Belasteten-Statistik vor.

In der nachfolgenden Tabelle 214 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer driickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer h6heren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags bertck-
sichtigt.

Tabelle 214: Larmkonfliktpunkte der Stadt Frankenau an Nebenstral3en

Ortsteil StralRe LKZ Lpen LKZ Lnight
Dainrode B 253 10 21

197 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Vorhandene gro3raumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte MalRnahmen

Im Bereich des Larmkonfliktpunktes sind keine Planungen der Stra3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.

MalBnahmenvorschlage

Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden

Nach der Beurteilung der zustandigen StralRenverkehrsbehorde des Landkreises Wal-
deck-Frankenberg kommt aufgrund des vorgegebenen bundesrechtlichen Rahmens
der Stral3enverkehrs-Ordnung die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
auf der B 253 Ortsdurchfahrt Frankenau-Dainrode nicht in Betracht. Eine von Hessen
Mobil vorgenommene Larmberechnung vom 13. April 2023 weist an drei Gebauden
entlang der B 253 in Frankenau-Dainrode Uberschreitungen der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV fur den Nachtzeitraum aus. GemalR einer fachaufsichtsrechtli-
chen Uberprifung des Hessischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen (HMWEVW) vom 30. Juni 2023 ist diese geringe Anzahl an Uberschreitungen
unter juristischen Gesichtspunkten nicht ausreichend, um eine Pflicht zum Einschrei-
ten oder ein fachaufsichtsrechtliches Tatigwerden begriinden zu kénnen. Seitens der
Larmaktionsplanung wird auf Kapitel 3.4.1 verwiesen: Gemal3 der Handreichung des
HMWEVW vom 6. Februar 2023 besteht bei Uberschreiten der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV in der Regel eine Pflicht zur Anordnung (im Sinne einer Ermes-
sensreduzierung auf Null) larmschutzbedingter Beschrankungen und Verbote des flie-
Renden Verkehrs. Im Einzelfall darf die zustéandige Behorde jedoch auch bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen von Beschrankungen und Verboten des fliel3enden Ver-
kehrs absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile ge-
rechtfertigt erscheint.

Sonstige MalRnahmen mit indirekt larmmindernder Wirkung (Schlaglécher reparieren,
Verkehrsberuhigung)

Diese Mal3nahmen kdnnen nur auf3erhalb der Larmaktionsplanung von den zustandi-
gen Stral3enbau- und Planungsbehdrden auf Grundlage des jeweiligen Fachrechts ge-
pruft werden. Die MaRnahmenvorschlage wurde Hessen Mobil zur Kenntnis und zur
etwaigen Umsetzung Ubersandt.

Ortsumgehung

Der Bund legt seine Prioritdten u.a. fir den Neubau von Bundesstraf3en im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafl3en, in den
die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufgenommen werden,
beschliel3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes Uber den Ausbau
der BundesfernstralR3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche Verkehrsprojekte
mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sol-
len. Das Land Hessen hat sich hier zunachst auf die planerisch fortgeschrittenen Pro-
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jekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeitnahe Umsetzungsperspek-
tive aufweisen und hierfir die vorhandenen Finanz- und Personalressourcen einge-
setzt. Fur geforderte Ortsumgehungen, die im weiteren Bedarf des BVWP 2030 bzw.
des Bedarfsplans 2016 oder Uberhaupt nicht gelistet sind wie die Ortsumgehung Dain-
rode, kann seitens des Landes Hessen derzeit keine Planungsperspektive aufgezeigt
werden.

Die Anregung wurde nachrichtlich an das Hessische Ministerium fir Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Wohnen tbermittelt.

Larmaktionsplan der 4. Runde flr die Landkreise des Regierungsbezirkes Kassel



Die MaRnahmenplanung im Regierungsbezirk Kassel 360

10.5.6 Stadt Frankenberg

Die Stadt Frankenberg befindet sich im sudlichen Teil des Landkreises Waldeck-Fran-
kenberg an der Eder und hat gut 18.000 Einwohner. Es sind drei Larmkonfliktpunkte
zu verzeichnen.
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Abbildung 91: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Frankenberg
[Quelle: Larmviewer des HLNUG%]

Die Belastung durch Hauptverkehrsstral3en nach EU-Umgebungslarmrichtlinie stellt
sich wie folgt dar:

Tabelle 215: Anzahl von Personen in der Stadt Frankenberg, die Stral3enver-
kehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-54 | >55-59 | >60-64 | >65-69 | >70-74 | >75 | Summe
Ganztags (Lpen) 61 7 5 5 1 79
Nachts (Lnignt) 12 5 4 4 0 25

198 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 216: Geschéatzte Zahl der von StraRenverkehrslarm belasteten Flache,
der Wohnungen, Schulen, Krankenhauser und Beeintrachtigungen

in der Stadt Frankenberg (EU-Kartierung)

krankheiten

dB (A) Loenab 55 | Lpoenab 65 | Lpenab 75
Gesamtflache (km?) 2,1 0,5 0,1

Zahl der Wohnungen 36 4 0

Zahl der Krankenhausgeb&ude 0 0 0

Zahl der Schulgebaude 0 0 0

Zahl der Félle starker Belastigung 12

Zahl der Félle starker Schlafstérung 2

Zahl der Falle ischamischer Herz- |0

In der nachfolgenden Tabelle 217 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fur Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) aufgefiihrt. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berick-

sichtigt.

Tabelle 217: Larmkonfliktpunkte der Stadt Frankenberg an Hauptverkehrsstra-
Ren gem. Umgebungslarm RL *und Nebenstral3en

Stadtteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight
Kernstadt | *K 126 (Rodenbacher Stralie) 53 75
Kernstadt | B 252/253 37 48
Kernstadt | *L 3076 (Bottendorfer Straf3e) 9 13

Vorhandene grofiraumige Planungen und seit 2022 durchgefiihrte Mal3Bhahmen

Im Bereich der Larmkonfliktpunkte sind keine Planungen der Stral3enbau- und Ver-
kehrsverwaltung in Hessen bekannt.
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Mallnahmenvorschlage

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbe-
volkerung vorgeschlagenen MalRnahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 218: MaRnahmenvorschlage aus der Stadt Frankenberg

Kernstadt | K 126 (Rodenbacher StraRe) | Tempolimit 50 statt 70 km/h

Kernstadt | Bottendorfer Stral3e Erhéhung des Larmschutz-Walls,
Tempolimit 50 oder 60 km/h, Leit-
planke zwischen L 3076 und Radweg

Bottendorfer Stralle

Die Errichtung einer Leitplanke zwischen Strafl3e und Radweg ist eine Mal3nahme mit
indirekt wirkender Larmminderung kann nur auf3erhalb der Larmaktionsplanung von
den zustandigen Stralenbau- und Planungsbehérden auf Grundlage des jeweiligen
Fachrechts geprift werden. Der MalRRnahmenvorschlag wurde Hessen Mobil zur
Kenntnis und zur etwaigen Umsetzung tUbersandt.

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung werden die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV an keinem Gebéaude lberschritten. Verkehrsrechtliche Mal3-
nahmen, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden, haben da-
her keine Aussicht auf Erfolg. Auf einen Prifauftrag bei der zustandigen unteren Ver-
kehrsbehdrde wird seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.

Der vorliegende Larmkonflikt ist nicht Teil des Larmsanierungsprogramms Stral3e des
Landes Hessen. Im Rahmen des Larmsanierungsprogramms Stral3e des Landes Hes-
sen prift Hessen Mobil, ob fir die jeweils 30 am starksten betroffenen Bereiche ent-
lang von hessischen Bundesstral3en in der Baulast des Bundes sowie Landesstralien
in der Baulast des Landes Hessen die Umsetzung von (vorzugsweise aktiven) Larm-
schutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanierung in Betracht kommt und arbeitet
diese von Amts wegen sukzessive ab. Mittelfristig kbnnen fur den vorliegenden Larm-
konflikt daher keine stralRenbaulichen MalRBhahmen wie die vorgeschlagenen Erho-
hung des Larmschutzwalls im Rahmen der Larmsanierung in Aussicht gestellt werden.
Ungeachtet dessen besteht flr Eigentiimerinnen und Eigentimer betroffener Wohnim-
mobilien die Méglichkeit, einen Antrag auf eine Forderung passiver Larmschutzeinrich-
tungen (z. B. Larmschutzfenster) bei Hessen Mobil zu stellen.
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K 126 Kernstadt

Gemald Vorberechnung der Larmaktionsplanung werden die Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV an keinem Geb&ude Uberschritten. Verkehrsrechtliche Malf3-
nahmen, wie eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgrinden, haben da-
her keine Aussicht auf Erfolg. Auf einen Priufauftrag bei der zustandigen unteren Ver-
kehrsbehdorde wird seitens der Larmaktionsplanung verzichtet.
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10.5.7 Stadt Hatzfeld (Eder)

Die Stadt Hatzfeld (knapp 3.000 Einwohner) liegt im westlichen Rand des Regierungs-
bezirkes Kassel an der Grenze zu Nordrhein-Westfalen. Es liegt keine Hauptverkehrs-
stralRe nach EU-Umgebungslarmrichtlinie vor. Aufgrund von Anregungen werden zwei
Larmkonfliktpunkte in Eifa identifiziert.
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Abbildung 92: StraRenlarmkartierung im Bereich der Stadt Hatzfeld [Quelle:
Larmviewer des HLNUG!%9]

Aufgrund der fehlenden Hauptverkehrsstra3en gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie
liegt keine Belasteten-Statistik vor.

In der nachfolgenden Tabelle 219 werden die Larmkennziffern (LKZ) fur die Larmkon-
fliktpunkte der Stadt jeweils fir Ganztag (Loen) und Nacht (Lnight) abgebildet. Die Larm-
kennziffer drickt die Starke der Larmbelastung und die Anzahl der Betroffenen aus.
Starker Belastete gehen mit einer hoheren Gewichtung ein. Dabei werden Gebaude
mit einem Dauerschallpegel ab 55 dB(A) nachts und ab 65 dB(A) ganztags berlck-
sichtigt.

199 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2022 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und
Geoinformation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Tabelle 219: Larmkonfliktpunkte der Stadt Hatzfeld an Nebenstral3en

Ortsteil Larmkonflikt LKZ Lpen LKZ Lnight

Eifa B 258 50 76

Eifa L 553 9 13
MalRnahmen

In der folgenden Tabelle sind die von der Kommune bzw. der betroffenen Wohnbeval-
kerung vorgeschlagenen Mal3nahmenvorschlage aufgelistet.

Tabelle 220: MaRnahmenvorschlage aus der Stadt Hatzfeld (Eder)

L 553 Eifa Versetzung Ortsschild

B 253 Eifa Ortsumgehung

L 553 Eifa: Versetzung Ortsschild

Im Rahmen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Aufstellung einer Ortstafel
an der L 553 im Ortsteil Eifa statt eines Ortsweiler-Schildes vorgeschlagen. Die Auf-
stellung einer Ortstafel erfolgt gemaf den Kriterien der VwV-StVO. Demnach missen
anliegende Grundstiicke von der betreffenden Stral3e erschlossen werden, damit das
Kriterium einer geschlossenen Bebauung greifen kann. Die zustandige Stral3enver-
kehrsbehdrde des Landkreises hatte mit Schreiben vom 09. Dezember 2009 gegen-
Uber der Stadt Hatzfeld die Lage des Ortsschildes Uberprift und eine Versetzung ab-
gelehnt. Gem. Schreiben vom 18. Juli 2023 an die Larmaktionsplanung hat diese Ent-
scheidung weiterhin Bestand. Aus Larmschutzgriinden kénnen Ortstafeln nicht ver-
setzt werden, insofern besteht von Seiten der Larmaktionsplanung keine weitere
Handlungsmaoglichkeit.

L 253 Eifa: Ortsumgehunqg

Der Bund legt seine Prioritdten u.a. fur den Neubau von Bundesstraf3en im Bundes-
verkehrswegeplan (BVWP) fest. Den Bedarfsplan fur die Bundesfernstral3en, in den
die Projekte des BVWP und gegebenenfalls weitere Projekte aufgenommen werden,
beschliel3t der Deutsche Bundestag als Bestandteil des Gesetzes Uber den Ausbau
der Bundesfernstrall3en. Es ist damit gesetzlich festgelegt, welche Verkehrsprojekte
mit welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sol-
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len. Das Land Hessen hat sich hier zunachst auf die planerisch fortgeschrittenen Pro-
jekte des vordringlichen Bedarfs konzentriert, die eine zeitnahe Umsetzungsperspek-
tive aufweisen und hierfir die vorhandenen Finanz- und Personalressourcen einge-
setzt. Fur diese geforderte Ortsumgehung, die im BVWP 2030 bzw. des Bedarfsplans
2016 nicht gelistet ist, kann seitens des Landes H