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Vorwort

Das Regierungsprasidium Kassel legt lhnen hiermit den Larmaktionsplan der dritten
Runde fur den Ballungsraum Kassel auf Basis der EU-Umgebungslarmrichtlinie vor.

Dieser Plan behandelt Larmkonflikte an Stral3en, Schienen und Industrieanlagen.

Die erste Stufe der Larmaktionsplanung begann 2007 mit der Larmkartierung des Lan-
des Hessen, die zweite Stufe folgte im Jahre 2012 und die aktuelle 3. Runde 2017.
Das Neue fir diese 3. Runde ist, dass eine Larmkartierung des Landes Hessen zur
Verfiigung steht, bei der alle StraRen mit vorhandenen Verkehrszahlen abgebildet

sind. Neu ist auch die Beteiligung der Offentlichkeit tiber eine Onlineplattform.

Die grofdten Larmkonfliktpunkte des Landes Hessen sind erwartungsgemaf in Bal-
lungsraumen und dort an den grof3en Aus- und Einfallstral3en anzutreffen. Ihre Umge-
bung ist oft gepragt von hohen Wohnanliegerzahlen und von sozialen Brennpunkten.
Gleichzeitig ist dort die Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der Larmaktionspla-
nung relativ gering. Die Larmaktionsplanung will jedoch mdglichst dazu beitragen eine

Verkehrslarmminderungsplanung fur alle Betroffenen zu machen.

Der aktuelle Koalitionsvertrag des Landes Hessen beinhaltet erstmalig explizit und

ausfuhrlich das Thema Verkehrslarmschutz.

Der Ausbau des Nahverkehrs sowie des Radverkehrsnetzes, E-Mobilitat und weitere
technische MalRnahmen an Fahrzeugen werden langfristig zu einer geringeren Ver-
kehrslarmbelastung an Stral3en fuhren.

Neben der Verkehrslarmminderung liegt ein weiterer Ansatz dieses Plans im Schutz
von ruhigen Gebieten flr jene Menschen, die aufgrund ihrer lauten Wohnsituation
keine Erholung zuhause finden kénnen. Ein moglichst breites Interesse an der Larm-
aktionsplanung ist uns deshalb wichtig. Nur dann, wenn die Betroffenen und die Ge-
sellschaft die Umsetzung der Larmschutzmal3nahmen kundig und engagiert begleiten,

kann ein Mehr an Verkehrslarmschutz erreicht werden!

<y - %m : é//«m /&\_/

Hermann-Josef Kluber

Regierungsprasident
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Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung

1 Allgemeine Angaben

Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde:

Regierungsprasidium Kassel
Am Alten Stadtschloss 1
34117 Kassel

Tel.: +49 (0)561/106-0
Fax: +49 (0)561/106-1661

Internetadresse: www.rp-kassel.de
E-Mail: fuRPKSmail@rpks.hessen.de

Postanschrift:

Regierungsprasidium Kassel
34112 Kassel
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2 Einleitung - Ubersicht Giber die Vorgehensweise

Larmaktionsplanung hat das Ziel, die Larmbelastungen der Bevdlkerung zu reduzie-
ren. In diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet (8§ 47 b Ziffer 1 BImSchG).
Umgebungslarm ist in diesem Larmaktionsplan der Larm, der von Stral3enverkehr,
Schienenverkehr und von Gelanden fur Industrielle Tatigkeiten ausgeht (IE-Anlagen
gemal der Richtlinie 210/75/EU Uber Industrieemissionen). Sofern vorhanden, wird
der Fluglarm, ausgehend von Grol3flughafen betrachtet. In Hessen ist der Flughafen
Frankfurt am Main der einzige zu betrachtende GroRRflughafen. Dieser wird in einem
gesonderten Larmaktionsplan betrachtet werden.

Die eigentliche Larmminderungsplanung beginnt mit der Auswertung der Larmkartie-
rung. Diese wird vom Hessischen Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
(HLNUG) erstellt und ist im Internet unter der Bezeichnung ,L&rmviewer Hessen® ein-
sehbar. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffenen
werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ein-
gegangenen Stellungnahmen, sowie die Fortschreibung der noch offenen Larmkon-
flikte aus den vergangenen Jahren.

Alle Larmkonfliktpunkte werden kommunenweise einer naheren Betrachtung unterzo-
gen. Hierbei werden seitens der Larmaktionsplanung Stral3en- und Schienenab-
schnitte gebildet und der Ist-Zustand mit einer lokalen Larmberechnung analysiert.

Die Malinahmenvorschlage, denen die zustandigen Behdrden zugestimmt haben,
werden im Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Prifung befindli-
chen MaBhahmen werden nachrichtlich dargestellt.

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—
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3 Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung
3.1 Rechtsgrundlagen der Larmminderungsplanung

3.1.1 Allgemein

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) und deren Umsetzung in 88 47 a-f des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der 88 47 a - f BIm-
SchG ist
- die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungslarm anhand
von europadisch einheitlichen Bewertungsmethoden,
- die Information der Offentlichkeit tiber diese Larmbelastung,
- sowie eine LArmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern
und zu mindern.

Die Larmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und die Larmaktionspla-
nung. Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner Strategischen Umweltpri-
fung, weil dieser keinen Rahmen fir die Entscheidung tber die Zulassigkeit von (an-
deren) Vorhaben setzt und auch die enthaltenen Malinahmen und Festlegungen vo-
raussichtlich keine erheblichen Umweltauswirkungen haben.

3.1.2 Larmkartierung

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fur die Durch-
fuhrung der Larmkartierung ergeben sich aus 8 47c¢c BImSchG und der Verordnung
Uber die Larmkartierung (34. BImSchV).

3.1.3 Larmaktionsplanung

Nach 8§ 47 d BImSchG haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen
Behorden (8 47e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme
und Larmauswirkungen geregelt werden.

8 47d BImSchG verweist hinsichtlich der Mindestanforderungen an die Larmaktions-
plane auf den Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie. Bei der Durchfiihrung der Larm-
aktionsplanung wie auch bei der Beurteilung von Minderungsmaf3nahmen kann auf die
Hinweise der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) zur Larm-
aktionsplanung zuriickgegriffen werden.*

Daruber hinaus ist in Hessen das ,Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung Straf3en-
verkehr® eingefuhrt worden. Das Verfahrenshandbuch ist ein verwaltungsinterner Leit-
faden fur alle beteiligten Behorden.?

L LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — zweite Aktualisierung, LAl — AG Larmaktionsplanung, in der Fas-
sung vom 09.03.2017.

2 https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/lhmwvl/verfahrenshandbuch_laermaktionsplanung_stras-
senverkehr_bf.pdf, abgerufen am 26.08.2019
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Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a - f BImSchG enthalten keine unmit-
telbare Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der Mal3hahmen des Larmaktionsplanes.
Die Umsetzung der festgelegten MalRnahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen
Fachrechts durch die jeweils zustandigen Fachbehorden. Der Larmaktionsplan stellt
die Entscheidungen der Fachbehorden dar. Nahere Ausfiuihrungen sind Kapitel 3.2.2.
ff. zu entnehmen.

Die beteiligten Behotrden sind an den Larmaktionsplan gebunden und zu dessen Um-
setzung verpflichtet. Die Bindungswirkung ergibt sich aus § 47 d Abs. 6 i.V.m. § 47
Abs. 6. BImSchG.

3.1.4 Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete
Nach § 47 d Abs. 2 BImSchG Satz 2 soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein,
ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebie-
ten:
e ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht
Uberschritten wird
e ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt. Aufgrund der kommunalen
Planungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktionsplanung die Aufnahme von
ruhigen Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan ausschlief3lich in enger Zusam-
menarbeit und im Einvernehmen mit den Kommunen.

Hier konnen die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat
das Hessische Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucher-
schutz ein Rechtsgutachten zum Thema ,Ruhige Gebiete“ vergeben und veréffent-
licht.® Weitergehende rechtliche Vorgaben fir die Abgrenzung ruhiger Gebiete existie-
ren nicht.

Ruhige Gebiete mussen bei Planungsvorhaben bertcksichtigt werden. Sie stellen ei-
nen Abwagungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Planung verfolgten Belange
muissen mit dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stel-
len somit keinen absoluten Verhinderungsgrund dar, da sie unter Umstanden formell
aufgehoben werden kénnen.

Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz
aufgenommen worden.*

3 https://lumwelt.hessen.de/sites/default/files/media/lhmuelv/gutachten_ruhige gebiete_barrierefrei.pdf, abgerufen
am 29.08.2019
4 https://landesplanung.hessen.de/lep-hessen/landesentwicklungsplan, abgerufen am 22.08.2019
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3.1.5 Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fur Prifung, Planung und Umsetzung von Mal3-
nahmen der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestelit.

Tabelle 1: Ubersicht tiber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im
Hinblick auf die Larmaktionsplanung)

Umgebungslarmrichtlinie (ULR)
Richtlinie 2002/49/EG des europdaischen
Parlaments und des Rates vom
25.07.2002 Uber die Bewertung und Be-
kdmpfung von Umgebungslarm (ABI. L
189/12 vom 18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU-Mit-
gliedstaaten zur L&rmkartierung und
Larmaktionsplanung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) insbesondere 8§ 47 a-f
in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17.05.2013 (BGBI. | S.1274), zuletzt
geandert am 08.04.2019 (BGBI. | S. 432)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur
Larmkartierung und Larmaktionsplanung
sowie zur Meldung der Ergebnisse an
das Umweltbundesamt.
Larmberechnungsvorschrift ist u. a. die
vorlaufige Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm an Stral3en VBUS.

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2396; 1994 | S. 2439), zuletzt ge-
andert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
8. Juli 2019 (BGBI. | S. 1040)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahn-
Bundesamt zur Uberwachung und Ge-
nehmigung von Bundeseisenbahnstre-
cken

Immissionsschutz-Zustandigkeitsver-
ordnung (ImSchZuV)

Verordnung Uber Zustandigkeiten nach
dem  Bundesimmissionsschutzgesetz,
dem Gesetz Uber die Umweltvertraglich-
keitsprifung, dem Treibhaus-Emissions-
handelsgesetz, dem Gesetz zur Ausfih-
rung des Protokolls tber Schadstofffrei-
setzungs- und -verbringungsregister und
dem Benzinbleigesetz vom 26.11.2014
(GVBL. | S.331), zuletzt gedndert am
13.03.2019 (GVBI. | S. 432)

Die Verordnung legt u. a. in 8 3 Nr. 1 so-
wie in 8§ 1 die Zustandigkeit fur die Durch-
fuhrung der Larmkartierung sowie die fur
die Aufstellung der Larmaktionsplane zu-
standigen Behdrden fest.

Verkehrslarmschutzverordnung
BImSchV)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfih-
rung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes vom 12.06.1990 (BGBI. | S.1036),
zuletzt gedndert am 18.12.2014 (BGBI. |
S.2269)

(16.

Die Verordnung regelt u. a. die Anforde-
rungen an den Larmschutz fur den Bau
und die wesentliche Anderung von of-
fentlichen Stral3en.
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Verkehrswege-SchallschutzmalZnah-
menverordnung (24. BImSchV)
Vierundzwanzigste  Verordnung  zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 04.02.1997 (BGBI. |
S. 172, 1253), zuletzt geandert am
23.09.1997 (BGBI. 1 S. 2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang
der Schallschutzmafinahmen fur schutz-
bedurftige Raume in baulichen Anlagen,
die mit dem Bau oder der wesentlichen
Anderung an einem Vorhaben, das der
16. BImSchV unterliegt, einhergehen.
Sie findet gemal3 Nr. 39 der VLarmSchR
auch Anwendung zu Ermittlung des Um-
fangs passiver Schutzmalnahmen im
Rahmen der La&rmsanierung.

Verordnung uUber die Larmkartierung
(34. BImSchV)

Vierunddrei3igste ~ Verordnung  zur
Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 06.03.2006 (BGBI. |
Nr. 12 vom 15.03.2006 S. 516), zuletzt
geandert am 31.08.2015 (BGBI. | S.
1474)

Die Verordnung gilt fur die Kartierung
von Umgebungslarm. Sie konkretisiert
die Anforderungen nach § 47 c BIm-
SchG.

Larmschutz-Richtlinien-StV
Richtlinien flr stral3enverkehrsrechtliche
MaRRnahmen zum Schutz der Bevolke-
rung vor Larm vom 23.11.2007 (VKBI.
2007 S. 767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist
es, den StralRenverkehrsbehdrden eine
Orientierungshilfe zur Entscheidung tber
straRenverkehrsrechtliche MalRhahmen
zum Schutz der Wohn-/Bevoélkerung vor
Stral3enverkehrslarm an die Hand zu ge-
ben.

StraBenverkehrsgesetz (StVG), insbe-
sondere § 6 Abs. 1 Nr. 3

i.d.F. der Bekanntmachung vom O05.
Marz 2018 (BGBI. S 310, 919), zuletzt
geandertam 21.06.2019 (BGBI. | S. 846)

Das Gesetz stellt die Ermachtigungs-
grundlage zum Erlass der StVO sowie
der VwV-StVO dar.

StraRenverkehrs-Ordnung (StVO), ins-
besondere § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
i. V. m. Abs. 9 vom 06.03.2013 (BGBI. |
S. 367), zuletzt geandert am 06.06.2019
(BGBI. | S. 756)

Die Verordnung ermdglicht den Stral3en-
verkehrsbehoérden die Benutzung be-
stimmter Strallen oder Streckenab-
schnitte aus Griinden der Sicherheit und
Ordnung des Verkehrs zu beschréanken
oder zu verbieten und den Verkehr um-
zuleiten. Das gleiche Recht haben sie
zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor
Larm und Abgasen. Beschrankungen
und Verbote werden mit Vorschriftszei-
chen nach 8 41 gekennzeichnet.
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Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-
StVO), insbesondere 88 41, 45

vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206)
zuletzt geandert durch die Verwaltungs-
vorschrift vom 22.05.2017 (BAnz AT
29.05.2017 B8)

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert
die Vorgaben der StvO. Wéhrend § 41
VwWV-StVO Vorschriften zur Zulassigkeit
der Aufstellung von bestimmten Ver-
kehrszeichen enthélt, regelt § 45 die im
Rahmen der Aufstellung zu beteiligen-
den Behdrden.

Hessisches Stral3engesetz (HStrG)

i. d. F. vom 08.06.2003 (GVBI. | S. 166),
zuletzt ge&ndert durch Artikel 4 des Ge-
setzes vom 28. Mai 2018 (GVBL. S. 198)

Das Gesetz regeltin § 41 u. a. die Trager
der StralRenbaulast fir Landesstrallen
und Kreisstrallen.

Verordnung zur Bestimmung ver-
kehrsrechtlicher Zustandigkeiten
(VKRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI 1, 800), zuletzt
geandert am 05.03.2018 (GVBI., S. 38)

Die Verordnung legt in 8§ 10 die zustan-
dige Verwaltungsbehoérde fir die Ausfih-
rung der Stral3enverkehrsordnung in
Hessen fest.

Richtlinien fir den Larmschutz an
StraRen (RLS-90)
Stand: 10.04.1990, VKBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fur den La&rmschutz an
Stral3en legen das Verfahren zur Berech-
nung der Mittelungs- und Beurteilungs-
pegel im Rahmen der Larmvorsorge,
Larmsanierung sowie zur Anordnung von
stral3enverkehrsrechtlichen Malnahme
fest.

Richtlinien fur den Verkehrslarm-
schutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)
Stand 27.05.1997, VKBI. 1997, S. 434;
Erganzungen durch ARS, zuletzt vom
25.06.2010.

Diese Richtlinien stellen die fachliche
Grundlage fur bauliche MalRnhahmen an
Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes beim Bau neuer oder bei we-
sentlicher Anderung bestehender Stra-
Ben (Larmvorsorge) sowie bei der nach-
traglichen Minderungen von Larmbelas-
tungen an bestehenden StraRen (Larm-
sanierung) dar. Larmschutz im Rahmen
der Larmsanierung wird dabei als freiwil-
lige Leistung auf der Grundlage haus-
haltsrechtlicher Regelungen gewahrt.
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3.2 Zusténdige Behorden

3.2.1 Larmminderungsplanung
Die Zustandigkeit der Behorden ergibt sich aus 8§ 47 e BImSchG in Verbindung mit der
Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuV) des Landes Hessen.

Fur die Ausarbeitung der Larmkarten ist in Hessen das Hessische Landesamt fur Na-
tur, Umwelt und Geologie (HLNUG) zustandig (8 47 ¢ Abs. 1 BImSchG in Verbindung
mit 8 3 Nr. 1 f ImSchZuV).

Die Zustandigkeit zur Aufstellung der Larmaktionsplane liegt in Hessen beim ortlich
zustandigen Regierungsprasidium (8 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit § 1 Abs.
1 ImSchzuV).

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiihrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsraumen
durch. AulRerdem ist es fur die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit Mal3nahmen in Bundeshoheit zustandig (8 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in
Verbindung mit § 47 c).

Gemal der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht ange-
messen mit MalBhahmen in Bundeshoheit bekampft werden kénnen, eine Verpflich-
tung der Gemeinden oder der nach Landesrecht zustandigen Behdrden zu einer wei-
tergehenden Larmaktionsplanung.

Solche sonstigen MalRhahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht
erkennbar, da das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das
Eisenbahn-Bundesamt ist.

Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4
BImSchG zusténdig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit. Demnach ist in der dritten
Runde der Larmaktionsplanung das Eisenbahn-Bundesamt rechtlich klar verpflichtet,
einen Larmaktionsplan fur Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und aul3er-
halb der Ballungsrdume aufzustellen, soweit es um Larmminderungsmaflinahmen
geht, die in Bundeshoheit liegen, demnach also um Entscheidungen, fir deren Erlass
der Bund die Verwaltungskompetenz besitzt. Die hessischen Regierungsprasidien
sind demgegenuber in der dritten Runde der Larmaktionsplanung nur fir eine Larm-
aktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und auf3erhalb der
Ballungsrdume zustandig, sofern Larmprobleme und Larmauswirkungen bestehen, die
nicht mit Malinahmen des Bundes gemindert werden kdénnen.

In Ballungsraumen sind die Regierungsprasidien fur die LArmaktionsplanung an Schie-
nenwegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustandig.
Hier wirkt das Eisenbahn-Bundesamt mit (§ 47e Abs. 4 BImSchG).
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Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisenbahnstrecken sowie bei
sonstigen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen (Stralenbahnen,
U-Bahnen) sowie Privatbahnen) obliegt den Regierungsprasidien.

3.2.2 Fachbeho6rden fur den StraRenbau- und verkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustandigen Behorden erfolgt die Umsetzung der
Malnahmen aus dem Larmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungs-
wirkung nach 8 47 d Abs. 6i.V.m 8 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustdndigen
Behorden, zu denen auch die Kommunen gehdren, im Rahmen der Planaufstellung
beteiligt.

Die einzelnen straf3enbaulichen und stral3enverkehrsrechtlichen Zustandigkeiten fir
die Umsetzung von Larmschutzmalinahmen liegen je nach StralRenkategorie bei den
Kommunen, den Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgen-
den Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 2: Ubersicht tiber die Zustandigkeiten fir straRenbauliche und straRen-
verkehrliche MaBhahmen

StralRenbauliche MaR- | StraRenverkehrliche MaRhahme

Gemeinden > 30.000

nahme (8 10 VKRZustV)
(8 5 FStrG sowie § 41
HStrG)

Bundesautobahn | Bund (Hessen Mobil*) Hessen Mobil

Bundesstral3e Bund (Hessen Mobil*) Gemeinde > 50.000 Einwohner
Gemeinden > 80.000 | Landrat in Gemeinden < 50.000
Einwohner in der | Einwohner
Ortsdurchfahrt

Landesstral3e Land (Hessen Mobil) Gemeinde > 7.500 Einwohner bis

< 50.000 Einwohner

Einwohner in der | Landrat in Gemeinden < 7.500
Ortsdurchfahrt Einwohner

KreisstraRen & | Landkreis Gemeinde

nicht klassifzierte | Gemeinden > 30.000

Strafl3en Einwohner in der
Ortsdurchfahrt

* im Rahmen der Bundesauftragsverwaltung
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3.2.3 Fachbehorden fur den Schienenverkehr
Fur die Festlegung und Umsetzung der Malinahmen an Eisenbahnstrecken des Bun-
des ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienenstrecken (auch Stralienbahnen) ist das jeweilige Re-
gierungsprasidium zustandig.

3.2.4 Fachbehorden fur die Industrie
Zustandige Behorde fur die Anordnung von Larmschutzma3nahmen fur Gelanden mit
industriellen Tatigkeiten, die der Industrieemissionsrichtlinie (IED) unterliegen, ist das
ortlich zustandige Regierungsprasidium.

3.2.5 Flugverkehr

Gemal § 47 d BImSchG sind GroR3flughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro Jahr)
durch das zustandige Regierungsprasidium in der Larmaktionsplanung zu behandeln.
In Hessen gibt es nur den Grof3flughafen Frankfurt a. M. Fir diesen wird ein separater
Larmaktionsplan erstellt.

3.2.6 Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rah-
men der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangene Stellungnahmen betreffen andere
Larmarten. Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligungen eingegangenen
Maflnahmenvorschlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, wer-
den an die zustandigen Behorden weitergeleitet. Deren wesentliche Zustandigkeiten
fur diese Larmarten wird daher im Folgenden kurz dargestellt:

Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fir die La&rmimmissionen von Volksfesten, Kirmes-Veranstal-
tungen, Konzerten etc. sind das Bundes-Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarm-
richtlinie der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI). Zustan-
dige Behorden sind die Kreisausschiisse der Landkreise und die Magistrate der kreis-
freien Stadte. Sofern die vorgenannten Behdrden selbst Veranstalter sind, wird die
Uberwachung durch das jeweilige Regierungsprasidium vorgenommen.

Sportlarm
Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch L&rm von Sportanlagen wird

durch die achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fur die Uberwachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jewei-
lige Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vor-
genannten Behorden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung
durch das jeweilige Regierungsprasidium vorgenommen.
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Gewerbelarm

Richtwerte fur Gerdusche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden tber
Gewerbelarm erfolgt i.d.R. bei den drtlich zustandigen Regierungsprasidien.

Gaststatten
Der von Gaststatten ausgehende Larm wird von den ortlich zustandigen Ordnungsam-
tern bearbeitet.

3.3 Geltende Grenzwerte - Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a — f BImSchG enthalten keine Grenz-
werte. Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhanden sind, hat Hessen fir
die Larmaktionsplanung Auslésewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt.
Die Auslosewerte entsprechen den in der Veroffentlichung des Umweltbundesamtes
2015 empfohlenen Werten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welche kurz-
fristig erreicht werden sollten. ®

3.4 Rechtsgrundlagen fir die Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen

3.4.1 StralRenverkehrslarm

StralRenverkehrliche Malinahmen

Die StralRenverkehrsbehorden konnen gemal 8§ 45 Abs. 1 Satz 1, Satz 2 Nr. 3 StVO
die Benutzung bestimmter StralRen oder Stral3enstrecken zum Schutz der Wohnbevol-
kerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten.
Dies kénnen verkehrliche Anordnungen, wie Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganz-
tags oder nachts), Fahrverbote (z.B. LKW-Fahrverbot), Verkehrsumleitungen etc. sein.

Beschrankungen des flieBenden Verkehrs — beispielsweise Geschwindigkeitsreduzie-
rungen - dirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Ver-
haltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
der jeweils zu schitzenden Rechtsguter — hier also des Larmschutzes — erheblich
Ubersteigt (8 45 Abs. 9 Satz 1 und 3 StVO). Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem
Sinne wird jedoch nach allgemeiner Auffassung durch keinen bestimmten Schallpegel
bestimmt. Fir die Beurteilung der Frage, wann die Zumutbarkeit einer Larmbelastung
im Sinne einer besonderen Gefahrenlage nach 8§ 45 Abs. 9 Satz 3 StVO Uberschritten
wird, kbnnen jedoch die Immissionsgrenzwerte des § 2 Abs. 1 der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz - 16. BIm-
SchV) als Orientierungspunkte herangezogen werden.® Die Berechnung der jeweiligen
Larmimmissionen in Bezug auf konkrete Gebaude erfolgt dabei nach den Richtlinien
fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) und nicht durch Messung.

S https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, abgerufen am
29.08.2019

5 BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.2012, 11 B 10.1657,
juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Baden-Wirttemberg, Urteil
vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33.
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Bei Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes ist die zustandige StraRenverkehrs-
behorde verpflichtet im Einzelfall zu prifen, ob und welche verkehrsbeschrankende
MalRnahmen geeignet sind, die Larmbelastung fur die Anwohner spirbar zu verrin-
gern’, ohne die Verkehrssicherheit zu gefahrden, Anwohner anderer Stralen tiber Ge-
bihr zu belasten oder die Méglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der Stral3e
ernsthaft in Zweifel zu ziehen. Dabei darf die zustandige Behérde selbst bei erhebli-
chen Larmbeeintrachtigungen von verkehrsbeschréankenden MalRRnahmen absehen,
wenn ihr dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile gerechtfertigt er-
scheint.?

Eine Verpflichtung zum Anordnen von verkehrsbeschrankenden Maflinahmen besteht
fur die Stral3enverkehrsbehotrde in der Regel dann, wenn nicht nur die Immissions-
grenzwerte des 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV, sondern dariiber hinaus auch die héheren
Richtwerte in Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV (VkBI. 2007, 767) am Immission-
sort Uberschritten werden.®

StralRenbauliche MalRnahmen an Bestandsstrecken

Liegen die Berechnungsergebnisse tUber den im Bundes- bzw. Landeshaushalt fest-
gelegten, in Tabelle 3 dargestellten, Auslosewerten fir stral3enbauliche Larmsanie-
rung (VLArmSchR 97), besteht die Mdglichkeit der freiwilligen Larmsanierung durch
den StrafRenbaulasttrdger im Rahmen seiner zur Verfiigung stehenden Haushaltsmit-
tel. Bauliche MalRnahmen kénnen beispielsweise Larmschutzwalle/-wéande, Untertun-
nelungen/Einhausungen, larmarme Asphaltbelage, StralRenraumgestaltungen, aber
auch passive SchallschutzmafRnahmen (Zuschiisse zu Schallschutzfenstern und Be-
luftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung und Finanzierung liegt beim jeweiligen
StraRenbaulasttrager. Durch die Anderung der VLarmSchR 97 (Nr. 36 Grundsatz) wird
dem aktiven Larmschutz Vorrang vor dem passiven Larmschutz eingeraumt.

Fur die Larmsanierung an Bundesfernstral3en stehen derzeit jahrlich ca. 65 Mio. Euro
zur Verfugung (Nationales Verkehrslarmschutzpaket Il). Fur die Larmvorsorge, Larm-
sanierung und ortsbildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen Landes-
stral3en stehen derzeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verfiigung. In Hessen werden aus die-
sen Mitteln hauptséchlich Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von
Haus- bzw. Wohnungseigentimern bezuschusst. Eine systematische Untersuchung
der Betroffenheit von Straf3enabschnitten und der damit verbundenen Umsetzung von
aktiven SchallschutzmalRnahmen wie Larmschutzwanden (analog zum Sanierungs-
programm der Bahn) ist in Hessen geplant.

" GemaR Erlass des HMWEVW vom 29.06.2015 gentigt bei einer Pegelwertung tiber 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts bereits eine Pegelminderung von 1 dB(A), um die Geeignetheit der verkehrsbeschrankenden MalRnahme
zu bejahen, d.h. eine nicht nur geringfiigige Verbesserung der Larmsituation der Anwohner zu erreichen

8 BVerwG, Beschluss vom 18.10.1999, 3 B 105/99, juris Rn. 2 unter Hinweis auf BVerwG, Urteil vom 4.06.1986,
7 C 76/84, BVerwGE 74, 234 ff., juris Rn. 13 f

9 VG Hamburg, Beschluss vom 18.01.2016, 15 E 5340/15, juris Rn. 18; VGH Baden-Wirttemberg, a.a.O.
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Mit HMWEVW-Erlass vom 12.06.2019 (,Zurechenbares Verhalten von Betroffenen im
Rahmen der Larmsanierung®) ist nunmehr klargestellt bzw. geregelt, dass eine Larm-
sanierung nicht allein schon deshalb ausgeschlossen ist, weil die bauliche Anlage
nach Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet wor-
den istl%, Bei nach dem 01.04.1974 errichteten Gebauden ist im Einzelfall zu beurtei-
len, ob ein zurechenbares Verhalten des Eigentimers oder seiner Rechtsnachfolger
gegeben ist. Die Einzelfallbetrachtung kann sich hierbei insbesondere daran orientie-
ren, ob die La&rmimmissionen sich seit der Errichtung der baulichen Anlagen signifikant
erh6ht haben.

Wenngleich keine Bundes- oder Landesmittel fir kommunale Straf3en zur Verfiigung
stehen, kbnnen die Kommunen freiwillig bauliche Mal3nahmen ergreifen.

Eventuell anspruchsberechtigte Haus- und Wohnungseigentiimer sowie sonstige Be-
rechtigte kdnnen sich hinsichtlich etwaiger baulicher Schallschutzmal3nahmen an fol-
gende Adresse wenden:

Hessen Mobil

Stral3en- und Verkehrsmanagement Fulda
Dezernat Steuerung Planung

Frau Feder-Krantz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953200

Mail: anita.feder-krantz@mobil.hessen.de.

Grundsatzlich erfolgt die Bezuschussung auf freiwilliger Basis, es besteht kein gesetz-
licher Anspruch. Der Antrag ist vor Durchfuhrung der Larmschutzmal3nahmen zu stel-
len und eine Vereinbarung mit dem Tréager der StralRenbaulast abzuschliel3en. Es fal-
len keine Gebuhren an, aber bei der freiwilligen Larmsanierung hat der Eigentiimer 25
% der Kosten selbst zu tragen.

Strallenbauliche MalRnahmen an neu geplanten oder wesentlich gednderten Be-
standsstraRen (L&rmvorsorge)

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung)
an bestehenden Stral3en erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach
den Vorgaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Die Larmvorsorge
dient dem Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzubeugen. Hier
besteht fur die Wohnbevolkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16.
BImSchV durch aktive LarmschutzmalRnahmen (z. B. Schallschutzwande/-waélle, larm-
mindernde Fahrbahnoberflachen, Einhausungen), soweit diese gemall dem Stand der

10 GemaR dem vorgenannten HMWEVW-Erlass ist der Regelung in Kapitel D, Abschnitt XV, Nr. 46 der VLarm-
SchR 97 nicht der Umkehrschluss zu entnehmen, dass ein zurechenbares Verhalten stets bei einer Errichtung
der baulichen Anlage nach dem 01.04.1974 vorliegt. Eine derartige Auslegung widerspricht dem Sinn und
Zweck der Larmsanierung, Larmschutz an Bestandsstralen losgeldst von den Voraussetzungen der nachtragli-
chen Larmvorsorge nach § 75 Absatz 2 Satz 2 Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz zu gewéhren.
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Technik realisierbar sind und deren Kosten nicht au3er Verhaltnis zu dem angestreb-
ten Schutzzweck (also die Einhaltung der Grenzwerte) stehen. Die Larmvorsorge fuhrt
in der Praxis zu einem deutlich héheren Schutzniveau, als es bei der (gesetzlich nicht
normierten) Larmsanierung nach den hierfur geltenden haushaltsrechtlichen Bestim-
mungen in der Regel der Fall ist. Die Immissionsgrenzwerte liegen im Fall der Larm-
vorsorge deutlich unter denen der Larmsanierung und auch unterhalb der Larmwerte,
ab denen im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hessen von einem Larmkonfliktpunkt
gesprochen wird.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fur den Bereich des passiven
Larmschutzes die Verkehrswege-SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV)
eingefiihrt worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven Larmschutzmal3nahmen
(wie etwa Schallschutzfenster oder Luftungseinrichtungen), benennt die schutzbeduirf-
tigen Raume und regelt den Umfang der SchutzmaflRnahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS-
90, welche auch bei der Feststellung von Larmsanierungsansprichen angewendet
wird.
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Ausldse-, Grenz- und Richtwerte fir La&rmsanierung, Larmvorsorge und verkehrliche
Malnahmen

Die folgende Tabelle gibt einen zusammenfassenden Uberblick tber die in der Bun-
desrepublik Deutschland bzw. im Land Hessen unabh&angig von der Larmaktionspla-
nung geltenden Auslose-, Grenz-, und Richtwerte fur den Larmschutz an Straf3en.

Tabelle 3: Geltende Grenz-, Auslése- und Orientierungswerte verschiedener
Rechtsgrundlagen Tag/Nacht in dB(A)

Strafienbau- Stral3enver-
lich (Neubau /| Stral3enbaulich .
MalRnahmenart . kehrlich
wesentliche (Bestand) (Bestand)
Anderung)
Larmschutz-
Geltunasbereich 16. BImSchV | VLArmSchR97 RL-StV
g (Grenzwerte) (Auslosewerte) (Orientie-
rungswerte)
Berechnungsgrundlage RLS-90 RLS-90 RLS-90
Reines 67/57 B-Str.1t
Wohngebiet 59/49 64/54 L-Str. 12 70/60
_ Allgemeines 67/57 B-Str.1!
Gebietsaus- | \yohngebiet 59/49 64/54 L-Str. 12 70/60
weisung
Dorf-/Kern-
: 69/59 B-Str.1t
i)l\i/létschge- 64/54 64/54 L-Str 12 72/62

11 Gesetz Uber die Feststellung des Bundeshaushaltsplans fiir das Haushaltsjahr 2018 (Haushaltsgesetz 2018) Vom
12.07.2018 (BGBI. | S. 1126), Titel 741 39-721/741 49-722

12 Gesetz tiber die Feststellung des Haushaltsplans der Landes Hessen flr die Haushaltsjahre 2018 und 2019 vom
02.02.2018 (GVBI. |, S. 7), Titel 767
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3.4.2 Schienenlarm

LarmschutzmalRnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fiur Larmschutzmalinahmen an bestehenden
Schienenwegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege L&rm-
schutz zu gewaéhren, hat die Bundesregierung ein freiwilliges Larmsanierungspro-
gramm fur ,Mal3nahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des
Bundes* aufgelegt. Dieses wird durch die Deutsche Bahn AG im Auftrag der Bundes-
regierung umgesetzt. Nach der ,Richtlinie fir die Férderung von Mal3hahmen zur
Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahn des Bundes® kénnen
Larmsanierungsmafl3nahmen durchgefuhrt werden, wenn die Beurteilungspegel die im
Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebietsbezogenen Grenzwerte Uberschreiten.
Die Larmsanierung erfolgt an Hand von festgelegten Prioritaten im Rahmen der jahr-
lich verfugbaren Haushaltmittel. Die Auslosewerte sind hier zugleich Zielwerte, die
nach Durchfuhrung der Larmschutzmaf3nahmen nicht mehr Giberschritten werden dur-
fen.

Tabelle 4: Geltende Ausldsewerte fir Larmsanierung an Schienen

Gebietsart Ausldsewert Tag Auslosewert Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines und reines Wohn-
gebiet, Kleinsiedlungsgebiete, 67 57
Krankenh&user, Schulen, Kin-
dertagesstatten, Altenheime
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 69 59

Ansonsten sind die Vorschriften des Eisenbahnrechts heranzuziehen.

Larmvorsorge
Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorge-
hensweise ist analog zum Straf3enlarm (s. Kapitel 3.4.1.)

3.4.3 Industrielarm
Im Bereich der Larmaktionsplanung fir Industrielarm sind das BImSchG (8§ 52) und die
technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche (Gewer-
belarm) enthélt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvor-
gaben konkretisierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errich-
tung neuer Anlagen und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige Stand der
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Technik zu bertcksichtigen ist. Dabei ist der Schutz der Nachbarschaft von besonderer

Bedeutung.

Tabelle 5: Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fir Immissionsorte au-

Rerhalb von Gebéauden

Gebietsart

Immissionsrichtwert
Tag [dB(A)]

Immissionsrichtwert
Nacht [dB(A)]

Kurgebiete, Krankenh&user,

Pflegeanstalten 45 35
Reine Wohngebiete 50 35
Allger.nel.ne Wohnget_)lete / 55 40
Kleinsiedlungsgebiete
Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60 45
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3.5 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Einer zukinftigen neuen oder starkeren Larmbelastigung kann vorgebeugt werden.
Dies geschieht auf planerischer Ebene. Dabei werden die Entstehung und die Aus-
breitung von Larm minimiert oder in unschadliche Bereiche verlagert. Auch kdnnen
hierbei bestehende Larmprobleme gemindert werden. In Hessen wird der Larmschutz
bereits auf der obersten planerischen Ebene, dem Landesentwicklungsplan, bertck-
sichtigt. Dies setzt sich in den Regionalpléanen, dem regionalen Flachennutzungsplan,
den Flachennutzungsplanen und den Bebauungsplanen fort. Durch die Regionalpla-
nung und die Bauleitplanung sollen die notwendigen Flachen fir MalRhahmen zum
Larmschutz vor entgegenstehender Nutzung gesichert werden.

3.5.1 Der hessische Landesentwicklungsplan

Der hessische Landesentwicklungsplan beinhaltet das langfristige rAumliche Entwick-
lungskonzept fur das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die
Vorhabens- und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen)
bei ihren Planungen bertcksichtigen sollen.

e Industrie und Gewerbeansiedlungen sollen in ihrer Lage so geplant / angeord-
net werden, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.

e Die Planung von Siedlungsgebieten soll entlang von vorhandenen, larmbelas-
teten Hauptverkehrsstralen und Haupteisenbahnstrecken vorsorglich mog-
lichst unterbleiben.

e Wenn das nicht mdglich ist, sind aktive und ggf. auch passive Larmschutzmal3-
nahmen zu ergreifen.

e ,Ruhige Gebiete’ sollen als Raume fiur eine naturnahe Erholung vor einer Zu-
nahme der Larmbeeintrachtigungen geschutzt werden. Auch werden hier die
Anforderungen an ,Ruhige Gebiete‘ im landlichen Raum bzw. in Ballungsrau-
men konkretisiert.

e Die in den Larmaktionsplanen enthaltenen Maflinahmen zur L&rmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind
von der Regional- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachpla-
nungen zu berucksichtigen.

3.5.2 Regionalplane

Die Regionalplane konkretisieren den Landesentwicklungsplan und bilden die Festle-
gungen ab, die beziiglich der Raumordnung getroffen werden. Im Ballungsraum Frank-
furt am Main sind Regionalplan und Flachennutzungsplan zu einem gemeinsamen
Planwerk zusammengefasst, dem Regionalen Flachennutzungsplan FrankfurtRhein-
Main. Der Larmschutz wird beispielsweise wie folgt konkretisiert:

e Der Umgebungslarm soll, soweit erforderlich, verhindert bzw. vermieden und
schon unterhalb der Schwelle der ,schadlichen Umwelteinwirkungen" durch
Mallnahmen der Larmvorsorge und Larmsanierung bekampft werden. Durch
die Bericksichtigung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbedeutsa-
men Planungen und MalRnahmen kann effektiv vorbeugender LArmschutz rea-
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3.5.3

lisiert werden. Zur Vermeidung von Larmkonflikten ist es bei der Planung raum-
bedeutsamer MaRnahmen deshalb sinnvoll, nicht nur die rechtlich verankerten
Immissionsgrenz-und -richtwerte, sondern nach Mdglichkeit auch die schall-
technischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 Teil 1 zu be-
ricksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der Standortzuordnung von ruhebe-
durftigen Nutzungen wie Wohngebieten und kulturellen oder sozialen Einrich-
tungen und der Planung von Verkehrswegen.

Bei raumbedeutsamen Mafinahmen kénnen ausreichende Abstandbemessun-
gen ein geeignetes Mittel sein, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend
entgegenzuwirken. Ergibt die Prifung, dass durch Abstandbemessungen ei-
nem Larmkonflikt nicht entgegengewirkt werden kann, sollen weitere technische
Maflinahmen bei den Planungen Berlcksichtigung finden.

Falls der Aus- und Neubau von Verkehrswegen bei nachgewiesenem Bedarf
erforderlich wird, sollen unnétige Flacheninanspruchnahmen, Zerschneidungen
wertvoller LandschaftsrAume und die Beeintrachtigung infolge von Verkehrs-
larm durch Bundelung der Verkehrswege und gegebenenfalls erforderliche
Larmschutzmal3nahmen vermieden bzw. vermindert werden.

Zur Verminderung von Larmimmissionen verkehrsreicher Bundes-, Landes-
und sonstiger StrafRen sind, insbesondere entlang von Wohngebieten, Larm-
schutzmal3nahmen vorzusehen.

Bei Strallenneubau ist die Rekultivierung oder der Rickbau entlasteter Stra-
Renabschnitte anzustreben.

Zur Einbindung der Stral3enverkehre in das Gesamtverkehrssystem sollen beim
Ubergang von individuellen zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln an geeigneten Hal-
tepunkten des Schienenverkehrs Park-and-Ride- und Bike-and-Ride-
Platze/Parkhauser errichtet werden. Diese sollen mit dem lokalen Bus- und
Radwegenetz verknipft werden.

Zur Minderung der innerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City-Logistik-
Konzepte (Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

Die Rahmenbedingungen fur Fahrrad- und Ful3gangerverkehr sollen auf kom-
munaler und regionaler Ebene verbessert werden.!3

Bauleitplanung, Flachennutzungsplan und Bebauungsplan

Auf kommunaler Ebene sind die Vorgaben der Landes- und Regionalplanung im Rah-
men der Bauleitplanung umzusetzen. Die Bauleitplanung bestimmt im Wesentlichen
die Rahmenbedingungen fir den Bau von Wohnungen, die Ansiedlung von Gewerbe-
betrieben oder die Erhaltung lebendiger Innenstadte und unverbauter Freirdume. Dies
geschieht durch das Aufstellen von Flachennutzungspldnen und Bebauungsplanen.

13 Regionalplan Stidhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
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Der Flachennutzungsplan gliedert fir das gesamte Gemeindegebiet die Art der Nut-
zung der Flachen. Der Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungsplan entwickelt
und konkretisiert die Vorgaben fiir neue Baugebiete.

Hierbei sollen schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie moglich vermieden werden
und die Belange des Umweltschutzes und somit auch der Immissionsschutz bertck-
sichtigt werden.

Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten)
durch einen angemessenen Abstand von Larmquellen (z.B. Hauptverkehrsstral3en) zu
Wohngebieten, zu 6ffentlich genutzten Gebauden und zu Freizeitgebieten eine erheb-
liche Beeintrachtigung vermieden werden. Als anzustrebende Immissionswerte wer-
den die Orientierungswerte des Beiblattes 1, der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau®, zugrunde gelegt. Kénnen die Orientierungswerte aufgrund der ortlichen Bege-
benheiten nicht Gber Mindestabstande eingehalten werden, sollen Mdglichkeiten des
aktiven Schallschutzes beriicksichtigt werden.

Durch den Flachennutzungsplan konnen die larmverursachenden Flachen (Verkehr,
Gewerbe, etc.) und die vor Larm zu schitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete,
etc.) sowie Flachen, die direkt dem Schutz vor Larm dienen, abgegrenzt werden, siehe
§ 5 Abs. 2 BauGB sowie § 50 BImSchG.

Im Bebauungsplan kdnnen Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen festgelegt werden, siehe 8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB und 8 3 Abs. 1i.V.m. §
50 BImSchG.

Die Verkehrstrager sind fur ausreichenden Larmschutz verantwortlich, wenn sie bei
Stralenausbauvorhaben an vorhandene Wohnbebauung heranricken. Dagegen
mussen die Kommunen fur den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn- und Mischgebiete
im Einflussbereich von vorhandenen Stral3en ausweisen.

3.5.4 Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Sofern vorhanden, beschreibt der Verkehrsentwicklungsplan, wie sich der Verkehr
in Zukunft in der Kommune entwickeln soll. Er umfasst sowohl den 6&ffentlichen Perso-
nenverkehr, den motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des Fuf3- und Rad-
verkehrs als auch den ruhenden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstarkt auf die gleichwertige Be-
trachtung der genannten Verkehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine 6kolo-
gische Zielsetzung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende.

Durch die Neuaufteilung des StraRenraumes zugunsten des Fuf3- und Radverkehrs
wird die Aufenthalts- und Wohnqualitat in der Stadt gesteigert. Neben der Senkung
des Larmpegels kann auch eine Erh6hung der Sicherheit im Ful3- und Radverkehr
erreicht werden.

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—



L&rm — physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf den Menschen 27

4 Larm - physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf den Menschen

4.1 Physikalische Grundlagen
Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art fur
den Menschen gesundheitsschadigend oder stérend bzw. belastend wirken.

Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und
Immission sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer LA&rmquelle ausge-
henden Larm, die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.

Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schall-
guellen, die je nach Geschwindigkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf
das Gesamtgerausch haben:

e Antriebsgerausche

¢ Rollgerausche

e aerodynamische Gerausche
e verhaltensbedingter Larm

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvor-
gangen in der Luft und durch Abschirmungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission
ab.

Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben sub-
jektiven Bewertungen von folgenden physikalischen Grof3en beeinflusst:

e der Schalldruck,

e die Tonhothe (hohe Tone werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfun-
den),

e die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerausch erhéhen die wahr-
genommene Lautstarke und

e die Impulshaltigkeit: Gerausche mit starken Schwankungen (z.B. Hammern)
werden unangenehmer empfunden als Gerausche mit konstanter oder gleich-
mafiger Lautstarke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem lo-
garithmischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig
ein logarithmisches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine
Einheit ist gewdhnlich das Dezibel (dB (A)). 1* Dieses MaR gibt an, wievielmal groRRer
die Schallintensitat eines Gerdusches im Vergleich zur menschlichen Hérschwelle
ist.1> Die Lautstarke einzelner Gerauschquellen ist exemplarisch in der folgenden Ab-
bildung dargestellt. Die Larmwerte variieren zusatzlich abhangig vom Abstand der
Larmquelle zum Ohr.

1% Dezibel; der Zusatz »(A)“ sagt aus, dass es sich um eine dem menschlichen Hérempfinden angepasste Bewertung handelt.
15 Horschwelle: Schalldruck von 2*10° Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht 0 dB (A). Schmerzgrenze: beginnt ab
einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).
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Schallquellen und ihre Schalldruckpegel
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Abbildung 1: Schallquellen und ihre Schalldruckpegel.*®

4.2 Menschliche Wahrnehmung und Auswirkungen auf die Gesundheit

Larm wird vom Menschen als stérend oder belastigend empfunden und kann so zu
Kommunikationsproblemen, Konzentrationsschwéchen und einem Gefuhl der Veréar-
gerung fuhren. Folgende Faktoren sind malRgebend, wenn es um die Starke und die
Bewertung der Lastigkeit geht:

e die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc.),

e die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm
von Fahrern und Nichtfahrern)

e die personliche Befindlichkeit (allgemeine Sensibilitdt, Nervenerkrankungen,
Migrane etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB (A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar, die Ver-
kehrsmenge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB (A) hin-
gegen hat sich nach dem menschlichen Héreindruck der Larm verdoppelt, der Verkehr
jedoch verzehnfacht.

Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den
menschlichen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf Larm auch
im Schlaf und nach Jahren der Belastung gleich, eine haufig subjektiv empfundene
Gewohnung findet nicht statt: Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B.

16 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschire: L&rmschutz im Schienenverkehr, 6. Auflage,
Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz-im-schienenverkehr-bro-
schuere.pdf? _blob=publicationFile, abgerufen am 29.08.2019
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der Anstieg des Blutdruckes, die Erhéhung der Herz- und Atemfrequenz sowie die
Ausschuttung bestimmter (Stress)-Hormone auf. Dieser im Laufe der Evolution entwi-
ckelte Schutzmechanismus vor drohenden Gefahrensituationen kann bei langfristiger
Exposition allerdings u.a. zu Herz-Kreislauferkrankungen, chronischem Bluthoch-
druck, Allergien, Schlafstérungen sowie weiteren gesundheitlichen Beeintrachtigun-
gen fuhren.t’

4.3 Larm ausgehend vom StralRenverkehr

Im Stral3enverkehr sind die Antriebsgerausche im unteren Geschwindigkeitsbereich
(Stadtverkehr) dominierend. Die Reifen-Fahrbahngerédusche, hervorgerufen vom Ab-
rollen des Reifens auf der Fahrbahn, tragen bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h malRgeb-
lich zum Gesamtfahrzeuggerausch bei.

Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten tber ca. 100 km/h stellen die
aerodynamischen Gerdusche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreiRender Luft-
stromungen entstehen (z.B. an FahrzeugaulRenspiegeln).

Daneben wird haufig verhaltensbedingter Larm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart,
als besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fur Umgebungslarm
fur Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von ver-
schiedensten wissenschaftlichen Studien beruhen.*®

Den Stral3enverkehr betreffend wird stark empfohlen:

e den durchschnittlichen Larmpegel Loen (Definition s. Kap. 6.1.1) auf weniger als
53 Dezibel (dB) zu verringern, weil Stra3enverkehrslarm oberhalb dieses Wer-
tes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbunden ist,

e den n&chtlichen Larmpegel Lnight (Definition s. Kap. 6.1.1) auf weniger als 45 dB
zu verringern, weil nachtlicher Stral3enverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit
Beeintrachtigungen des Schlafes verbunden ist,

e dass die Politik geeignete MalRnahmen zur Verringerung der Larmbelastung
durch Stralenverkehr fur die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung
die Leitlinienwerte fir die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung tber-
steigt,

e den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle
und der betroffenen Bevdlkerung durch Veranderungen in der Infrastruktur zu
verringern.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung (Loen=65 dB(A), Lnight=55 dB(A))
liegen aufgrund der Prioritatensetzung deutlich oberhalb der von der WHO empfohle-
nen Werte.

17 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/laermwirkung/stressreaktionen-herz-kreislauf-er-
krankungen#textpart-3, abgerufen am 08.07.2019

18 http://www.euro.who.int/ __data/assets/pdf file/0011/383924/noise-guidelines-exec-sum-ger.pdf?ua=1, abge-
rufen am 08.07.2019
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4.4 Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgerauschen,
den Rollgerduschen und den aerodynamischen Gerauschen. Welcher Geréuschtyp
den grof3ten Beitrag zum Gesamtgerausch beitragt ist abhangig von der Zuggeschwin-
digkeit.

Schalldruckpegel in Abhéngigkeit von der Zuggeschwindigkeit
130
e Antriebsgerausche

Rollgerdusch
Lol Aerodynamische Gerdusche

mm Gesamt
110

=
E;. 100
E . /
% #
E ‘#
' BO

70

20 50 100 200 300 400
ZLuggeschwindigkeit {kmy/h)
Abbildung 2: Beitrage zum Schienenlarm in Abhangigkeit von der Zugge-

schwindigkeit®®

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgerausch (z.B. im
Bahnhof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE-Strecken) uberdecken aerodynami-
sche Gerausche die anderen Gerausche. Bei dazwischen liegenden Zuggeschwindig-
keiten wird das Gesamtgerausch vom Rollgerausch des Rad-Schiene-Systems be-
stimmt. Dieses wird durch die Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwi-
schen Schiene und Rad erzeugt. Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und
Flachstellen wird der erzeugte Larm im Gegensatz zu glatten Schienen- und Radober-
flachen signifikant erhdht.

Dartber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerdusche wie z.B. das
Kurven- und Bremsquietschen oder die Gerausche, die abgestellte Fahrzeuge im
Bahnhofsbereich ausgehend von Liftern, Motoren u. a. erzeugen.

Guterzuge tragen in erheblichem Mal3e zur Larmbelastung bei. Ursache hierfur sind
die Rollgerausche, die durch den Einsatz von gusseisernen Bremsklotzen und hier-
durch aufgerauter Radlaufflachen entstehen. Diese kommen hauptsachlich nachts
zum Einsatz.

19 Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, 2017/2018, S.14,
https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil A_2018.pdf, abgerufen am 29.08.2019
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Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fur Umgebungslarm
fur Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von ver-
schiedensten wissenschaftlichen Studien beruht.?°

Dem Schienenverkehr betreffend wird stark empfohlen

e die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten
Larmpegels auf weniger als 54 dB Lpen zu verringern, weil Schienenverkehrs-
larm oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen
verbunden ist.

e die nachtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingten Larmpe-
gels auf weniger als 44 dB Lnight zu verringern, weil nachtlicher Schienenver-
kehrslarm oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf
verbunden ist.

e dass die Politik geeignete Malinahmen zur Verringerung der Larmbelastung
durch Schienenverkehr fur die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung
die Leitlinienwerte fir die durchschnittliche und néchtliche Larmbelastung tber-
steigt.

Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritaten-
setzung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.5 Larm von Gelanden fur industrielle Tatigkeiten

Als Industrielarm wird der Larm von grof3en Industriebetrieben (z. B. Kraftwerke, Auto-
mobilfertigung, Reifenherstellung, Chemieunternehmen u. a.) bezeichnet. Hierzu z&h-
len neben dem Larm, der bei dem Betrieb typischerweise entsteht, auch der Larm des
Verkehrs von Fahrzeugen auf dem Betriebsgelande.

20 http://www.euro.who.int/ __data/assets/pdf file/0011/383924/noise-guidelines-exec-sum-ger.pdf?ua=1, abge-
rufen am 08.07.2019
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5 Madgliche Larmschutzmallinahmen

Bei der Larmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven MalRnah-
men. Am effektivsten und am guinstigsten sind aktive larmmindernde MafRnahmen, die
an der Quelle ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder
aber mindern (z.B. larmreduzierte Motoren). Des Weiteren kdnnen aktive Mal3hahmen
auf dem Ubertragungsweg durchgefiihrt werden. Hier erfolgt die Larmminderung in der
Regel durch bauliche Malihahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. Larm-
schutzwénde/-waélle). Passive Mallnahmen setzen am Immissionsort an, um die Aus-
wirkungen des Larms zu mindern (z.B. Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (MaRnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweq)
sollte grundsatzlich der Vorrang gegenuber passiven Schallschutzmal3nahmen (Maf3-
nahmen auf der Empfangerseite) eingerdumt werden.

5.1 StraflRenbauliche und straRenverkehrliche MalBnahmen

Eine wirksame Larmminderung in von StraRenverkehrslarm betroffenen Bereichen
lasst sich erfolgversprechend durch die Umsetzung eines MalRhahmenbindels erzie-
len. Hierbei sind planerische, verkehrliche, organisatorische, technische, bauliche und
gestalterische MalRBnahmen bei der Entwicklung des MaRRnahmenbindels in die Be-
trachtung mit einzubeziehen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaRnahmen zur
Larmminderung.

Tabelle 6: Malinahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Stral3en

Auswirkung
MalRRnahme

Larm Verkehr

In Abhangigkeit der
Geschwindigkeit:

bis ca. 50 km/h mitt-
lerer Effekt;

oberhalb von 50
km/h  geringfugige
Reduzierung

keine Auswir-
kungen

gerauscharme Fahrzeuge /
E-Mobilitat
an der Quelle

gerauscharme Reifen

Reduzierung ab 2,5
dB(A)

keine Auswir-
kungen

stralRenbauliche
MalRnahmen

Larmschutzwande/-waélle

Reduzierung bis 20
dB(A) mdglich

keine Auswir-
kungen

Untertunnelung/Einhau-
sung von Stral3enabschnit-
ten

fast vollstandige
Reduzierung  der
Larmbelastung

keine Auswir-
kungen

Tieferlegung von Stral3en-

Reduzierung aus-

keine Auswir-

abschnitten fuhrungsabhéngig | kungen
Einbau larmarmer Fahr- | Reduzierung bis 8 | hei  Einbau
bahnbelage innerorts und | dB(A) moglich von
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aullerhalb geschlossener
Ortschaften?!

OPA/ZWOPA
Senkung der

des Verkehrs

Geschwindigkeit

zierung

Gefahr  von
Aquaplaning
Reparatur schadhafter | Reduzierung um 1 | besserer Ver-
Fahrbahnbelage bis 2 dB(A) kehrsfluss
Unfallh&aufig-
Geschwindigkeitsbe- Reduzierung um 2 | keit und Un-
schrankungen (ganztags o- | bis 3 dB(A), bei | fallschwere
der nachts); z.B. Tempo | Pflaster um biszu 5 | wird  grund-
3022 dB(A) satzlich redu-
ziert
Verkehrsbe-
schrankungen Verbesserung
. . des Verkehrs-
Reduzierung hangt flusses  aber
Fahrverbote; z.B. LKW- | von LKW-Anteil am
auch Ver-
Fahrverbot nachts Gesamtverkehrs- keh |
aufkommen ab enrsveriage-
rungen
(L&rm/Abgase
Reduzierung  um
Ampelschaltungen (Grune ca. 1 dB_(A) b(.a' Verstetigung
Welle bei Tempo 50) Tempo 30; um b'S. des Verkehrs
zu 4 dB(A) bei
Tempo 70
Verstetigung Anzeige der empfohlenen | geringfiigige Redu- | Verstetigung

des Verkehrs

Dauerrot fur FuRganger mit
Anforderungskontakt

geringfligige Redu-
zierung

Verstetigung
des Verkehrs

Kreisverkehre

geringfugige Redu-
zierung

Verstetigung
des Verkehrs

StralRenraum-
gestaltung

Radfahr- und Parkstreifen

geringflgige Redu-
zierung, wg. Ab-
stands-vergrofe-
rung

Erh6éhung der
Sicherheit fir
Radfahrer

Verringerung der Anzahl

der Fahrbahnen

Reduzierung bis zu
1,5 dB(A) mdglich

Reduzierung
der Verkehrs-
menge

21https://www.umweItbundesamt.de/sites/defauIt/fiIes/meolien/378/pub|ikationen/texte 20 2014 laermmindernde_fahrbahnbelaege_barrie-

refrei.pdf, abgerufen am 29.08.2019
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm_Handlungsempfehlung_laermmindernde_Asphalt-

decken_innerorts.pdf, abgerufen am 29.08.2019
2ttps://rp-kassel.hessen.de/sites/rp-kassel.hessen.de/files/content-downloads/Kurz-

inf0%20Temp0%2030%20aus%20L %C3%A4rmschutzgrseC3%BCnden.pdf, abgerufen am 29.08.2019
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Verkehrslen-
kung/-verlage-
rung

Verbesserung der

Entlastung der

veranderte  Verkehrsfih- | LArmsituation; An- Irr;incehnes.tadfbeér
rung fur den Durchgangs- | gaben zur Pegel- S
. . auch  Larm-
verkehr minderung nicht und Abgasver-
moglich lagerungen
Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche und Er-
Verbesserung der | hhung des
Bindelung von Verkehr auf | Larmsituation; An- | Verkehrsauf-
weniger  konflikttrachtige | gaben zur Pegel- | kommens auf
StralRenabschnitte minderung nicht | Durchgangs-
maoglich stralRen; aber
auch  Larm-
und Abgasver-
lagerungen
Verbesserung der :Enr;]t(lee;]s;tuar:ﬁb(le_r
. Larmsituation; An- . i
Umleitung von Verkehr um reiche; aber
e gaben zur Pegel- -
stadtische Kernzonen . . auch  Larm-
minderung nicht und Abgasver-
moglich lagerungen
deutiche  Entlas- | FMAstuNg der
tung der Larmsitua- reiche:  aber
Ortsumgehungen tion innerorts bei T s
auch  Larm-
starkem Durch- und Abgasver-
gangsverkehr lagerungen

Verkehrslenkende Mal3-
nahmen zur besseren Ziel-
fuhrung (z. B. LKW-Fuh-
rungskonzepte), Verkehrs-
lenkende Malnahmen zur
Vermeidung von Schleich-
wegverkehr

Verbesserung der

Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung nicht
moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Veranderung
des Modal-Split

Verbesserung des offentli-
chen

Personennahverkehrs

Verbesserung der
Larmsituation durch
vermehrte Nutzung;
Angaben zur Pegel-
minderung nicht
maoglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Offentliche Carsharing und
Radverleihstationen

Verbesserung der
Larmsituation durch
vermehrte Nutzung;
Angaben zur Pegel-
minderung nicht
maoglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche
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Verbesserung des Rad-

wegenetzes

Verbesserung der
Larmsituation durch
Umstieg aufs Fahr-
rad; Angaben zur
Pegelminderung
nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung der
Larmsituation durch
verringerte  KFZ-
Nutzung; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

City-Maut

Verbesserung der
Larmsituation durch
verringerte  KFZ-
Nutzung; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht moglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

City-Logistik (Konzepte zur
Blindelung des stadtischen
Guterverkehrs)

Verbesserung der

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

Einrichtung von Park&Ride-
sowie Park&Bike-Platzen

Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung nicht
moglich

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung nicht
maglich

Entlastung der
Innenstadtbe-
reiche

passiver Larm-

schutz

Einbau von Larmschutz-
fenstern incl. Luftungsein-
richtungen

Reduzierung bis zu
42 dB(A) bei ge-
schlossenen Fens-
tern

keine Auswir-
kungen

planerischer
Larmschutz

raumliche Trennung durch
einen genugenden Abstand
zwischen Wohnnutzung
und Verkehr

deutliche Reduzie-
rungen in Abhan-
gigkeit von den Ort-
lichen Gegebenhei-
ten

keine Auswir-
kungen

Abschirmung der Wohnnut-
zung durch die rdumliche
Anordnung von Gebé&uden
oder die Orientierung der
Raumlichkeiten in den Ge-
bauden

deutliche Reduzie-
rungen in Abhéan-
gigkeit von den ort-
lichen Gegebenhei-
ten

keine Auswir-
kungen
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5.2 Malnahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von Schienenverkehrslarm betroffenen Bereichen
l&sst sich durch die Umsetzung von MalRhahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem
Ubertragungsweg und am Immissionsort erreichen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaRnahmen zur
Larmminderung. Diese Mallnhahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrs-
fluss.
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Tabelle 7: MaRnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken

Schienenschleifen: Schienenoberflache wird beim Errei- Pegelmln-.

chen einer definierten Riffeltiefe geschliffen derung bis
zu 3dB (A

Schienenstegdampfer (mit Kunststoff ummantelte Reso-

nanzkorper, die in kurzen Abstanden direkt an beiden

Seiten des Schienensteges montiert werden)

Fahrweg elastischer Oberbau (Schwellen elastisch gelagert, Un-
terschottermatten eingebaut oder Verschaumung des
Schotterbettes)

Pegelmin-
Lickenlos verschweildte Gleise derung bis
zu 3dB (A)
Pegelmin-
Durchgehendes Schotterbett auf modernen Briicken derung bis
zu9dB (A
Guterzuge: Bremsklotze mit K-Sohlen (Kunststoff-Ver- gegelmln-_
bund-Bremssystem) gegenuber Graugussbremsklotzen erung bis
y 9eg 9 " | zu 10
Umbau der Bremsausrustung erforderlich 4B
(A)
Guterzuge: Bremsklotze mit LL-Sohle (,Low-Low®) aus
gesinterten Werkstoffen, Erprobungsphase
Radabsorber (im Rad montierte Objekte/Massen, die die
Fahrzeug oo S , :
Vibrationsenergie in innere Reibungsenergie umwan-
deln),
Radabdeckungen/Radschirzen; zur Minderung der von
den Radern abgestrahlten Rollgerdusche (fur Hochge-
schwindigkeitsziige)
Einsatz leiser Kompressoren, Ventilatoren, Getriebe etc.
zur Minderung der Antriebgerausche
Veranderungen am Wagendesign bei Hochgeschwindig-
keitsziigen zur Minderung aerodynamischer Emissionen
Ersatz von Diesel-Antrieb durch E-Mobilitat
Larmschutzwande und —walle Reduzie-

Ubertra- Auch: niedrige LArmschutzwande mit einer Hohe von bis | rung bis 20

gungsweg | zu 75 cm und niedrigste Larmschutzwande von ca. 36 cm | dB(A)
Hohe maoglich

Reduzie-
rung bis zu

Immission- | Schallschutzfenster, schallgedammten Rollladenkéasten ﬁéi dBé':?

sort und ggf. zusatzliche Luftungssysteme

schlosse-
nen Fens-
tern
planeri- raumliche Trennung durch einen genigenden Abstand geutllc_he
: eduzie-
scher zwischen Wohnnutzung und Verkehr rungen i
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Larm- Abhangig-
schutz keit  von
den  Ortli-
chen Ge-
gebenhei-
ten
deutliche
Reduzie-
rungen in
Abschirmung der Wohnnutzung durch die raumliche An- | Abhangig-
ordnung von Gebauden oder die Orientierung der R&um- | keit ~ von
lichkeiten in den Gebauden den  Ortli-
chen Ge-
gebenhei-
ten

5.3 MalBnahmen bei industriellen Anlagen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind MalRnahmen an industriellen Anlagen nicht
notwendig, da das Schutzniveau der TA Larm Uber den Ausléseschwellen der Larm-
aktionsplanung liegt. Die Einhaltung der TA Larm wird durch die zustandigen Uberwa-
chungsbehoérden gewéahrleistet.

5.4 Betrachtung ausgewahlter Malinahmen

5.4.1 Fahrgeréausche

Bei Sportwagen und Motorradern liegt aufgrund der grof3en Motorenleistung und ho-
hen Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Be-
schleunigen und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird. Die Grenzwerte
fur La&rm sind EU-weit harmonisiert. Seit 2016 sind die Gerauschemissions-Vorschrif-
ten fur die Typengenehmigung von neuen Kfz zwar deutlich schéarfer geworden, die
Larmbeschrankungen werden jedoch nur bei Geschwindigkeiten von bis zu 80 km/h
geprift. Zudem dirfen bisher zugelassene Motorrader und Sportwagen weiterhin be-
trieben werden (Bestandsschutz).

Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbesondere die Manipulation
von Auspuffanlagen.

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motorengerausch z.B. durch spezielle
am Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kinstlich verandert.

Variable Schallddmpferanlagen (sogenannte Klappenauspuffanlagen), also Aus-
puffsysteme mit einer variablen Geometrie, regeln Lautstarke und Klang abhéngig von
Last, Drehzahl und Fahrmodus. Dieses Prinzip lasst sich manipulieren, z.B. kann der
Schalldampfereinsatz entfernt werden.
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Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerungen oder Soundgeneratoren und
Nachrustungen sind nur noch zulassig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebs-
zustanden nicht lauter wird.??

Eine Nachristung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden. Auch
hier gilt allerdings der Bestandsschutz.

In einigen Bundeslandern werden teilweise in regelmafigen Abstanden Polizeiein-
satze durchgefuhrt, bei dem Kfz wegen unerlaubter Umristungen aus dem Verkehr
gezogen werden.

Die Umweltministerkonferenz stellte am 9. November 2018 fest, dass insbesondere
Fahrzeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind,
zunehmend Verursacher unndétigen Stral3enverkehrslarms sind. Die Verkehrsminister-
konferenz wird gebeten, die Rahmenbedingungen sowohl fiir eine Uberwachung der
Gerauschemissionen bei den regelmé&Rigen Hauptuntersuchungen als auch fur wirk-
same Verkehrskontrollen zu schaffen, um so Manipulationen an Motorraddern oder Au-
tos entgegenzuwirken. Der Bund wird gebeten, sich auf européischer und internatio-
naler Ebene fur eine weitere Verbesserung des Typgenehmigungsverfahrens bei dem
Nachweis der Einhaltung der Gerauschgrenzwerte einzusetzen. Dies betrifft insbeson-
dere die Fortschreibung der ,Zusatzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen®
(ASEP) durch Anpassung an die realen Nutzungsbedingungen, belegt mit einem
Grenzwert in allen Betriebszustéanden in einem Geschwindigkeitsbereich bis mindes-
tens 100 km/h sowie die Prufung durch unabhangige Sachverstandige. Aul3erdem soll
der Bund prifen, ob in Deutschland Klappenauspuffanlagen bereits zum jetzigen Zeit-
punkt verboten werden kénnen.

5.4.2 Leise Reifen
Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht StralRenlarm.

Ab Geschwindigkeiten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei Lkw ist das
Reifen-Fahrbahngerdusch zunehmend die dominierende Larmquelle.

Die Rollgerausche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens
und aerodynamische Ereignisse wie dem ,Air-pumping“ und des Horneffekts an der
Kontaktflache. Die mechanische Anregung wird dabei maf3geblich durch die Verfor-
mung des Reifens beim Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verur-
sacht.?

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei mal3geblich die
Gerauschemission der Reifen. So steigt die Larmemission durch zunehmende Reifen-
harte, Reifenbreite und fehlende Langsprofilierung. Unregelmalige Profilteilungen ver-
meiden tonale Anteile im Gerausch.

2 Verkehrsblatt BMVI1 5/18
2 Larmarme Reifen und gerauschmindernde Fahrbahnbeldge, Landesanstalt fiir Umweltschutz Baden-Wirttem-
berg, Juni 2004.
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Gerauschoptimierte, larmarme Reifen kdnnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Min-
derung des Stral3enverkehrslarms leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes.
Bereits seit 1997 gibt es den Blauen Engel fur larmarme und kraftstoffsparende Reifen.
Diese Reifen halten den Gerausch-Grenzwert fur einen Reifen mit einer Nennbreite
von 245-275 mm von 72 dB(A) fir das Vorbeifahrgerdusch ein.

Seit dem 1.12.2012 besteht aufgrund der Reifen-Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fur Reifenhersteller in der
EU zur Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effi-
zienzlabels (EU-Label). Das Label umfasst dabei die drei Parameter sparsam (Kraft-
stoffeffizienz), sicher (Nasshaftung) und leise (Aul3engerausch). Letzteres ist mal3geb-
lich zur Reduktion Reifen-Fahrbahngerédusche. Sind die Reifen im Piktogramm (siehe
Abbildung 3) nur mit einer schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Ab-
roligerdusch um 20% im Vergleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit
mindestens um 3 dB(A). Dies entspricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen
mit einer Nennbreite von 245-275 mm.

@)
@)

Abbildung 3: Klasse externer Rollgerausche.?®

5.4.3 LKW-Maut

Durch die Einfihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung
von der Stral3e auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des Stralenverkehrs-
larmes fuhrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine LKW-Maut fir Bundesautob-
ahnen und einige stark frequentierte Bundesstral3en eingefthrt.

Naheliegend kam es zunéachst jedoch zu einer erhéhten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nun fur Lkw Uber 7,5 Tonnen auf allen Bun-
desstralRen ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer
erhohten Larmbelastung an Wohngebiet-naheren Stral3en entgegengewirkt.

25 Verordnung Nr. 1222/2009 des Europdischen Parlamentes und des Rates vom 25. November 2009, Anhang 1.
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Externe Kosten des Lkw-Verkehrs sollen mit einem zuséatzlichen Mautteilsatz fur die
verursachten Larmbelastungskosten von 0,002 Euro je Kilometer bericksichtigt wer-
den.%6

5.4.4 Geschwindigkeitskontrollen
Verkehrliche Anordnungen erreichen mit héherer Effizienz ihr Ziel, wenn sie entspre-
chend kontrolliert werden.

Stationare Geschwindigkeitsmessstellen liegen, aul3er bei Autobahnen, in der Zustan-
digkeit der Kommune. Diese bendtigt die Zustimmung der Hessischen Polizeiakade-
mie. Es besteht die Mdoglichkeit stationdre Geschwindigkeitskontrollen aus Larm-
schutzgrinden aufzustellen. Bisher wurden diese aufgrund von Prioritatensetzungen
in Hessen i.d.R. abgelehnt. Unter der Bedingung, dass eine verkehrsbeschrankende
MalRnahme im Larmaktionsplan als Larmschutzmaf3nahme aufgefiihrt ist, kann der
Aufstellung zugestimmt werden.

Mobile, temporare Geschwindigkeitsiibberwachungen obliegen den Ordnungsamtern
der Kommunen. Fir mobile und stationare Blitzer an Autobahnen sind die Polizeipra-
sidien zustandig.

5.4.5 Verkehrsbeschrankungen fur Motorrader

Die effektivste ordnungsrechtliche MalRnahme gegen Motorradlarm an der betreffen-
den Stral3e ist ein Fahrverbot. Fir derartige Verkehrsbeschrankungen bestehen aller-
dings hohe fachliche und rechtliche Hirden. So sind beispielsweise Verkehrsbe-
schrankungen fur Motorradfahrer aus Larmschutzgrinden deswegen so schwierig
rechtssicher anzuordnen, da die von einer Stral3e ausgehenden Larmimmissionen ge-
mal3 den Richtlinien fur La&rmschutz an Straf3en (RLS-90) in einem Berechnungsver-
fahren ermittelt werden, bei denen Motorrader wie Pkw gewertet werden. Uberdies
wird in dem Berechnungsverfahren auf eine Durchschnittslarmbetrachtung bezogen
auf das gesamte Kalenderjahr abgestellt.

Eine Verscharfung des Bul3geldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeits-
Ubertretungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte Auspuffanlagen
konnte zur weiteren Abschreckung und einer Veranderung des Fahrverhaltens fiihren.
Es bedarf insoweit einer intensiven Uberwachung durch die Polizei- und Ordnungsbe-
horden.

Erganzt werden sollten die ordnungsrechtlichen MalRnahmen um intensive Aufkla-
rungsarbeit wie Hinweisschilder, um ein larmarmeres Verhalten zu férdern.

5.4.6 Ubergangskonstruktionen von Briicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in der Regel
lediglich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanie-
rung oder Erneuerung erfordert, besteht seitens Hessen Mobil in der Regel keine Ver-

2% Entwurf der Bundesregierung zum ,,Fiinften Gesetz zur Anderung des BundesfernstraBenmautgesetzes* vom
25.05.18
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anlassung bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austauschpro-
gramm zugunsten des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktionen
sind in der Regel deutlich weniger horbar, 16sen aber dennoch technisch bedingt ein
wahrnehmbares Uberfahrgerausch aus.

5.4.7 Standort von Ortstafeln

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwin-
digkeitsreduzierung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Orts-
schildern ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung
(VwWV-StVO) geregelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Riicksicht auf die Gemein-
degrenze und StralRenbaulast in der Regel dort anzuordnen sind, wo ungeachtet ein-
zelner unbebauter Grundsticke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Sei-
ten der Stral3e fur den ortseinwérts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene
Bebauung liegt demnach vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der Stral3e er-
schlossen werden. Mit Erlass des hessischen Verkehrsministeriums vom 11.08.2016
ist diese Regelung im Hinblick auf die von innerértlichen StraRen ausgehenden kom-
plexen Verkehrssituationen konkretisiert bzw. erweitert worden.

Hiervon unabhéangig wird die Mdglichkeit einer schrittweisen Absenkung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Larmschutzgriinden im Larmak-
tionsplan einzelfallbezogen gepruft. Nach der VwV-StVO dirfen vor dem Beginn ge-
schlossener Ortschaften Geschwindigkeitsbeschrankungen zur stufenweisen Anpas-
sung an die innerorts zulassige Geschwindigkeit angeordnet werden, wenn die Orts-
tafel nicht rechtzeitig, im Regelfall auf eine Entfernung von mindestens 100 m, erkenn-
bar ist oder aus anderen Griinden wie z.B. der Sicherheit oder des Larmschutzes.

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—



Mdgliche L&rmschutzmalinahmen 43

5.5 Allgemeine Fragen zu LarmschutzmalRnahmen des Larmakti-
onsplans

Die folgenden Fragestellungen und Anmerkungen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
wurden zentral vom Hessisches Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft
und Verbraucherschutz in Zusammenarbeit mit dem Hessisches Ministerium fir Wirt-
schaft, Energie, Verkehr und Wohnen beantwortet.

1. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschrankenden MaRnahmen die Belange
des Wirtschaftsverkehrs sowie die Verkehrsbedeutung der Stral3e bertcksichtigt?
Die Festlegung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen aus Grinden des Larm-
schutzes erfolgt stets im Einzelfall und unter Berlcksichtigung aller entscheidungsre-
levanten Gegebenheiten. Die Entscheidungsgrundlagen sind im allgemeinen Teil des
Larmaktionsplans, insbesondere im Kapitel 3.4, ausfiihrlich dargelegt.

2. Ist es mdglich, generell auf Einschrankung der Mobilitat zu verzichten und dennoch
eine angemessene Verbesserung des verkehrsbedingten Larmschutzes zu erreichen?
Mit einem generellen Verzicht auf die Festlegung von larmschutzbedingten stral3en-
verkehrlichen MafRnahmen, wie bspw. innerdrtlichen Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen, sind die anspruchsvollen Ziele der Larmminderungsplanung nicht in allen Einzel-
fallen erreichbar. Im Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfiihrungen verwiesen.

3. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschrankenden MaRRnahmen die entste-
henden Verkehrsverlagerungen sowie die Erhaltung der Funktionsfahigkeit der StralRe
betrachtet?

Im Rahmen der Prifung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden MafRnahmen
werden auch etwaige entstehende Effekte der Verlagerung des Verkehrs geprift und
in die Entscheidungsfindung einbezogen. Gleiches gilt flr die Erhaltung der Verkehrs-
funktion der StralRe. Nahere Ausfiihrungen sind dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

4. Die im Kapitel 5.1, exakt in der Tabelle 6, vorgesehenen MalRnahmen sind nicht
konsistent bzw. wiirden sich bei gleichzeitiger Anwendung widersprechen. Wie ist dies
erklarbar?

In der vorgenannten Tabelle ist das Spektrum moglicher Malinahmen der stral3enbau-
lichen und stral3enverkehrlichen LA&rmminderung exemplarisch aufgefiihrt. Die Aus-
wahl und Prifung der Umsetzbarkeit ebendieser MalRnahmen erfolgt stets im Einzelfall
unter Berlcksichtigung der konkreten ortlichen Gegebenheiten. Gleiches gilt fur die
Kombination von ausgewahlten MalRnahmen. In der Praxis werden daher nur solche
MalRnahmen miteinander zu kombinieren sein, die sich nicht widersprechen.
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5. Geschwindigkeitsreduzierungen fuhren zu langeren Verweilzeiten der Kraftfahr-
zeuge auf den StralRen. Dies fuhrt zu héheren Larmpegeln sowie zu einem Mehr an
larmerzeugenden Brems- und Beschleunigungsvorgdngen, insbesondere dann, wenn
keine ,Grunen Wellen® geschaltet sind. Wie kann es sein, dass Geschwindigkeitsbe-
schrankungen aus Larmschutzgriinden angeordnet werden?

Es ist bereits hinreichend bekannt und allgemein anerkannt, dass Geschwindigkeits-
beschrankungen bei gleichbleibenden Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrs-
larm fahren, sondern eine MalRnahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen.
Dabei sind die Stetigkeit und die Verstetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges An-
liegen fur die Verkehrsbehdrden. Durch die Verkehrsbehdrden werden diese Kriterien
deshalb stets beachtet und, sofern mdglich, umgesetzt. Gleiches gilt fur die fur die
Larmaktionsplanung zustandigen Behorden sowie die Einrichtung von ,Grinen Wel-

len”.

6. Vom Menschen wird erst eine Gerduschreduzierung von 3 dB(A) als wahrnehmbare
Reduzierung des einwirkenden Larms wahrgenommen. Im vorliegenden Larmaktions-
plan werden - entgegen der mathematischen Rundungsregelungen - bereits Larmpe-
gel von 2,1 dB(A) auf 3 d(A) aufgerundet. In Folge dessen werden verkehrsbeschran-
kende Malnahmen festgelegt, die nicht oder nur zu einer eingeschrénkten Wahrneh-
mung der Reduzierung der Verkehrsgerdausche fliihren. Warum wird derart vorgegan-
gen?

Bei der Entscheidung Uber die Anordnung von verkehrsbeschrankenden Maflinahmen
sind die zustandigen Behdrden an die rechtlichen Vorgaben gebunden. Die vorge-
nannte Rundungsregelung ist in Ful3note 10 der bundesweit gultigen Larmschutz-
Richtlinien-StV festgeschrieben. Weitere Ausfiihrungen sind dem Kapitel 3.4 zu ent-
nehmen.

Dartber hinaus stellt nach der Rechtsprechung bei der Entscheidung tber die Anord-
nung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen jenseits des Wertes von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts auch eine geringfugige (weitere) Senkung des Beurteilungs-
pegels [im Bereich von 1 dB(A)] keine nur sehr geringe Verbesserung der Larmsitua-
tion der Anwohner dar, soweit es um die Bewertung der Verhaltnismaligkeit einer
Malnahme geht.

7. Eine weitere MaRnahme zur Reduzierung des Verkehrslarms, mit der sich weiter-
gehende Verkehrsbeschrankungen vermeiden lassen wiirden, wére die Uberwachung
der Einhaltung der zulassigen Hdchstgeschwindigkeiten. Warum wird diese Mal3-
nahme nicht praktiziert?

Die durch den Stral3enverkehr entstehenden Larmbelastungen der Burgerinnen und
Burger wird errechnet. Dabei wird stets vom rechtstreuen Verkehrsteilnehmer ausge-
gangen. Dies hat zur Folge, dass Geschwindigkeitsiiberschreitungen Einzelner keinen
Eingang in die LArmberechnung finden. Gleichwohl wird der tatsachliche La&rmminde-
rungseffekt von Geschwindigkeitsiiberwachungsmal3nahmen nicht in Abrede gestellt.
Die Geschwindigkeitsiiberwachung im StraRenverkehr wird durch die Larmaktionspla-
nung beflrwortet.
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8. Bevor Geschwindigkeitsbeschrénkungen in Erwdgung gezogen werden, sollten zu-
nachst Schaden am Stral3enbelag ausgebessert werden. Dies fluhrt bereits zu einer
erheblichen Gerduschminderung. Wie wird diese LA&rmminderungsmadglichkeit von der
Larmaktionsplanung bericksichtigt?

Wie bereits vorstehend ausgefuhrt, werden die durch den Strafl3enverkehr entstehen-
den Larmbelastungen der Birgerinnen und Burger errechnet. Schadhafte Stral3enbe-
lage werden bei dieser Berechnung nicht beriicksichtigt. Dies hat zur Folge, dass et-
waige vorhandene Schaden an den StraRenbelagen keine Erh6hung des errechneten
Larmpegels herbeifihren. Folglich wird im Rahmen der Larmkartierung ein in der Re-
alitdt bestehender schadhafter Stral3enbelag nicht erfasst und wirde an dieser Stelle
auch keine entsprechenden larmmindernden Malinahmen erforderlich machen.
Gleichwohl wird durch die Larmaktionsplanung der tatséchliche larmmindernde Effekt
von Stral3endeckensanierungen nicht in Abrede gestellt; die Instandsetzung der Stra-
Ren wird daher begrufit.

9. Die durch die Larmaktionsplanung initiierten stral3enverkehrlichen MalRnahmen dir-
fen nicht zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses fiuhren. Schlie3lich fuhrt ein
schlechterer Verkehrsfluss zu gesteigerten Luftschadstoffemissionen und -immissio-
nen. Dies gilt insbesondere fir Stadte mit einem gultigen Luftreinhalteplan. Wie wird
diesem Effekt Rechnung getragen?

Im Rahmen der MalRnahmenprifung wird auch den Belangen der Luftreinhalteplanung
Rechnung getragen. Hierzu findet, sofern angezeigt, eine Detailprtifung durch das fur
die Aufstellung von Luftreinhalteplanen in Hessen zustandige Hessische Ministerium
fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, statt. Prinzipiell gilt,
dass eine Verstetigung des Verkehrsflusses zu weniger Luftverunreinigungen durch
den motorisierten Verkehr zur Folge hat. Die Verbesserung des Verkehrsflusses ist
daher ein wichtiges Anliegen der planenden Behdrden.

10. Durch Geschwindigkeitsreduzierungen werden motorisierte Verkehrsteilnehmer
belastet. Dies qilt insbesondere fur den Wirtschaftsverkehr, der durch verlangerte
Fahrzeiten einen Standortnachteil erfahrt. Werden die durch Geschwindigkeitsredu-
zierungen eintretenden Fahrzeitverlangerungen in die Entscheidungsfindung einge-
stellt?

Wie bereits unter 1. und 2. ausgefihrt, erfolgt die Festlegung von Geschwindigkeits-
beschrankungen im Einzelfall und unter Abwagung aller sachverhaltsrelevanten Ge-
gebenheiten. Exemplarisch sei an dieser Stelle ausgefuhrt, dass eine innerdértliche Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrtstrecke von 100
m bei ansonsten gleichbleibenden Randbedingungen lediglich zu einer Fahrzeiterho-
hung von weniger als 5 Sekunden flhrt.

11. Der straRenbaulichen Larmsanierung, insbesondere durch den Einbau von neuar-
tigen l&rmarmen StraRendeckschichten, muss Vorrang gegeniiber Verkehrsbeschran-
kungen an BestandsstraRen gewéhrt werden. Wird diesem Anliegen entsprochen?

Wie aus dem vorliegenden Larmaktionsplan zu entnehmen ist, wird dieser Forderung
entsprochen, siehe auch Kapitel 3.4.1. Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass
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die neue RLS-19 erstmals auch eine schalltechnische Wirksamkeit von larmarmen De-
ckenbelagen auf Strafl3en des innerortlichen Verkehrs vorsieht. Bislang sind nur |arm-
arme Deckschichten in schalltechnischer Hinsicht allgemein anerkannt, die ihr Ge-
rauschminderungspotential ab einer Geschwindigkeit von 50 km/h beginnend entfal-
ten. In anderen Worten, es tritt erst oberhalb von Geschwindigkeiten von 50 km/h eine
Larmreduzierung ein. Da die innerdrtliche Regelgeschwindigkeit 50 km/h nicht tber-
schreitet, ist der Einbau von larmarmen Deckschickten dort in der Regel bislang nicht
erfolgt.

12. Zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist ein Ausbau des OPNV
dringend erforderlich — wie wird dies vorangetrieben?

Die Starkung des OPNYV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motori-
sierten Individualverkehr zu bieten und den Umstieg zu férdern. Dies erkennt auch der
Koalitionsvertrag der Hessischen Landesregierung fur die 20. Legislaturperiode an.
Diesem ist zu entnehmen, dass die Hessische Landesregierung ,eine Qualitatsoffen-
sive OPNV gemeinsam mit den Verkehrsverbiinden, um derzeitige Probleme zu be-
heben und Fachkrafte zu gewinnen® plant.

13. Der Ausbau von Parkleitsystem und LKW-Raststatten ist zur Vermeidung und Ver-
minderung von innerstadtischen LKW-Suchverkehren erforderlich. Welche Mafl3nah-
men werden durch die Larmaktionsplanung initiiert?

Die Forderung des Ausbaus von Parkleitsystemen und LKW-Raststatten zur Vermei-
dung und Verminderung von innerstadtischen LKW-Suchverkehren ist sicherlich ein
berechtigtes und nachvollziehbares Anliegen der betroffenen Wirtschaftsteilnehmer.
Allerdings ist die aktive Forderung dieser Ma3nahmen kein Kernthema der Larmakti-
onsplanung.

14. Sofern Wohnbauvorhaben an bestehende Verkehrslarmquellen heranriicken, sind
die Larmbeeintrachtigungen im Rahmen der Bauleitplanung abzuwagen und es sind
geeignete SchallschutzmalRnahmen festzuschreiben. Wie wird dies in der Praxis ge-
handhabt?

Immer wenn neue Wohnbauvorhaben an bestehende, larmintensive Verkehrswege
heranrticken, gibt es einen Konflikt zwischen den unterschiedlichen Interessen, na-
mentlich der weiteren uneingeschrankten Nutzung des Verkehrsweges einerseits und
dem gesunden Wohnen andererseits. Dieser Konflikt ist im Rahmen der Bauleitpla-
nung regelmanRig abzuwagen. Das genaue Vorgehen wird im vorliegenden Larmakti-
onsplan im Kapitel 3.5, exakt Kapitel 3.5.3, ausfuhrlich erlautert.
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6 Larmkartierung

6.1 Rechtsgrundlagen zur Berechnung von Larm

Larmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentauf-
nahme der Gerduschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht reprasen-
tativ fir den Jahresverlauf ist. Daher werden fir die flachendeckende Ermittlung der
Larmeinwirkungen i. d. R. Berechnungsverfahren eingesetzt. Aus diesem Grund sind
nach den einschlagigen Larmschutzvorschriften nur Verkehrslarmberechnungen zu-
lassig.

Die einschlagigen Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Larmbelastung aus dem
Stral3enbereich Uberschatzen die Larmimmissionen generell zu Gunsten der Betroffe-
nen und rdumen diesen damit einen héheren Schutzanspruch ein.

6.1.1 StralBenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fur die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umge-
bungslarm im Jahr 2017 vom zustandigen Hessischen Landesamt fur Naturschutz,
Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fur ganz Hessen berechnet. Als Be-
rechnungsgrundlage wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich vorgeschriebene ,Vor-
laufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stra3en (VBUS)" eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e Lpen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tber 24 Stunden beschreibt
(Day, Evening, Night). Bei der Berechnung wird der L&rm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erhéhtem Malf3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
fur die Abendstunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fiir die Nachtstun-
den (von 22:00 bis 6:00 Uhr) bertcksichtigt.

e LNight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

e Verkehrsmodell (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), Lkw-Anteil,
Fahrgeschwindigkeit und Verkehrsnetz),

e Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1mz2 basierend auf der landesweiten
Laserscanbefliegung),

e Gebaudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der je-
weiligen Gebéaude),

e Schallschutzeinrichtungen (Larmschutzwande und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende Einflussgrof3en gepragt:

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV)
e Lkw-Anteil,

e Fahrbahnbelag,

e Geschwindigkeit der Pkw und Lkw,

e Steigungen und Gefélle
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e ggf. vorhandene Larmschutzwande und -waélle.

Unbertcksichtigt bleibt bei den Larmberechnungen hingegen vorhandener passiver
Larmschutz in Form von Larmschutzfenstern und entsprechenden Luftungseinrichtun-
gen, da flachendeckende Larmmodelle immer nur die Larmpegel an den Fassadenau-
Renseiten von Hausern berechnen.

Die Larmindizes werden in einer Hohe von 4 m tber Grund bestimmt.

Im Gegensatz zur von der EU fir die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene
Larmberechnungsvorschrift fir Stral3enverkehrslarm (VBUS) wird von den deutschen
Stral3enverkehrsverwaltungen fur die Beurteilung von Stral3enverkehrslarm die Richt-
linie fir den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) zu Grunde gelegt. Die Ergebnisse der
RLS-90-Berechnungen kdnnen sich von den Ergebnissen der Umgebungslarmkartie-
rung unterscheiden, da u. a. die Bezugszeitrdume fur die Larmindizes nicht identisch
sind. Bei der RLS90 wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00
Uhr) unterschieden.

Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z. B.
aus

e den verwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Ermittlun-
gen der Verkehrsmengen und der maf3gebenden Lkw-Anteile),

e der Modellierung der Schallausbreitung (Boden- und Meteorologiedampfung, Ab-
schirmung etc.),

e der unterschiedlichen Bertcksichtigung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszu-
schlag, Einfluss des StralRenbelages etc.) und aus

e der Berechnung der Betroffenheiten (VBUS: Ermittlung von betroffenen Personen,
RLS-90: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten).
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6.1.2 Schienenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fir die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umge-
bungslarm im Jahr 2017 vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Lan-
desamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flachendeckend fur ganz Hes-
sen berechnet. Als Berechnungsgrundlage wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich
vorgeschriebene ,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen (VBUSch) eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

e Lpen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung tber 24 Stunden beschreibt
(Day, Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erhdhtem Mal3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
fur die Abendstunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstun-
den (von 22:00 bis 6:00 Uhr) bertcksichtigt.

e LNight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgt im Wesentlichen analog zum Stra3enverkehr, lediglich wird
anstelle eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.

Die Larmindizes werden in einer Hohe von 4 m tUber Grund bestimmt.

Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch fol-
gende EinflussgréRen bestimmt:

e die Anzahl, Lange und Geschwindigkeit der verkehrenden Zuge,

e die Zuggattungen (Personen-/ Guterziige) und

e die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Bricken, enge
Kurven und Bahniibergange

e das Gelande und abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke und Ge-
baude)

Die vom Schienenverkehr erzeugten Gerédusche schwanken stark. Fir die Beurteilung

von Verkehrslarm wird daher ein Mittelungspegel der Schallimmissionen gebildet. Pe-
gelspitzen werden durch ihre hohe Intensitat entsprechend stark berticksichtigt.
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Abbildung 4: Schalldruckpegel und Mittelungspegel im StralRenverkehr (oben)
und im Schienenverkehr (unten).?’

In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvorschriften:

e die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03) und

e die Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwe-
gen (VBUSch).

Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und —immissionen bei
der Malinahmenplanung im Bereich von Eisenbahn- und StralRenbahnanlagen zur An-
wendung. Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 -
06:00 Uhr) unterschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder
wesentlicher Anderung von Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie
auch zur Beurteilung von Sanierungsmafl3nahmen an bestehenden Schienenwegen.

Die VBUSch (Anlage 2 der Bekanntmachung zur 34. BImSchV), die zur Berechnung
im Rahmen der Umgebungslarmkartierung heranzuziehen ist, ist angelehnt an die
Schall 03, wurde jedoch an die Erfordernisse der Anhéange | und Il der Umgebungs-
larmrichtlinie angepasst.

27 | armaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Eisenbahn-Bundesamt, S. 13.
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6.1.3 Industrielarm

Mit der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie
und Gewerbe (VBUI)“ werden die Larmindizes fur Industrie und Gewerbeanlagen be-
rechnet, die fur die Kartierung von Umgebungslarm nach 8 47c des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes bendtigt werden. Die VBUI ist angelehnt an die Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), wurde jedoch an die Erfordernisse der An-
hange | und Il der Richtlinie 2002/49/EG angepasst.

Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird i.R. der Genehmigung und Uberwa-
chung nach der TA-Larm beurteilt. Die TA-Larm enthalt zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen Immissionsrichtwerte. Bei der TA-Larm wird zwischen Tag (06:00
- 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unterschieden. Bei der VBUI gibt es den
Loen, der die Belastung tiber 24 Stunden und den LNight (22:00 bis 6:00 Uhr), der die
nachtliche Belastung beschreibt.
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6.2 Larmkartierung der 3. Runde in Hessen

LDEN [dB(A)]
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Abbildung 5: StraRenverkehrslarm der Umgebungslarmkartierung Hessen
PLUS 2017.%8

28 Hintergrundkarte: ©GeoBasis-de / BKG 2017 ©Hessische Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinfor-
mation; Geofachdaten: Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Die strategische Larmkartierung 2017 des HLNUG bildet die Grundlage fir die Erstel-
lung der Larmaktionsplane der hessischen Regierungsprasidien. Dabei werden alle
Stral3enabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (ent-
spricht etwa 8.200 Kfz/24 h) gemald EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich entschieden, die Umgebungslarmkartierung fir den Stra-
Renverkehr dartber hinaus auf alle Stralen auszudehnen, bei denen Verkehrszahlen
im Verkehrsmodell des Landes Hessen (Hessen Mobil) vorliegen. Im Larmviewer wird
diese erganzende Berechnung als PLUS-Kartierung bezeichnet. Die kartierte Stre-
ckenlange erhdht sich dadurch von ca. 5.800 km auf 19.400 km. Eine grafische Dar-
stellung der kartierten Straf3en ist mit der obigen Abbildung gegeben.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kénnen im Larmviewer Hessen des
hessischen Landesamtes fur Naturschutz, Umwelt und Geologie http://laerm.hes-
sen.de eingesehen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer
Larmkarten mittels 5 dB (A)-Isophonenbé&ndern.

Weitere Hintergrundinformationen zur Umgebungslarmkartierung Hessen finden sie
unter (www.hlnug.de) sowie im ebenfalls dort veroffentlichten Abschlussbericht zur
Umgebungslarmkartierung 201729/,

In den funf hessischen Ballungsraumen werden vom HLNUG neben dem Stral3enver-
kehrslarm auch der Larm ausgehend von StraRenbahnen, oberirdischen U-Bahnen
und Privatbahnen berechnet. Des Weiteren werden nicht bundeseigene Eisenbahn-
strecken Kartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballungsrdumen die bundes-
eigenen Nebenstrecken werden fiir ganz Deutschland dagegen vom zustandigen Ei-
senbahn-Bundesamt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffent-
licht.3! Die Belastetenzahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn-Bundesamt ermittelt und
verdffentlicht worden.3? Auf diese wird explizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemaR 8 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fur
jede Larmart (StraB3enlarm, Schienenlarm, etc.) zu erfolgen. Darlber hinaus ist bei der
Prifung von Malinahmen auf deren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag
des einzelnen Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungs-
weise besteht somit darin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung moéglich
ist. Auf Orte, die durch mehrere Larmquellen belastet sind, soll gemali
§ 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei Uberschreitung relevanter Grenzwerte im Rahmen
der Prioritatensetzung bei Larmschutzmal3nahmen eingegangen werden.

2 https://www.hInug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/umgebungslaermkartierung/laermviewer-hessen.html,
abgerufen am 29.08.2019

30 https://www.hInug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Umgebungslaermkartierung_opti-
miert 2017_180608.pdf, abgerufen am 29.08.2019

31 http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba, abgerufen am 23.08.2019

32 https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik_BL_Hauptstre-
cken.html?nn=1572778, abgerufen am 29.08.2019
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Im Larmviewer Hessen konnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartierung
2017 auch die Ergebnisse der vorangegangenen Larmkartierungen aus den Jahren
2007 und 2012 eingesehen werden. Aufgrund der bei diesen Larmkartierungen zu-
grunde gelegten variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU-
Umgebungslarm-Richtlinie vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergeb-
nisse die jeweiligen Randbedingungen zu betrachten. Veranderungen der Larmbelas-
tungen konnen hier auch ,nur® das Resultat der unterschiedlichen Datengrundlagen
sein.

Das HLNUG hat auch eine Gesamtlarmkarte erarbeitet. Die Ergebnisse sind im Larm-
viewer Hessen verdffentlicht.
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7 Ablauf der Larmaktionsplanung der 3. Runde in Hessen
In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkartierung tber die Identifizie-
rung eines Larmkonfliktpunktes bis zur Aufnahme von Maflinahmen in den Larmakti-

onsplan skizziert.

Larmkartierung

1. Offentlichkeitsbeteiligung

ﬁuswertljng der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung/
Identifizierung von
Larmkonfliktpunkten

Priorisierung der Larmkonfliktpunkte
Erarbeitung von Malknahmenvor-
schlagen

¥

F 3

Kein Larmkonfliktpunkt

Y

Abstimmung der
Malnahmenvorschlage mit den
Fachbehorden und Erstellung des
Entwurfs des Larmaktionsplans

¥

besrundeter Ausschluss

¥

in LAP

Keine Aufnahme

2. Offentlichkeitsbeteiligung

Priufung der Stellungnahmen aus der
2. Offentlichkeitsbeteiligung

¥

Veraffentlichung des
Larmaktionsplans

Abbildung 6: Schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung.33

33 Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung StraBenverkehr, HMUKLV/ HMWEVL, S.12.
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Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larm-
kartierung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der
Betroffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Aufgrund der Unscharfe der strategischen Larmkartierung werden nur Bereiche, in de-
nen mindestens 10 Personen (die der Wohnbevoélkerung zugerechnet werden kénnen)
einer LArmbelastung von Lpen/night = 65/55 dB(A) ausgesetzt sind, als Larmkonflikt-
punkte bezeichnet.

Die Betroffenheitsanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung und
Darstellung der Anzahl der betroffenen Personen pro Larmband. Aul3erdem wird eine
Larmkennziffer (LKZ) gebildet, in welcher die Starke der LArmbelastung am jeweiligen
Ort und die Anzahl der dort betroffenen Anwohner zusammengefuhrt werden. Je mehr
Menschen von hohen Immissionspegeln betroffen sind, desto groéR3er ist ihr Wert und
als desto gravierender ist der Larmkonflikt infolgedessen einzustufen (s. Anlage 1).

Ab einer LKZ = 200 kénnen eigenstandig Larmminderungsmalinahmen durch die plan-
aufstellenden Regierungsprasidien entwickelt werden. Larmkonfliktpunkte, die eine
geringere Betroffenheit aufweisen, kénnen einer naheren Betrachtung unterzogen
werden, wenn sie im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen benannt werden.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen werden die Kommunen sowie die Biirge-
rinnen und Burger aufgefordert, Malinahmen zur L&rmminderung zu den einzelnen
Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor
Aufstellung des Planes mit dem Vorliegen der Larmkartierung. Sowohl die Larmkartie-
rung als auch die Stellungnahmen der Betroffenen werden ausgewertet, Larmkonflikt-
punkte der 2. Stufe werden Uberprift und eigene MalRBnahmenvorschlage werden er-
arbeitet. Werden durch die Berechnungen die Erfolgsaussichten fir die Umsetzbarkeit
der MalRnahmen bestétigt, werden die zustandigen Behorden zur Prifung der vorge-
schlagenen Maflinahmen aufgefordert.

Die larmmindernden MalRnahmenvorschlage, die von der fir die Umsetzung zustandi-
gen Behorde geprift und bestétigt wurden, werden als Mal3hahmen zur Umsetzung in
den Larmaktionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehdorde eine Larmminderungs-
mafl3nahme begrindet ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt.

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung konnte zum Larmaktionsplanent-
wurf Stellung genommen werden. Neue Mal3nahmenvorschlage, die im Rahmen die-
ser Offentlichkeitsbeteiligung eingegangen sind, wurden als Priufauftrag erfasst. Ein
Zwischenbericht zum aktuellen Stand der in Prifung befindlichen MalRnahmenvor-
schlage ist beabsichtigt.

Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete hat begonnen und erfolgt als mittel-
fristige Malinahmenstrategie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen.
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit der 3. Runde in Hessen

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der
Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Of-
fentlichkeit rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, Vorschlage fur den Larm-
aktionsplan einzubringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktions-
plans effektiv mitzuwirken. Konkrete Verfahrensvorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Of-
fentlichkeitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wur-
den genutzt, um die Bevolkerung Uber die Larmbelastung und die Aufstellung des
Larmaktionsplanes zu informieren und einzubinden.

8.1 Auftaktveranstaltung

Da die Aufstellung des Larmaktionsplans — Teilplan Stralenverkehr und Ballungs-
raume 3. Runde - eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen erfordert,
wurden alle hessischen kommunalen Gebietskdrperschaften fur

Montag den 25. September 2017, 10:00 Uhr
in die Raumlichkeiten des Regierungsprasidiums Darmstadt

eingeladen. Im Rahmen dieser Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Larmkartie-
rung der 3. Runde aus 2017 prasentiert und der weitere Ablauf zur Erstellung des
Larmaktionsplans erlautert. In diesem Zusammenhang wurde die Webseite zur Online-
Beteiligung vorgestellt, welches fir die Offentlichkeitsbeteiligung erstmalig zur Verfu-
gung stand.

8.2 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 8. No-
vember 2017 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, Larmschwer-
punkte sowie MalRnahmen zur Larmminderung zu moglichen Larmkonfliktpunkten vor-
zuschlagen, sowie bereits erfolgte Malinahmen zur Larmminderung zu benennen.

Die Bevdlkerung wurde durch Verdéffentlichung im Staatsanzeiger am 20. November
2017, sowie Pressemitteilungen aufgefordert, sich aktiv in die Aufstellung der Larmak-
tionspléane einzubringen.

Die Kommunen wurden zudem gebeten, die Bevolkerung tiber Homepage, gemeind-
liche Mitteilungsblatter und Bekanntmachungskasten zu informieren. Uber die Home-
page der Regierungsprasidien wurde die Offentlichkeit informiert und der Zugang zur
Online-Beteiligung verlinkt.

Auf der Online-Beteiligungsseite konnte die Larmkartierung Hessens eingesehen, Ein-
wéande textlich eingegeben und Vorschlage zur Larmminderung hervorgebracht wer-
den. Im Anschluss erfolgte eine automatisierte Eingangsbestatigung. Die Ruckmel-
dung zu den Stellungnahmen erfolgt im Larmaktionsplan.

Weitere Trager Offentlicher Belange wurden angeschrieben und lber die nun stattfin-
dende Offentlichkeitsbeteiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 31. Januar 2018.
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8.3 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Der Offentlichkeit wurde im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung erneut Gelegen-
heit zur Mitwirkung gegeben.

Hier haben Burgerinnen und Blrger, beteiligte Fachbehdrden und Trager offentlicher
Belange Gelegenheit, sich zu den dargestellten Larmkonflikten und Mal3hahmenvor-
schlagen der Larmaktionsplanentwtrfe zu auf3ern und sich tber den aktuellen Stand
der LA&rmminderungsplanung zu informieren.

Dieser aktuelle Stand wurde in den Entwirfen des Larmaktionsplans Hessen (3.
Runde) — Teilplan Regierungsbezirk Kassel Landkreise und Teilplan Ballungsraum
Kassel veroffentlicht. Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde auf der Homepage
des Regierungsprasidiums Kassel eingestellt und lag in Papierform wahrend der
Dauer der Offentlichkeitsbeteiligung beim Regierungsprasidium Kassel, in den Dienst-
raumen des Alten Stadtschlosses 1 zur Einsichtnahme aus.

Die Veroffentlichung dieser Planentwtrfe wurde am 25. November 2019 im Staatsan-
zeiger des Landes Hessen bekannt gegeben. Zudem erging eine Pressemitteilung an
die drtlichen und Uberregionalen Presseorgane.

Die Kommunen wurden mit Schreiben vom 13. November 2019 Uber die Veroffentli-
chung des Entwurfes informiert und gebeten, die Bevoélkerung tber Homepage und
ortsuibliche Bekanntmachungen zu informieren.

In der offentlichen Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass die Stellung-
nahme sich auf die dargestellten Larmkonflikte und MalRnhahmenkonzepte beziehen
solle und eine Untersuchung neuer Konfliktpunkte erst wieder in der 4. Runde der
Larmaktionsplanung mdglich sei.

Die Abgabe einer Stellungnahme war bis zum 21. Januar 2020 Uber ein Funktions-
postfach auf elektronischem Weg maéglich. Dartber hinaus konnten Stellungnahmen
auch schriftlich innerhalb der genannten Frist direkt an das Regierungsprasidium oder
Uber die jeweilige Stadt- bzw. Gemeindeverwaltung eingereicht werden.

8.4 Berucksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Wurdigung aller Anregungen Uber La&rm an Hauptverkehrsstral3en, sowie Schie-
nenstrecken und IE-Anlagen in den Ballungsraumen erfolgt in diesem Larmaktions-
plan. Alle Einwendungen, die Schienenverkehrslarm an Strecken des Bundes mit
Malnahmen der Bundeshoheit betreffen, werden an das Eisenbahn-Bundesamt wei-
tergeleitet.

Alle sonstigen Anregungen werden an die zustandigen Behorden weitergeleitet.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Veroffentlichung des Entwurfes und
des endgiltigen Larmaktionsplanes.

Insgesamt gingen im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung fiir den Ballungsraum
Kassel 36 Stellungnahmen, die 78 Vorschlage beinhalteten, ein. 5 Stellungnahmen
davon wurden von Ortsbeiraten bzw. Burgerinitiativen eingebracht.
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Die erstmalige Mdglichkeit der Online Beteiligung wurde von der Bevolkerung sehr gut
angenommen. Fur Hessen wurden 57 % der Stellungnahmen hiertiber abgegeben.

Bei der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung wurden eine Stellungnahme der Stadt Kas-
sel und drei Stellungnahmen aus der Bevoélkerung abgegeben.
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9 Larmbelastung des Ballungsraums Kassel

9.1 Beschreibung des Ballungsraumes Kassel und Kartierung

Die kreisfreie Stadt Kassel ist das Oberzentrum Nordhessens und hat ca. 204.000
Einwohner. Die kreisfreie Stadt wird als Ballungsraum im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie definiert. Insofern ist der Begriff Ballungsraum Kassel in diesem Larmaktions-
plan mit dem Stadtgebiet Kassel gleichzusetzen. Die Stadt Kassel steht in verkehrli-
cher Hinsicht mit den unmittelbar angrenzenden Gemeinden in einem Zusammen-
hang. Diese sind im Zweckverband Raum Kassel organisiert, welcher insgesamt ca.
331.000 Einwohner aufweist.

Uberregionale Verkehrsstrome verlaufen tiberwiegend auf Bundesautobahnen, wel-
che die Stadt Kassel auf der Sud- (A 44 und A 49) und Ostseite (Blndelungsstrecke
der A 7 und A 44) tangieren. Larmkonflikte entstehen jedoch tberwiegend durch in-
nerstadtische Hauptverkehrsstral3en und Stral3enbahnen.

In der strategischen Larmkartierung des Hessischen Landesamtes fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie (HLNUG) werden die La&rmimmissionen des Stral3enverkehrs,
des Stral3enbahnverkehrs und des Industrielarms dargestellt. Die Belastungen sind in
sogenannten Larmbandern, bei denen ein Bereich von 5 dB(A) mit einer Farbe hinter-
legt ist, zu sehen. Eine Ubersicht der strategischen Larmkartierungen Strae, Schiene
und Industrie geben folgende drei Abbildungen. Die Detailkarten der Stadtteile finden
sich in Kapitel 9.4. Alternativ kénnen die Larmkarten im Larmviewer des HLNUG online
eingesehen werden.
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Umgebungslarmkartierung Hessen PLUS
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Abbildung 7: StraRenlarmkartierung PLUS des HLNUG 2017 in der Stadt Kassel

In der Stadt Kassel war gemald den Vorgaben der EU-Umgebungsrichtlinie der Stra-
RBenverkehr von 179 Stral3enkilometern zu kartieren. Da die Modelldaten vorlagen,
wurden insgesamt 210 Stral3enkilometer kartiert (sogenannte Plus-Kartierung).
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In StraRen oder StraRenabschnitten, die in der Larmkartierung nicht bericksichtigt
wurden, liegen keine Zahldaten im verwendeten Verkehrsmodell vor. Bei der Larmkar-
tierung 2017 des HLNUG wurde das aktuelle Verkehrsmodell von Hessen Mobil ver-
wendet. Dies kann in grol3eren Stadten wie der Stadt Kassel teilweise Fehlstellen auf-
weisen. So bestehen zum Beispiel Kartierungslicken auf Hauptverkehrsstral3en wie
der Wolfhager Stral3e, BreitscheidstralRe, Ahnatalstrale oder der Friedrich-Ebert-
Stral3e. Ziel ist, bei der nachsten Larmkartierung 2022 ein neues Verkehrsmodell der
Stadt Kassel zu verwenden, welches diese Unterbrechungen nicht zeigt. Fur eine stra-
tegische Larmkartierung wird die vorliegende Larmkartierung jedoch als ausreichend
betrachtet.
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Abbildung 8: Schienenlarmkartierung des HLNUG 2017 in der Stadt Kassel

In der Stadt Kassel wurden insgesamt 48 StraRenbahnkilometer betrachtet.
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Die Larmkarten fur Eisenbahnstrecken des Bundes werden vom Eisenbahn-Bundes-
amt erstellt. Diese Karten finden Sie unter http://www.eba.bund.de/kartendienst.
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Abbildung 9: Schienenlarmkartierung 2017 in der Stadt Kassel © Eisenbahn-
Bundesamt (2017), DB Netz AG, Bahn-Geodaten/Infrastrukturdaten (2016)
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Abbildung 10: Industrielarmkartierung des HLNUG 2017 in der Stadt Kassel

In der Larmkartierung sind Industriebetriebe darzustellen, die unter die EU-Industrie-
Emissions-Richtlinie fallen. Dies sind in der Stadt Kassel das Kraftwerk Kassel, das
Mullheizkraftwerk Kassel, Druckhaus Dierichs und das Werk Mittelfeld.
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Auf dem Stadtgebiet Kassel existiert kein GroR3flughafen. Der Flughafen Kassel-Cal-
den liegt auf3erhalb des Stadtgebietes und wird im Larmaktionsplan auch fir den rest-
lichen Regierungsbezirk aufgrund der geringen Flugbewegungen nicht betrachtet.

9.2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung
Folgender Statistik kann die Anzahl der von Umgebungslarm nach EU-Umgebungs-
larm-Kartierung betroffenen Wohnbevdlkerung und die Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenhauser in den Pegelbereichen ganztags (Loen) und nachts (Lnight) entnom-

men werden.

Tabelle 8: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen

Pegelbereiche | StralRen- | StralRen- | Schie- Schie- Indus- Indus-
dB(A) larm larm nenlarm3* | nenlarms34 | trie trie
LpeN LNight LpeN LNight LbeN LNight
Uber 45 bis 50 12.950 4.975 14
Uber 50 bis 55 9.222 3.624 5
Uber 55 bis 60 | 10.571 4,953 4,114 2.957 6 1
Uber 60 bis 65 | 7.962 3.462 3.379 2.036 1 3
Uber 65 bis 70 | 4.868 507 2.743 294 1 0
Uber 70 bis 75 | 3.736 0 881 116 2 0
Uber 75 278 219 0
Summe 27.415 31.094 11.336 13.957 10 23

3 Von nicht bundeseigenen Schienenstrecken. Bundeseigene s. Larmviewer des EBA
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Tabelle 9: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der

Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Loen dB(A) Flache in | Wohnungen | Schulen | Krankenh&user
km?2

StralR3enverkehr

>55dB(A) | 27,9 11.515 8 0

>65dB(A) |9,0 3.782 4 0

>75dB(A) | 1,5 122 0 0

Schienenverkehr34

>55dB(A) | 3,3 4.847 4 0

>65dB(A) | 1,0 1.643 1 0

>75dB(A) | 0,1 94 0 0

Flughafen

>55dB(A) | - - - -

>65dB(A) |- - - -

>75dB(A) |- - - 3

Industrie- und Gewerbe

>55dB(A) |0,4 5 0 0

> 65dB(A) | 0,1 2 0 0

>75dB(A) [0,0 0 0 0
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9.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind
Die Anzahl der Larmbelasteten tUber 55 dB(A) ganztags und 65 dB(A) nachts und die
daraus resultierende Zahl von Larmkonfliktpunkten im Ballungsraum Kassel erfordern
MalRnahmen zur Larmreduzierung.

In Kassel ist ganztags und nachts jeweils 4,4 % der Bevolkerung Stral3enverkehrslarm
der oben genannten Ausloseschwellen ausgesetzt. Von dem hier betrachteten nicht-
bundeseigenem Schienenverkehrslarm sind ganztags 1,9 % der Bevoélkerung und
nachts 2,4 % betroffen.

Im den folgenden Kapiteln werden die Larmprobleme und die dort von der Stadt Kassel
ergriffenen Larmminderungsmaflnahmen beschrieben.

9.4 Larmprobleme, verbesserungswirdige Situationen
Larmkonfliktpunkte sind tberall im Stadtgebiet anzutreffen. Die Larmbelastungen kon-
nen innerhalb eines Stral3enzuges deutlich variieren.

Die Starke der Larmbelastung der larmkartierten Straf3en und Stral3enbahnschienen-
strecken wird mithilfe eines farbigen Balkens entlang der Stra3enachse in 100 Meter-
Abschnitten dargestellt. Die Farbe des Balkens gibt Auskunft Gber die Starke der Be-
lastung, welche mit einer sogenannten Larmkennziffer ausgedrickt wird. Diese be-
rechnet sich aus der Anzahl der Betroffenen, wobei hoher belastete Bewohner mit ei-
ner grolReren Gewichtung eingehen (genauere Erlauterung s. Anhang 1). Mit dieser
Methode kdnnen Belastungen verglichen werden und die starksten LaArmbelastungen
ermittelt werden. Diese farbigen Balken auf den Strafl3enzigen haben in der untersten
Stufe (LKZ < 100) eine Farbkennung von blassgrun.

Die Verkehrsarten Straf3en- und Stral3enbahnverkehr werden dabei getrennt betrach-
tet. Als Bewertungsgrundlage wird die Ganztagesbelastung gewahlt.

In StralRenabschnitten, bei denen der StralRenabschnitt kartiert ist, aber keine Larm-
kennziffer bzw. kein farbiger Balken auf der Stral3enachse sichtbar ist, wurde zwar
eine Larmkartierung durchgefuhrt, die LA&rmbelastungen liegen aber unterhalb des Ab-
schneidekriteriums fur die Larmaktionsplanung in Hessen (Dauerschallpegel von 55
dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags).

Mehrspurige Stral3en (z.B. die Frankfurter-, Hollandische Stral3e) werden nach Fahrt-
richtungen getrennt mit 2 Larmbandern dargestellt. Ziel ist es, diese in der Larmkartie-
rung der Runde 4 zu einem Larmkennzifferband zusammen zu fassen.

In der Stadt Kassel wurden 84 Larmkonfliktpunkte Stral3enverkehr und 36 Larmkon-
fliktpunkte Stral3enbahnverkehr festgestellt.
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9.4.1 StralBenverkehrslarm
Die starksten Larmbelastungen mit Larmkennziffern von maximal 500-750 befinden
sich in der Hollandische Stral3e, Eisenschmiede und der Wolfhager Stral3e.

Auch noch starke Larmbelastungen mit Larmkennziffern 400-500 befinden sich in ein-
zelnen StralRenabschnitten der Frankfurter Stral3e, Schonfelder StralRe und der We-
serstralle.

Auf den folgenden Seiten finden Sie eine Analyse bzw. Beschreibung der Stral3en-
larmbelastung in Form von Larmkennziffern in den einzelnen Stadtteilen.

Zunachst werden die Stadtteile mit gréReren Larmproblemen dargestellt. Sie weisen
StraRenabschnitte mit Larmkennziffern von mehr als 300 auf. Danach werden die
schwécher belasteten Stadtteile in alphabetischer Reihenfolge aufgefihrt.
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Abbildung 11: Larmkennziffern StralRenverkehr im Stadtteil Nord, nérdl. Aus-
schnitt®

Larmkennziffern 500-750 .:

e Hollandische Straf3e (Abschnitt stdlich Henkelstral3e)

e Eisenschmiede (ein Abschnitte zwischen Hollandischer StralRe und Fiedler-
stral3e s. Karte)

e Wolfhager StralRe (Abschnitt westlich Hollandischer Platz)

Larmkennziffern 400-500 .:

e Hollandische Straf3e (ein Abschnitt nérdlich Wiener Stral3e s. Karte)

35 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Larmkennziffern 300-400 D:
e Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 200-300 D:

e Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 100-200 .:

e Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100 D:

Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Bunsenstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Niedervellmarer Stralie

Philippinenhofer Weg (bis Kreisel)
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Abbildung 12: Larmkennziffern Straf3enverkehr im Stadtteil Nord /sudl. Aus-
schnitt %6

Larmkennziffern 500-750 .:

e Hollandische Strafl3e (Abschnitt stidlich Henkelstras(3e)

e Eisenschmiede (ein Abschnitt zwischen Hollandischer Stral3e und FiedlerstralRe
s. Karte)

e Wolfhager Stral3e (Abschnitt westlich Hollandischer Platz)

36 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Larmkennziffern 400-500 .:

e Hollandische Strafl3e (Abschnitt nordlich Hollandischer Platz s. Karte)
e Eisenschmiede (Abschnitt 6stlich Fiedlerstral3e s. Karte)

Larmkennziffern 300-400 D:

e Hollandische Stralie (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 200-300 |:|:

e Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 100-200 .:

e Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Eisenschmiede (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100 D:

¢ Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Eisenschmiede (einzelne Abschnitte s. Karte)

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—



Larmbelastung des Ballungsraums Kassel 74

Rothenditmold —StraBenverkehrj

Kleingartenverein, o
Dollbach %2
Aue /

SgeigoewRh

""'»q.‘ 3 ¢ L . Hauptfriedhof *

ssssss

o g
idl £ y
& m Hey
™~ Zierenberger Strage ihaus Industriepark

: Rothenditmold

&,
0%

.
" &
Gewerbepark H
=
£

Angersbach

Krauss-
Moffei
Wegmann

2gensAS

Abbildung 13: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Rothenditmold?’

Larmkennziffern 400-500 .:

e Wolfhager Stral3e (Siemensstral3e bis Witzenhauser Stralie)
Larmkennziffern 300-400 .:

e Wolfhager Stral3e (Vellmarer Stral3e bis Brandaustral3e)
Larmkennziffern 200-300 [1:

e Wolfhager Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Larmkennziffern 100-200. :

e Wolfhager Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100 D:

e Wolfhager Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e ReuterstralRe (zwischen Wolfhager StralRe und Schillerstral3e)
e PhilippistraBe (zwischen Wolfhager Strale und Naumburger Stral3e)

37 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Afbbildung 14: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Stidstadt3

Larmkennziffern 400-500 .:
e Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 300-400 .:
Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

X

N

R s

Larmkennziffern 200-300 D:
Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

[ ]
e Tischbeinstral3e(einzelne Abschnitte s. Karte)
e Ludwig Mond-StralBe (Zischen Abzweigungen Bose Stral3e und Frankfurter

Strale)
Larmkennziffern 100-200 .:
Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Tischbeinstral3e(einzelne Abschnitte s. Karte)
e An der Karlsaue &inzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100
e Ludwig-Mond-StralRe

e Tischbeinstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

38 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 15: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Wehlheiden3?

Larmkennziffern 400-500 .:
e Schonfelder StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 300-400 .:
o Kohlenstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 200-300 |:|:

e Ludwig Mond-Stral3e (Zwischen Abzweigungen Bose Stral3e und Frankfurter
Strale)
e Schonfelder StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 100-200 .:

e KohlenstralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100 D:

Ludwig-Mond-StralRe

Kohlenstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Wittrockstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Schonfelder StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

39 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 16: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Wesertor4°

Larmkennziffern 400-500 .:

e Weserstral3e (Abschnitt stidlich der Neuen Briderkirche)

40 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Larmkennziffern 300-400 D:

e Wesertor (Abschnitt nordlich und sidlich Magazinstralie)
e lhringshauser StralRe (Abschnitt nérdlich und sudlich Abzweig Ihringshauser
Stral3e (Nebenstralie))

Larmkennziffern 200-300 |:|:

o Weserstralle (Abschnitte nordlich YsenburgstraBe und nordlich Schitzen-
stral3e)

¢ lhringshauser StralRe (Abschnitt nérdlich Ostring)
e Schitzenstralle (Abschnitt dstlich WimmelstralRe)

Larmkennziffern 100-200 .:

e Ysenburgstral3e (zwischen Franzgraben und Oskarstralie)
e Weserstralle (Abschnitte nordlich Ysenburgstrale und noérdlich Schitzen-
stral3e)

¢ lhringshauser StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)
¢ FuldatalstraRe (Abschnitt westlich Schirmerstral3e)

Larmkennziffern <100 D:

Ysenburgstral3e

Weserstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Ihringshauser Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Fuldatalstraf3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
SchutzenstralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)
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Abbildung 17: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Mitte*!

Larmkennziffern 300-400 .:

e BriderstralRe (zwischen Kettengasse und Altmarkt)
e Untere KonigsstralRe (zwischen Jagerstral3e und Bremer Strafl3e)

Larmkennziffern 200-300 |:|:

e Kurt-Schumacher-Straf3e (zwischen Mittelgasse und Topfermarkt)
e Steinweg
e BriderstralR3e (zwischen Renthof und Kettengasse)

Larmkennziffern 100-200 .:

e Frankfurter Stral3e (zwischen Karlskirche und Friedrichsplatz)

¢ Rudolf-Schwander-Strafl3e (Abschnitt sidlich Spohrstral3e)

e Kurt-Schumacher-StralRe (zwischen Schafergasse und Mittelgasse, zwischen
Topfermarkt und Fuldabricke)

e Untere KonigsstralRe (Abschnitt nérdlich Am Stern)

e Weserstral3e (Zwischen Altmarkt und Zeughausstral3e)

41 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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e Hollandischer Platz

Larmkennziffern <100 D:

e Finffensterstralie

Rudolf-Schwander-Stral3e

Frankfurter Stral3e

Blrgermeister Brunner Stral3e
Hoffmann-von-Fallersleben-Stral3e
Kurt-Schumacher-Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Untere Konigsstral3e (nérdlich Am Stern)
Werner-Hilpert-Stral3e (6stlich Erzbergerstral3e)
Obere KarlsstralRe (dstlich FriedrichstralRe)
FriedrichstralRe (sudlich Obere Karlsstral3e)

e Steinweg (Abschnitt dstlich Oberste Gasse)
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Unterneustadt —StraRenverkehr-

v

&0
y

- J_F;f ’j&‘;ﬁ. 3 ’: =1

Abbildung 18: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Unterneustadt*?

Larmkennziffern 300-400. :

e Leipziger StralBe (zwischen Unterneustadter Kirchplatz und Platz der Deut-
schen Einheit)

Larmkennziffern 100-200 .:
e Leipziger Strafl3e (Abschnitt stidlich Sommerweg)
Larmkennziffern <100 D:

e Scharnhorststral3e (zwischen Hafenstral3e und Sommerweg)
e Leipziger StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

42 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Stadtteile mit Larmkonfliktpunkten und Larmkennziffern < 300

Bad Wilhelmshdhe =StralRenverkehr-

¢ 2 ’ . o, -
" =~ .
.............. ok J. Sy e
: L o Weilens,
Wweiensteinstrage e lendralit et s\“M v
B 5 <
- s
Metsen, 4 \ ‘mz\\““"\‘sc g =3
\ W ""’Wr b N Y i A & 5‘
N e t e | £ L
W W S % Ariednof éévf el 2 i
IRy N Wohlershausen. \, 2 $
\WKVG-BEthebshof Rarmi = - Wahlershausen £
\W\WilhelfiShohe Flsbergsiraiie =3 ) g
B \‘ " ange Strage S Late
- Sportpiatz & Lange SU¥ Lange St
JKurhessen pctulsirages s
*Therme . 2 %Q @
ARG R\ 3 g
Hessische “ashoher Hljg 53
Rundfunk s e
P : ] 4
s o
srme % - Greger |
& £ RolandstraBe
m g
=z Friedrich-Naumanin.Straite
z
g ¢ -
3 g 3
Vitos Kliniken ¢ 2

3

b oig [
2 5 chuts
§ 3 Plat.
2 3 |
X 2 &

WMoselweg

Sayernstrale

iIhelmshohe Bayernsrage

: Ederweg & « t 2
F SS9 2 Ederweg & g 8 b
5 £ 3 & ki 3
2 5 £ £ ]
2 $ £ imE 3 5 3
z & £ 2 2 o
gaalewed & £

A
e

<
%
Schule
Spres g om Heideweg %},

\wed
Flusseviertel o %
3 %

:\‘“"e
%

Wiegandsbrete

g =

Abbildung 19: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Bad Wilhelms-
hohe*

Larmkennziffern <100 D:

e Wilhelmshoher Allee (einzelne Abschnitte s. Karte)

e DruseltalstraRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

e Lange Stral3e (Abschnitt zwischen RammelsbergstraRe und Wilhelmshdher Al-
lee)

43 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 20: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Bettenhausen**

Larmkennziffern 100-200 .:

e Leipziger Stral3e (westlich Sandershauser Stral3e)
Larmkennziffern <100 D:

e Leipziger StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

e Sandershauser Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Dresdner Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

44 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Brasselsberg —StralRenverkehr-
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Abbildung 21: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Brasselsberg#®

Larmkennziffern < 100 .:

e Konrad-Adenauer-Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

45 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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o~

- o A\
4 a !?\u

|

— :‘ B .ﬂ

e

Abbildung 22: Larmkennziffern StraRenverkehr im Bereich Eichwald*®

Larmkennziffern <100 D :

e BAB7
e Dresdner Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

46 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 23: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Fasanenhof4’

Larmkennziffern <100 D:

e lhringshauser StralRe

e Eisenschmiede
e Am Fasanenhof (Abzweig lhringshauser Stral3e bis Kolitzstral3e)

47 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 24: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Forstfeld*®

Larmkennziffern <100 D:

Leipziger Stral3e
Ochshéauser StralRe
Forstbachweg

BAB 7
Forstfeldstralle

48 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 25: Larmkennziffern StraBenverkehr in den Stadtteilen Harleshausen
und Jungfernkopf4®

Larmkennziffern <100 .:

¢ Wolfhager Stral3e (westlich der Harlesh&user Strafie)
e Harleshauser Stral3e
e Obervellmarer StralRe

49 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 26: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Kirchditmold®°

Larmkennziffern <100 D:

SchanzenstralRe
Harleshauser Stralle

ZentgrafenstralR3e (Abzweigung Teichstral3e bis Schmerfeldstral3e)
Wilhelmshdher Weg

50 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Niederzwehren =StraRenverkehr-
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Abbildung 27: Larmkennziffern StraBenverker im Stadtteil Niederzwehren®?
Larmkennziffern 100-200.:

Korbacher StralRe (zwischen Einmindungen Marchenweg und Twernegasse)
Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100 D :

Frankfurter Stral3e

Altenbaunaer Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
A 49 (einzelne Abschnitte s. Karte)

K 36 (einzelne Abschnitte s. Karte)

Dennhauser StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

51 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 28: Larmkennziffern StralRenv

Larmkennziffern < 100 D:

e Korbacher Straf3e (einzelne Abschnitte s. Abbildung)

e Am Eichgraben

¢ Am Unteren Kimmershof (Abschnitt an Korbacher Stral3e)

52 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-

amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Oberzwehren —=StralRenverkehr-
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Abbilaung 29: Larmkennziffern StraBenverkehr im Stadtteil Oberzwehren

Larmkennziffern < 100 D:

e Altenbaunaer Stral3e komplett,
e A 44: einzelne Abschnitte (s. Abbildung)

53 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 30: Larmkennziffern StralRenverkehr im Stadtteil Stusterfeld/Helle-
bohn5*

Larmkennziffern <100 D:
¢ Eugen-Richter-Strale
e LeuschnerstralRe

54 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 31: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Vorderer Westen®>®

Larmkennziffern 100-200. :

e SchenkendorfstralRe

Larmkennziffern <100 D:

Querallee
Breitscheidstral3e (Berliner Briicke bis Gilsastralie)
Goethestral3e (Abschnitt dstlich Querallee)

AulBRerhalb des Kartenausschnittes: Wilhelmshéher Allee (Abschnitt zwischen
Nahl- und Ulmenstraflie)

55 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Waldau -StralRenverkehr-
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Abbildung 32: Larmkennziffern StraRenverkehr im Stadtteil Waldau®®

Larmkennziffern <100 D :

A 49 (einzelne Abschnitte s. Karte)

B 83 (Nahe Rischstralie, Pielhofstralie)

Kasseler StralRe (Abschnitt 6stlich NUrnberger Strafie)
Nurnberger Stral3e (Abschnitt dstlich B 83)

Fuldaaue (Abschnitt westlich Nurnberger Strafie)
Feldbachring

56 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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9.4.2 StralRenbahn

Durch die Straflenbahn werden teilweise sehr hohe Larmbelastungen ausgeldst. Sie
beschranken sich jedoch auf einzelne raumlich sehr begrenzte Teilabschnitte. Larm-
kennziffern von > 750 sind auf der der WeserstralRe und der Kurt-Schumacher-Stralie
zu finden. Larmkennziffern von > 500 wurden neben der Kurt-Schumacher-Stral3e auf
der Leipziger-StralRe festgestellt. Auch noch hohe Larmkennziffern befinden sich auf
der Weserstral3e und der Friedrich-Ebert-Stral3e.

Auf den folgenden Seiten finden Sie eine Analyse bzw. Beschreibung der StralRen-
bahnlarmbelastung in Form von Larmkennziffern in den einzelnen Stadtteilen, welche
in alphabetischer Reihenfolge sortiert sind.
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Abbildung 33: Larmkennziffern Stral3enbahnverkehr im Stadtteil Bettenhau-
sen®’

Larmkennziffern 500-750 .:
e Leipziger StralRe (Teilabschnitt zwischen Kunigundshof und Ringhofstralie)

Larmkennziffern 200-300 [1:
e Leipziger StralRe (Abschnitte stdlich Pfarrstrale und Bereich Einmindung Her-
wigsmuhlenweq)

Larmkennziffern 100-200 .:
e Leipziger StralRe éeinzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern <100
e Leipziger StralRe

57 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 34: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Mitte>®

Larmkennziffern 750-1000 D:

e Kurt-Schumacher-Straf3e (ein Teilabschnitt zwischen Tépfermarkt und Altmarkt)

Larmkennziffern 500-750 .:

e Kurt-Schumacher-Stral3e (ein Teilabschnitt zwischen Mittelgasse und Topfer-
markt)

Larmkennziffern 300-400 .:

e Kurt-Schumacher-Stral3e (Teilabschnitte zwischen Mittelgasse und Topfer-
markt)

Larmkennziffern 200-300 D:

58 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Kurt-Schumacher-Stral3e (ein Teilabschnitt zwischen Unterer Kénigsstral3e und
Schafergasse und ein Teilabschnitt zwischen Mittelgasse und Topfermarkt)

Larmkennziffern 100-200 .:

Kurt-Schumacher-StralR3e (Abschnitte zwischen Schéafergasse und Topfermarkt)
Untere KdnigsstralR3e (Abschnitt siidlich Am Stern)

Obere Konigsstral3e (Abschnitt zwischen Wilhelmstral3e und Friedrichplatz)
Weserstral3e (ein Abschnitt zwischen Altmarkt und Schitzenstralie)
Funffensterstral3e (ein Abschnitt beim Rathaus)

Larmkennziffern <100 D:

Funffensterstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Obere Konigsstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Untere Kdnigsstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
Kurt-Schumacher-Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

Wesertor (einzelne Abschnitte s. Karte)

Wilhelmshdher Allee (zwischen FriedrichsstralRe und Funffensterstralie)
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Abbildung 35: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Fasanenhof5®

Larmkennziffern 100-200. :

e lhringshauser Strale (ein Abschnitt zwischen Eisenschmiede und Jus-
sowstralde s. Kartlzer

Larmkennziffern <100 L:
e lhringshauser StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

59 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 36: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Forstfeld®®

Larmkennziffern <100 .:
e Leipziger StralBe (Abschnitte s. Karte)

60 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-

amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—



Larmbelastung des Ballungsraums Kassel 102

Kirchditmold =StralRenbahnverkehr-

Sy

% = -
» "-I':-;--..,._ g

® <D 2 : 'n’

2 o ! i
e Yy
y bt 1% -3 &
22

= el

itmold

Larmkennziffern <100 D :

e Schanzen-, Zentgrafen-, Teichstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

61 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 38: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Bereich Mittlerer Wes-
ten®2

Larmkennziffern 400-500 .:

e Friedrich-Ebert-Stral3e (Abschnitt zwischen Querallee und Murhardstrafie)

Larmkennziffern 300-400 .:

e Friedrich-Ebert-Stral3e (einzelner Abschnitt 6stlich Friedrich-Engelsstral3e)

Larmkennziffern 100-200 .:

e Friedrich-Ebert-Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Wilhelmshoéher Allee (einzelne Abschnitte zwischen Weigel- und Nahlstrafie)

Larmkennziffern <100 D :

e Friedrich-Ebert-Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Wilhelmshoher Allee (einzelne Abschnitte s. Karte)

62 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 39: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Bereich Mulang®®

Larmkennziffern <100 D :

e Brabanter Stral3e (sidwestlicher Abschnitt s. Karte)
e Hugo-Preul3-Stral3e
e An den Eichen (Teilbereiche s. Karte)

63 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 40: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Niederzweh-
ren%

Larmkennziffern <100 D:
Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

64 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 41: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Nord, nérdl.
Ausschnitt®®

Larmkennziffern <100 D :

¢ Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

65 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 42: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr in den Stadtteilen Nord
und Wesertoro6

Larmkennziffern 750-1000 D:
e Weserstral3e (ein Abschnitt ndrdlich MagazinstralRe s. Karte)
Larmkennziffern 400-500 .:

e Weserstral3e (ein Abschnitt zwischen Schitzenstral3e und Magazinstral3e)

Larmkennziffern 200-300 D:

e WeserstralRe (ein Abschnitt zwischen SchiitzenstralRe und Magazinstral3e s.
Karte)

e Hollandische Stral3e (Abschnitte zwischen Westring und HeinrichstralRe s.
Karte)

66 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—



Larmbelastung des Ballungsraums Kassel 108

Larmkennziffern 100-200 .:

e Weserstralle (ein Abschnitt zwischen Schitzenstrale und Magazinstralle s.
Karte)

e Hollandische StralRe (Abschnitte zwischen Westring und Heinrichstralle s.
Karte)

Larmkennziffern <100 D:

e Hollandische Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

e Weserstral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

¢ FuldatalstraRe (zwischen HartwigstralRe und Schmerstral3e)

¢ Mittelring (zwischen Mdnchebergstral3e und Birgistral3e)

e lhringshauser Strafe (ein Abschnitt zwischen Kaulbachstrale und Rauch-
stral3e)

e Hollandische StralRe (Abschnitte zwischen Westring und Heinrichstralle s.
Karte)
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Abbildung 43: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Oberzwehren®’

Larmkennziffern <100 D :

e Altenbaunaer Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Brickenhofstral3e (stdlich Heinrich-Plett-Stral3e)
e Abschnitt auf Tramstrecke

67 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 44: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Sudstadt,
sudl. Ausschnitt®®

Larmkennziffern 200-300 |:|:

e Frankfurter Straf3e (ein Abschnitt sidlich Mozartstral3e)
Larmkennziffern 100-200 .:

e Frankfurter Stral3e (Abschnitt stidlich Akademiestral3e)
Larmkennziffern <100 D:

e Frankfurter Stral3e (einzelne Abschnitte s. Karte)

68 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie.
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Abbildung 45: Larmkennziffern StralRenbahnverkehr im Stadtteil Ststerfeld/

Hellebohn®®
Larmkennziffern <100 D:

e Frankfurter Stral3e (zwischen Solling- und Spessartweq)

69 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-

amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

— Larmaktionsplan der 3. Runde fiir den Ballungsraum Kassel—



Larmbelastung des Ballungsraums Kassel 112

Unterneustadt —StralRenbahnverkehr-

17

o § 5
f ez > L
JEN = -2
ndesamt fur Mgsefichut n

Unterneustadtdl
le |

Y iviad
UNTEY ::'mwolwnth

> S ~ e

< . S \ :

,' e \

% La mt lulmsch welt und Play m Utz ¥mwelt un nd Geclogle <h01La
3 y . > 4 ¢ 3 :

Abbildung 46: Larmkennziffern StraBenbahnverkehr im Stadtteil Unterneu-
stadt’

Larmkennziffern 300-400 .:

e Leipziger StraRe (Abschnitt stidlich Unterneustadter Kirchplatz)

Larmkennziffern 100-200 .:

e Leipziger StralRe (Abschnitt nérdlich Platz der deutschen Einheit)
Larmkennziffern <100 D:

o Leipziger StralRe (einzelne Abschnitte s. Karte)

70 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 47: Larmkennziffern Stra3enbahnverkehr im Stadtteil Vorderer Wes-
ten’t

Larmkennziffern 300-400 .:

¢ Wilhelmshoéher Allee (einzelne Abschnitte s. Karte)

Larmkennziffern 200-300 D:

e Wilhelmshoéher Allee (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Karl Marx Platz

Larmkennziffern 100-200 .:

¢ Wilhelmshoéher Allee (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Karl Marx Platz
e Friedrich-Ebert-Stral3e (ein Abschnitt westlich Querallee)

Larmkennziffern <100 D :

e Wilhelmshoéher Allee (einzelne Abschnitte s. Karte)
e Friedrich-Ebert-Stral3e (aul3er Karl-Marx-Platz und August-Bebel-Platz)
e Freiherr-vom-Stein-StralRe (nérdlich Goethestralie)

71 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 48: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Bad Wilhelms-
hohe
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Larmkennziffern <100 D :

e Landgraf-Karl- Stral3e (zwischen Baunsbergstral3e und Sachsenstral3e)
e Hasselweg (Abschnitt im Bereich Einmiindung Lothringer Stral3e)

72 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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Abbildung 49: Larmkennziffern StraRenbahnverkehr im Stadtteil Wolfsanger’?

Larmkennziffern <100 D :

e FuldatalstraRe (Abschnitt westlich Opferberg s. Karte)

73 Quelle: ODEN; Hintergrundkarte: ©OpenStreetMap-Mitwirkende; Geofachdaten: Hessisches Landes-
amt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
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9.4.3 Sonstige Larmquellen

Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Haupteisenbahnstrecken des Bundes sind im Ballungsraum Kassel die Main-Weser-
Bahn (Kassel-Frankfurt), sowie die Strecken Kassel-Gottingen und Kassel-Warburg.
Die dazugehdrige Larmaktionsplanung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes fir
MalRnahmen in Bundeshoheit ist im Internet beim Eisenbahnbundesamt einsehbar.
Maflinahmen, die nicht in Bundeshoheit gemindert werden kdnnen, sind derzeit nicht
erkennbar, da sich das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch
das EBA befindet.

Eisenbahnnebenstrecken des Bundes

Nach Auswertung der Larmkartierung des EBA sind keine Larmkonfliktpunkte vorhan-
den. Die Eisenbahnnebenstrecken des Bundes werden daher in diesem Larmaktions-
plan nicht weiter betrachtet.

Industrielarm

Die Einhaltung der zulassigen Emissionen von Industrieanlagen wird durch das zu-
standige Regierungsprasidium Kassel tiberwacht. Die dabei als Mal3stab verwendeten
Richtwerte der TA-Larm liegen unter den Auslosewerten dieses Larmaktionsplans. Der
Industrielarm wird daher in diesem Larmaktionsplan nicht weiter betrachtet.
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10 MalRnahmenplanung im Ballungsraum Kassel

In der Stadt Kassel sind Mal3hahmen bzw. Anreize fir eine verstarkte Nutzung von
offentlichen Verkehrsmitteln, fir die Fortbewegung zu Fuld oder mit dem Rad geplant
oder in der Umsetzung. Die Verbesserung der Randbedingungen fuhrt zu Verlage-
rungseffekten und kann dazu beitragen, den Verkehrslarm in der Stadt zu verringern.
Der vorgenommene Austausch von Pflasterbelagen durch glatte Fahrbahndecken und
die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen stellen zudem direkte Verkehrslarm-
minderungsmaf3nahmen dar.

10.1 Umgesetzte Verkehrslarmschutzmalinahmen

Seit dem Jahr 2017 konnten folgende LaArmschutzmalRnahmen umgesetzt werden.

StralRenbauprojekte

e Kreuzung Ludwig-Mond-Stral3e/Sternbergstral3e/Schonfelder Stral3e/Heinrich-
Heine-Stral3e: Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fur Ful3ganger, Rad-
fahrer und Kraftfahrzeugverkehr wurde die Kreuzung signalisiert. Durch den
Bau von Ful3gangerfurten in allen vier Zufahrten kénnen Ful3ganger sicher die
Fahrbahnen Uberqueren. Weiterhin wurden Radfahrstreifen angelegt. Die Bau-
arbeiten wurden im Sommer 2017 abgeschlossen.

e KurfurstenstralRe: Analog zur Nordseite wurden im Jahr 2017 die Randbereiche
auf der Sudseite umgestaltet. Schwerpunkte waren die Neuorganisation der
Radverkehrsanlagen, die Gestaltung der Gehwege und Verbesserungen fir die
Baumstandorte.

e Kurt-Wolters-Straf3e: Durch den Neubau eines separaten Rechtsabbiegestrei-
fens an der Kreuzung Kurt-Wolters-Stral3e/Weserstral3e/Schitzenstral3e wurde
der Verkehrsfluss in der Kurt-Wolters-Stral3e wesentlich verbessert. In einem
2. Bauabschnitt sollen im Jahr 2020 barrierefreie Gehweganlagen gebaut und
die Radinfrastruktur verbessert werden.

e Fahrbahndeckenerneuerungen mit larmmindernden Fahrbahnbelagen wurden
in Teilabschnitten auf der Tannenstral3e, der Wilhelmshoher Allee, der Ludwig-
Mond-Strafl3e, der Schonfelder Stral3e, der Ihringshauser Stral3e, der Schitzen-
straRe und Am Auestadion vorgenommen.
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Radverkehr:

e Auf der Fiedlerstral3e in der Nordstadt wurde im Mai 2017 auf einer Lange von
1,6 Kilometern zwischen Hegelsbergstralle und Mombachstrall3e eine Fahr-
radstral3e eingerichtet. Auf der Fahrradstralle haben Radfahrer Vorrang vor an-
deren Verkehrsteilnehmern.

e Die Obere und Untere Kdnigsstral3e ist seit 2016 nach einer Sperrung wieder
fur den Radverkehr in der Zeit von 20 Uhr bis 9 Uhr freigegeben worden.

e Auf der Wolfhager Stral3e wurde im Bereich der ,Drei Briicken®, der Eisenbahn-
Uberfihrungen, eine Markierung von Radfahrstreifen inkl. Roteinfarbungen vor-
genommen.

e Im Zusammenhang mit Stral3enbauprojekten werden nach Moglichkeit Fahrrad-
blgel errichtet.

e Die Offentlichkeitsarbeit zur Radverkehrsférderung wird seitens der Stadt Kas-
sel gefordert: Stadtradeln und Schulradeln, Mit dem Rad zur Arbeit, Arbeitsge-
meinschaft Nahmobilitat Hessen, Radforum Region Kassel, Meldeplattform,
Veranstaltungen, Fahrradstadtplane.

e Das im Juni 2019 verabschiedete Radverkehrskonzept Stadt Kassel 2030 und
der 2015 verdéffentlichte Verkehrsentwicklungsplan beschreibt mehrere Ziele
zum Ausbau der Radinfrastruktur (beispielsweise Ausbau des Fahrradstrecken-
netzes, weitere Abstellplatze, Ladeinfrastruktur fir Pedelecs)

e Machbarkeitsstudie fir Raddirektverbindungen im Gebiet des Zweckverbandes
Raum Kassel vom November 2018: Es wurden die Routen Kassel-Vellmar,
Kassel-Kaufungen(-Helsa) und Kassel-Baunatal hinsichtlich ihres Potentials
untersucht und weitere Schritte fir die Realisierung aufgezeigt.

OPNV:

e Im Zuge der Liniennetzreform wurde das Bus- und Stral3enbahnnetz optimiert.
AulRerdem wurden Infrastrukturmaflinahmen umgesetzt (z. B. Verlangerung von
Haltestellen fir den Beiwageneinsatz).

e Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen wurde kontinuierlich weiterverfolgt.

e Das Rasengleis wurde in der Wilhelmshdher Allee von Humboldtstral3e bis
VirchowstralRe erneuert. Die BaumalRnahmen waren bis zum Ende des Jahres
2018 abgeschlossen.

e Fir die Stadtverwaltung Kassel wurde ein Jobticket mit Einsparung von Uber 30
% gegenuber einer herkdmmlichen Jahreskarte eingefihrt.

e Schuler und Landesbedienstete erhalten ein Hessen-Ticket fur die freie Nut-
zung des o6ffentlichen Nahverkehrs in Hessen. Das Schilerticket kostet 1 € pro
Tag. Das Ticket fur Landesbedienstete ist kostenlos.
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10.2 Geplante Verkehrslarmschutzmal3hahmen

StraBenbauprojekte

In der Druseltalstral3e erfolgt ein Umbau im Abschnitt Eugen-Richter-Stral3e bis
Bertha-von-Suttner-StraRe. Durch einen zusatzlichen Linksabbiegestreifen in
die Bertha-von—Suttner-StraRe wird die Leistungsfahigkeit deutlich erhéht. Au-
Rerdem werden beidseitige Radfahrstreifen angelegt und eine neue Baumreihe
im Mittelstreifen gepflanzt.

Die Gehwege und die Fahrbahn im Wolfsgraben/ Héheweg (Stadtteil Wolfsan-
ger) werden erneuert. In Bergaufrichtung wird ein Schutzstreifen fir den Rad-
verkehr markiert.

In der Burgermeister-Brunner-Strale wird im Abschnitt Kdlnische Stral3e bis
Friedrich-Ebert-Stral3e das Pflaster in der Fahrbahn durch einen Asphaltbelag
ersetzt.

Das Pflaster in der Querallee im Abschnitt Parkstral3e bis Kélnische Strafl3e wird
ebenso durch einen Asphaltbelag ersetzt.

Fur die Koniginhofstral3e (Stadtteil Bettenhausen) sind eine grundhafte Erneu-
erung der Fahrbahn und der Gehwege sowie die Herstellung von Radverkehrs-
anlagen vorgesehen.

Im Rahmen der Erneuerung von zwei Briicken der Deutschen Bahn in der Wolf-
hager Stral3e wird die Mdglichkeit genutzt, den Abschnitt der Wolfhager Stral3e
zwischen ZentgrafenstraRe und Angersbachstralle neu zu gestalten. Dabei
werden unter den Bricken breitere Gehwege, Fahrbahnen und Radfahrsteifen
angelegt.

Larmmindernde StraRenbeldage (SMA 5, SMA 8, < AC 11) sollen bei anstehen-
den Fahrbahndeckensanierungen in Teilabschnitten auf folgenden Hauptver-
kehrsstralen eingebaut werden: Wolfhager Stral3e, Weserstral3e, Koélnische
Stral3e, Wiener StralRe, Dag-Hammarskjold-Stral3e und Kurt-Wolters-Stral3e.

Radverkehr

Der Aufbau eines Radverkehrskatasters ist geplant. In einem Radverkehrska-
taster werden neben der Erfassung von Radrouten weitere Informationen (zum
Beispiel: Gefahrenstellen, Beschilderungen oder punkt- und linienhafte Radver-
kehrsinfrastrukturmafRnahmen) gesammelt.

Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstral3en (Wolfhager Strafl3e im Bereich
Bahnhof Harleshausen, Auedamm, Steinweg, Blrgermeister-Brunner-Stral3e
und Wilhelmshdher Allee im Bereich Bahnhof Wilhelmshéhe) werden geschaf-
fen oder verbessert.
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e Eine neue Radstatte am vom Bundesverkehrsministerium eingerichteten Rad-
weg ,Deutsche Einheit* mit Auflademoglichkeiten fur Elektrofahrrader, Touch-
screens bzw. WLAN zur Unterstitzung der digitalen Kommunikation wird ent-
stehen.

e Die Einrichtung von weiteren Fahrradstral3en ist geplant.

e Bike & Business wird innerhalb der Stadtverwaltung umgesetzt. Dabei werden
fur die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stadtverwaltung fahrradfreundliche
Bedingungen geschaffen.

FuRgangerverkehr

e An HauptverkehrsstraRen werden neue Uberquerungsanlagen (z. B. Weser-
straRe/ Magazinstral3e, Heiligenréder StralRe) gebaut.

e Nach den Vorgaben des Verkehrsentwicklungsplanes werden Gehwege ver-
breitert (z. B. Kdniginhofstral3e, Wolfhager StralRe).

Abbildung 50: Bau von neuen Fahrradstraf3en in Kassel (Foto: RP Kassel)
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OPNV

Im Netz der Stadt Kassel sind 98 % der Tramhaltestellen und 55 % der Bushal-
testellen barrierefrei ausgebaut. In den nachsten Jahren ist der Ausbau von
weiteren 30 Haltestellen vorgesehen.

Die KVG untersucht eine Schienenstrecke nach Harleshausen.

Autobahnen:

A 7: Im Herbst 2011 wurde mit dem achtstreifigen Ausbau der A 7 zwischen
dem Dreieck Kassel-Ost und dem Dreieck Kassel-Sud begonnen. Zur Verbes-
serung des Larmschutzes auf der Westseite der Autobahn sind neue Larm-
schutzwénde und der Einbau von offenporigem Asphalt vorgesehen. Der Larm-
schutz wird auf den Brucken Uber den Waldauer Weg und die Ochshéauser
Stral3e auf 7,5 Meter erhoht werden, zwischen Lindenkopfbriicke bis zur Losse-
Talbriicke auf bis zu 16 Meter. Der Ausbau soll 2020 abgeschlossen sein. Da
es sich bei dieser MaRnahme um eine wesentliche Anderung handelt, sind die
Larmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV anzuwenden.

A 44: Im Abschnitt zwischen Autobahnkreuz Kassel-West und Anschlussstelle
Kassel-Bad Wilhelmshdhe ist mittelfristig eine durchgangige Sechsstreifigkeit
vorgesehen. Da es sich bei dieser MaRnahme um eine wesentliche Anderung
handelt, sind die LArmvorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV anzuwenden.

A 44 | A 49: Entlang der beiden Autobahnen besteht an zahlreichen Wohnge-
bauden Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen. Die Antrage der Eigen-
timer werden derzeit von Hessen Mobil bearbeitet.

Ein Antrag der Stadt Kassel auf eine nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzung
80 km/h zwischen dem Kassel-Idustriepark (A 49) und Bad Wilhelmshéhe (A
44) wurde im Februar 2020 von Hessen Mobil abgelehnt, da die Voraussetzun-
gen nicht vorliegen (Richtwertliberschreitungen der Larmschutzrichtlinien-StV).
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10.3 Ruhige Gebiete

Die Stadtverordnetenversammlung hat am 24. Juni 2019 die Festlegung von ruhigen
Gebieten und Stadtoasen und die Weiterleitung an den RP zur Aufnahme in den Larm-
aktionsplan beschlossen. Zudem setzt sich die Stadt Kassel das Ziel, in den unterver-
sorgten Gebieten potentielle Stadtoasen zu entwickeln.

Die Stadt Kassel definiert ein ruhiges Gebiet wie folgt:

Den Burgern soll ein Raum zur Verfligung gestellt werden, in den sie sich vor dem in
weiten Teilen der Stadt unangenehm laut auftretendem Verkehrslarm (Stralie,
Schiene) zurtickziehen kénnen um ,zur Ruhe zu kommen®.

Gerausche durch Erholungsfunktion / Freizeitnutzung werden nicht beachtet.

Veranstaltungen bleiben auf den Flachen weiterhin moglich. Freizeitbetatigungen wie
Sport, Grillen usw. ebenfalls. Eine aktive Freizeitaktivitat ist gewollt und Sinn von ruhi-
gen Gebieten. Deshalb steht das Vorhandensein von Spielplatzen, Ballspielflachen
aber auch gastronomischen Betrieben nicht im Gegensatz zum Vorhaben.

Wenige (seltene) auch durchaus laute Veranstaltungen, wie z.B. Konzerte vor dem
Schloss Wilhelmshdhe oder der Orangerie, Mind the Gap im Nordstadtpark, usw. sind
in ruhigen Gebieten mdglich und auch gewaollit.

Kleingartengebiete werden in erster Linie wegen der fehlenden Zuganglichkeit heraus-
genommen. Sportstatten sind keine ruhigen Gebiete, und missen nicht vor einem stei-
genden Larmpegel geschitzt werden.

Es wird angestrebt, mindestens eine Flache je Stadtteil als ruhiges Gebiet bzw.
Stadtoase auszuweisen, wobei eine fulRlaufige Erreichbarkeit (400 m Luftlinie) méglich
sein soll.

Die Flachen mussen 6ffentlich und kostenlos zuganglich sein.
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Es werden zwei Kategorien gebildet:

Kategorie 1 (ruhige Gebiete):

e Grol¥flachige Gebiete (ca. ab 10 ha, Bergpark, Dénche, Aue...)
e Sehr ruhige Kernbereiche (< 50 dB(A))

e Durch Wege erschlossen

e Erreichbar durch OPNV

Kateqgorie 2 (Stadtoasen):

e Kleinere Flache als Kategorie 1 (ca. ab 1 ha, Goetheanlage, Nordstadtpark,
Dorothea-Viehmann-Park...)

FuRlaufig erreichbar

Im Stadtgebiet verteilt

ruhige Kernbereiche (< 55 dB(A))

Man kann ,zur Ruhe kommen*

Gut flr ,,zwischendurch®

Auswahl der Flachen

Nach Vorschlagen durch ein externes Buro wurden schlussendlich 41 Flachen ausge-
wahlt, die als ruhige Gebiete und Stadtoasen, bzw. potentielle Stadtoasen bestimmt
werden sollen. Diese sind tabellarisch (Tabellen 10-12) und in einem Lageplan (Abbil-
dung 51) dokumentiert.

In jedem Kasseler Stadtteil befinden sich vorgeschlagene Flachen.

Insgesamt ergeben sich im Stadtgebiet Kassel Flachen, die mit weniger als 55 dB(A)
Dauerschallpegel belastet ist, von ca. 4.300 ha. Diese beinhalten ca. 40 % des Stadt-
gebietes.

Die meisten der vorgeschlagenen Gebiete sind bereits durch andere Ausweisungen
zum Beispiel als Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet oder Naturschutzgebiet ge-
schitzt. Die nicht geschitzten Gebiete machen nur < 2 % der vorgeschlagenen Fla-
chen aus (ca. 72 ha).

Zu entwickelnde Stadtoasen / Potentielle Stadtoasen

Unterversorgte Gebiete, die mehr als 400 m Luftlinie von einem ruhigen Gebiet bzw.
Stadtoase entfernt sind und zugleich eine hohe Bevdlkerungsdichte aufweisen, sind
im innerstadtischen Gebiet und im Stadtteil West zu finden.

Zwischen der Konigsstrale und Hauptbahnhof in westliche Richtung entlang der Kol-
nischen Stral3e, Friedrich-Ebert-StralRe und Goethestral3e bis zur Friedenskirche er-
streckt sich dieses Gebiet, das zwei potentielle Flachen aufweist, die als ,Stadtoase”
Zu entwickeln sind.
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Abblldung 50: Innerstadtisches unterversorgtes Gebiet, Quelle: Stadt Kassel

Innenstadtnah wird der Lutherplatz bestimmt, der als Stadtoase entwickelt werden soll,
im Stadtteil West wird der sudliche Bereich der Friedrich-Ebert-Stral3e (Haltestelle An-
nastralRe), nordlich der Sporthalle Kénigstor bestimmt.

Vier weitere Flachen (Wahlebachgriinzug, Tannenwéldchen, Parkanlage Kiefernwald-
chen und Aschrottpark) sollen zuséatzlich als Stadtoasen entwickelt werden.

Bei den potentiellen Stadtoasen handelt es sich um o6ffentlich zugéngliche Grinfla-
chen, die aufgrund ihrer Verkehrslarmbelastung noch keinen Riickzugsort fiir Ruhe
suchende Menschen darstellen. Larmschutzmaflnahmen, die zur Entwicklung der po-
tentiellen Stadtoasen eingesetzt werden sollen, werden derzeit nicht festgelegt.
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Die ausgewahlten ruhigen Gebiete sind in der folgenden Abbildung mit griinen Flachen
markiert, Stadtoasen sind gelb dargestellt. Daneben existieren potentielle Stadtoasen
in unterversorgte Gebiete und zu entwickelnde potentielle Stadtoasen (rote und blaue
Punkte).
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Abblldung— 51: Karte der ,,ruhlgen Geblete“ der Stadtoasen und der zu entwi-
ckelnden Stadtoasen im Ballungsraum Kassel, Quelle: Stadt Kassel
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Tabelle 10: Ruhige Gebiete in der Stadt Kassel

Num- Stadtteil Bezeichnung

mer

1 Bad Wilhelmshothe, Harleshausen Habichtswald, Bergpark Wil-
helmshohe, Mulang, Panorama-
weg

2 Bad Wilhelmshothe, Brasselsberg Brasselsberg

3 Wolfsanger/ Hasenhecke Wald und Feldflur Fulda/Hasen-
hecke

4 Susterfeld/Hellebdhn, Brasselsberg, Donchelandschaft

Nordshausen
5 Bad Wilhelmshthe, Harleshausen, | Wald- und Feldflur Hessen-
Kirchditmold schanze/ Rammelsberg

6 Harleshausen Harleshauser Wald

7 Sudstadt,Mitte Staatspark Karlsaue

8 Waldau, Unterneustadt Buga

10 Harleshausen Wald Harleshausen westlich
Wanderparkplatz Firnskuppe bis
Wanderparkplatz Hohler Zahn

11 Niederzwehren Langes Feld

13 Oberzwehren, Nordshausen Feldflur/ Naturschutzgebiet Hei-
sebachtal

14 Bettenhausen, Unterneustadt Feldflur Fuldaschleife Kasseler
Hafen

15 Bettenhausen Wald- und Feldflur Eichwald/
Lossebach

16 Nordshausen, Brasselsberg Feldflur am Gunnelbach

17 Harleshausen Feldflur am Geilebach

18 Nordholland, Rothenditmold Hauptfriedhof

19 Wolfsanger/ Hasenhecke Kragenhof

20 Jungfernkopf, Harleshausen Grinzug Geilebach Bereich
Stockweg, Friedhof Harleshau-
sen

21 Brasselsberg, Nordshausen Feldflur am Heisebach

22 Harleshausen Wald Harleshausen westlich
Wanderparkplatz Firnskuppe bis
Wanderparkplatz Hohler Zahn

Tabelle 11: Stadtoasen in der Stadt Kassel

Num- Stadtteil Bezeichnung

mer

25 Susterfeld/Helleb6hn, Brasselsberg, Bad | Westfriedhof/ Marbachsgra-
Wilhelmshohe ben
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26 Fasanenhof, Wolfsanger/ Hasenhecke Bossentalpark

31 Harleshausen Grunzug Dollbachaue (nordl.
Ahnatalstraflie)

35 Bad Wilhelmshohe Freiflachen Brabanter Stral3e,
Hessischer Rundfunk, Ortho-
padische Klinik

38 Nordholland, Phillippinenhof/ Warteberg | Ahnegriinzug, Bunsenstralie,
Stadtrand Warteberg Vellmar

39 Fasanenhof, Nordholland Ahnegriinzug, Nordstadtpark

40 Bad Wilhelmshbthe Druselgriinzug, stdwestlicher
Teilbereich

41 Sudstadt, Wehlheiden Park Schonfeld/ Botanischer
Garten

43 Rothenditmold Grunanlage Anne-Frank-
Heim, Déllbachaue

45 Sudstadt, Mitte Furstengarten, Weinberg,
Weinbergterrassen

49 Unterneustadt GrlUnanlage Fuldaschleuse

51 Forstfeld Griunflache Unterer Kaseweg/
Altenzentrum Lindenberg

52 Kirchditmold Friedhof Kirchditmold

59 Niederzwehren Feldflur Schenkelsberg

63 Bad Wilhelmshohe Wilhelm-Rohrbach-Platz Mar-
bachshdhe

76 Wehlheiden Grinzug Am  Heimbach/
Friedhof Wehlheiden

77 Vorderer Westen Goetheanlage

79 Wesertor Grlunanlage Finkenherd

89 Jungfernkopf, Harleshausen Grinzug Geilebach Bereich
Fichtenrain

90 Vorderer Westen Stadthallengarten

91 Rothenditmold Friedhof Rothenditmold

Tabelle 12: Zu entwickelnde Stadtoasen im Ballungsraum Kassel

Nummer Stadtteil Bezeichnung

a Mitte Lutherplatz

b Vorderer Westen Grinzug sudl. Friedrich-
Ebert-StraRe, Haltestelle
Annastral3e  /Sporthalle
Kdnigstor

o Waldau, Bettenhausen, | Wahlebachgriinzug

Forstfeld
d Vorderer Westen Tannenwaldchen
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e Vorderer Westen

Aschrottpark

f Jungfernkopf

Parkanlage Kiefernweg

Abbildung 51: Lutherplatz Kassel: Zu entwickelnde Stadtoase (Foto: RP Kassel)

Das Eisenbahn-Bundesamt merkt in seiner Stellungnahme vom 16. Januar 2020 an,
dass der Hauptfriedhof in Nordholland/ Rothenditmold und der Bereich um Nieder-
zwehren und ein Teil der Donchelandschaft sich nach aktueller Datenlage der Larm-
kartierung des Eisenbahn-Bundesamtes im Larmwirkungsbereich eines Schienenwe-
ges der Eisenbahnen des Bundes befinden. Dadurch sind die Gebiete von Schienen-
verkehrslarm beeintrachtigt. Dieser Umstand wurde bei der Ausweisung der ruhigen

Gebiete beriicksichtigt.
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10.4 Tempo 30

Die Stadt Kassel teilt der Larmaktionsplanung mit, dass derzeit von der Stadtverwal-
tung 31 StralRenabschnitte auf Ihre Eignung fur die Einfuhrung von Tempo 30 (nachts)
geprift werden.

Grundlage fur die Auswahl ist zum einen ein Gutachten fir den 1. Larmaktionsplan.
Hier wurden durch ein Ingenieurbiro Stralenabschnitte ermittelt, auf denen die Ein-
fuhrung von Tempo 30 nachts eine deutliche La&rmminderung erwarten lasst und somit
als Larmschutzmal3nahme grundsatzlich sinnvoll ist. Zum anderen wurden im Rahmen
der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanentwurfes 2014 ebenfalls Stral3enab-
schnitte ermittelt, auf denen Tempo 30 (nachts) als La&rmschutzmalinahme sinnvoll ist.

Voraussetzung fur die Einfihrung von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en laut den
Ausfuhrungen der Stadt Kassel ist, dass die in der Richtlinie fur straRenverkehrsrecht-
liche Mal3hahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)
genannten Richtwerte rechnerisch Uberschritten und eine Minderung des Verkehrs-
larms rechnerisch um mindestens 3 dB(A) durch die Mal3Bhahme zu erwarten ist. Es
wird von der Stadt angemerkt, dass die in der Richtlinie genannten Richtwerte nach
Urteil BVerwG v. 21.3.1996 als gesundheitsgefahrdend eingestuft werden missen. Die
erforderlichen Larmberechnungen hat das Umwelt- und Gartenamt durchgefuhrt.

Wichtige Voraussetzung fur die larmreduzierende Wirkung von Tempo 30 ist die Ver-
stetigung des Verkehrs. Hierzu mussen die Lichtsignalanlagen auf diese Geschwin-
digkeit umprogrammiert werden. Ebenso muss verhindert werden, dass sich Schleich-
verkehre in bis jetzt wenig belastete Stral3en ergeben.

Da sich eine Minderung der H6chstgeschwindigkeit auch auf den 6ffentlichen Verkehr
(Bus, StraRenbahn, RT) auswirkt, wurden die Streckenabschnitte auch durch die Kas-
seler Verkehrs-Gesellschaft geprift. Diese sieht die Einfuhrung auf Strecken, auf de-
nen auch offentlicher Personennahverkehr (OPNV) vorhanden ist, kritisch. Dadurch
kénnen auf einigen Strecken zusatzliche Fahrzeugumlaufe noétig werden, die zu einer
Erhohung der Betriebskosten beitragen. In Streckenabschnitten, auf denen auch Stra-
Renbahnen fahren, muss vermieden werden, dass bei unterschiedlichen Geschwin-
digkeiten (Tram und Kfz) die Ampelschaltungen dazu fihren, dass die Kraftfahrzeuge
vermehrte Rotphasen haben.

Die Prufung der 31 StralRenabschnitte durch die Stadt Kassel ist noch nicht abge-
schlossen.

Mit Datum vom 03. Februar 2020 hat die Stadt Kassel zum Entwurf des Larmaktions-
plans Stellung genommen. Ein Ergebnis der Prifung wurde dabei nicht mitgeteilt.

Nach Auswertung der Larmkartierung des HLNUG durch die Larmaktionsplanung lie-
gen die rechtlichen Voraussetzungen fir Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30
km/h (s. Kap. 3.4.1) an vielen Streckenabschnitten von Hauptverkehrsstral3en in Kas-
sel vor.
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10.5 MalRnahmenvorschlage

Die Anregungen der ersten Offentlichkeitsbeteiligung und die Antworten und Wiirdi-

gung der Stadt Kassel sind in der folgenden Tabelle aufgelistet.

Tabelle 13: MalBhahmenvorschlage und Wirdigung durch die Stadt Kassel

Stadtteil | Anregung Stellungnahme
Gesam- Ausbau und Ver- | Als Erganzung des Stralenbahnnetzes wird derzeit
tes Stadt- | besserung des | eine Tram nach Harleshausen und zum Herkules
gebiet Stral3enbahn- untersucht.

netzes

Ausbau und Ver-
besserung der
Park & Ride An-
gebote

Hohere Parkge-
bihren

Radverkehr aus-
bauen

Kontrollmalf3-
nahmen gegen
Raser

OPNV zum Null-
tarif, Busse auf
schonende Ag-
gregate umstel-
len

Es stehen mehrere P&R-Platze in Kassel zur Verfi-
gung. Ein weiterer Ausbau ist mittelfristig vorgese-
hen.

Die Parkgebihren sind bereits im Jahr 2014 erhoht
worden. Die Reduktion der gebuhrenpflichtigen Zeit
in Zone 2 Ende 2018 hat kaum Auswirkungen auf
die Larmemissionen.

Die Stadt Kassel baut ihr Radverkehrsnetz kontinu-
ierlich aus. Fur die nachsten Jahre sind zahlreiche
MalRnahmen an Hauptverkehrsstra3en geplant (z.
B. in der Druseltalstral3e, Blurgermeister-Brunner-
Stral3e, Wolfsgraben, Kéniginhofstral3e)

Das Ordnungsamt fuhrt regelmaflig mobile Ge-
schwindigkeitsmessungen im gesamten Stadtge-
biet durch.

Zustandig fur die Tarifgestaltung ist der Nordhessi-
sche Verkehrs Verbund (Tarifhoheit). Die Stadt Kas-
sel allein kann keine Preisfestlegungen treffen.
Bei der Einfuhrung eines Nulltarifs sind u. a. fol-
gende Aspekte zu bertcksichtigen:

e Finanzierbarkeit

e Abgrenzung Nulltarif im Stadt-Umland-Ver-

kehr

e Anpassung der Kapazitaten/Infrastruktur im
OPNV
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Stadtteil | Anregung Stellungnahme
Ab 2022 will die KVG 12 Elektrobusse im Linienbe-
trieb einsetzen.
Lkw-Durch- Im Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Kassel ist
fahrtsverbot flr | ein Lkw-Fuhrungsnetz festgelegt, das auch die B 3
B3undB7 und B 7 beinhaltet. Eine Sperrung der Bundesstra-
Ben fur den Lkw-Verkehr ist nicht mdglich.
Bad Wil- | Gerauscharme | Glascontainer sind nicht Bestandteil der Larmakti-
helms- Glascontainer onsplanung. Die Anregung wurde an die Stadtreini-
hohe aufstellen ger weitergeleitet.

Wilhelmshoéher | In 2020 werden einige Lichtsignalanlagen in der Wil-

Allee:  Bessere helmshoher Allee erneuert. Dabei soll die Koordinie-

Ampelschaltung | rung der Anlagen optimiert werden.

Baunsbergstr.: Das Ordnungsamt fuhrt regelmafllig mobile Ge-

Geschwindig- schwindigkeitsmessungen in der Baunsbergstral3e

keitskontrolle, in-4{ durch. Die Standorte der sog. ,Dialogdisplays, die

teraktive Ver4 den Verkehrsteilnehmern eine Uberschreitung der

kehrszeichen (Di- zulassigen Geschwindigkeit anzeigen, wurden in

alogdisplay) Abstimmung mit den Ortsbeiraten festgelegt. Die
Baunsbergstral3e gehort in Bad Wilhelmshéhe nicht
zu den ausgewahlten Stral3en.

Dag-Ham- Die Dag-Hammerskjold-Stral3e ist ein wichtiger Be-

marskjold- standteil des Busliniennetzes. Eine Verlegung von

Stral3e: Teil des Buslinien in andere Stral3e ist nicht vorgesehen.

Busverkehrs

durch Bertha-

von-Suttner-

Strafl’e und Lol3-

bergstralle flh-

ren

Brassels- | Konrad-Ade- Zurzeit findet eine Diskussion Uber Tempo 30

berg nauer-Stral3e: nachts auf HauptverkehrsstraRen in Kassel statt.
Tempo 30 | Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen fir geeig-
nachts nete Strecken.

Forstfeld | Forstbachweg: 2 | Die Anlage von Kreisverkehren ist im Forstbachweg
Kreisverkehre nicht geplant. Die Briicke Giber den Wahlebach soll
anlegen, Aus- | mittelfristig erneuert und verbreitert werden.
bau Brucke
Wahlebach
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Stadtteil | Anregung Stellungnahme
Kirchdit- Hessbergstr.: Die Einhausung der Hessbergstrale ware fiur die
mold Einhausung der | Stadt Kassel mit sehr hohen Kosten verbunden.
Stralle und der | Eine Realisierung ist daher unrealistisch.
Bahnstrecke, Der sog. ,Flusterasphalt® (fachlich: offenporiger As-
Flisterasphalt, | phalt) wird vorwiegend auf Autobahnen und
Blitzeranlage Schnellstral3en eingesetzt. Fur InnerortsstralRen ist
auf beiden Sei- | er ungeeignet.
ten installieren Die Einrichtung von stationaren Geschwindigkeits-
messanlagen ist an bestimmte Voraussetzungen
gebunden, die in der Hessbergstrale nicht erfillt
werden.
Zentgrafenstr.: Die Zentgrafenstral3e kann flr den Schwerverkehr
Lkw-Durchfahr- | nicht gesperrt werden, weil keine alternativen Stre-
verbot larmmin- | cken zur Verfigung stehen. Eine Erneuerung des
dernder  Stra- | Stral3enbelages ist mittelfristig nicht geplant.
Renbelag
Mitte Friedrich-Ebert- | Die Anregung wurde an das Ordnungsamt weiter-
Stral3e und Wil- | geleitet.
helmshoher Al-
lee: Ofter Ver-
kehrs-kontrollen
gegen  néachtli-
che Raser
Funffensterstr.. | Zurzeit findet eine Diskussion Uber Tempo 30
Tempo 30, stati- | nachts auf Hauptverkehrsstral3en in Kassel statt.
onarer Blitzer Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen fur geeig-
nete Strecken.
Die Einrichtung von stationaren Geschwindigkeits-
messanlagen ist an bestimmte Voraussetzungen
gebunden, die in der Funffensterstral3e nicht erfullt
werden.
Nieder- Leuschner- Zurzeit findet eine Diskussion tber Tempo 30
zwehren | stral3e: Tempo | nachts auf Hauptverkehrsstral3en in Kassel statt.
30 Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen flr geeig-
nete Strecken.
Korbacher Die Tempo 30-Regelung besteht im Bereich der
Strale: Tempo | Dorothea-Viehmann-Schule. Fur eine Verlangerung
30-Abschnitt bis | dieses Abschnitts bis zur Frankfurter Stral3e sind die
Frankfurter gesetzlichen Voraussetzungen nicht gegeben.
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Stadtteil | Anregung Stellungnahme
Stralle weiter-
fuhren (ca. 50
m)

Frankfurter Die Frankfurter Stral3e ist als Landes- bzw. Bundes-

Stralle: Redu- | stralBe klassifiziert und Bestandteil des Lkw-Fih-

zierung des | rungsnetzes. Eine Verlagerung des Lkw-Verkehrs

Lkw-Verkehrs ist nicht mdglich, weil keine parallelen Hauptver-
kehrsstral3en zur Verfugung stehen.

Nord-Hol- | Hollandische Zurzeit findet eine Diskussion uber Tempo 30

land Stral3e: nachts auf HauptverkehrsstraRen in Kassel statt.
Hochstge- Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen fur geeig-
schwindigkeit 30 | nete Strecken.
km/h

Rothen- | Wolfhager Zurzeit findet eine Diskussion uber Tempo 30

ditmold StraRe: Tempo | nachts auf Hauptverkehrsstra3en in Kassel statt.
30 ganztags zwi- | Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen fur geeig-
schen Gelnhé&u- | nete Strecken.
ser Stral’e und
Brandaustralie

Vorderer | Querallee: Ein- | Die Einrichtung einer EinbahnstralRe wirde zu Um-

Westen bahnstralle wegfahrten und damit zu héheren Larmbelastungen

in anderen Stral3en fuhren.

Wesertor | Tempo 30 fir | Zurzeit findet eine Diskussion tber Tempo 30
Weserstral3e nachts auf HauptverkehrsstralRen in Kassel statt.
und Ysenburg- | Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen fir geeig-
stral3e nete Strecken.

Integrierte Fahr- | Im Radverkehrskonzept der Stadt Kassel ist die Y-

radspur auf in- | senburgstrale als Mal3nahme | 13 enthalten. Das

neren Fahr- | Konzept sieht vor, einen Fahrstreifen pro Richtung

bahnseite in We- | aufzugeben und Radwege anzulegen. Die Weser-

serstral3e und Y- | straf3e ist mit der MaRnahme | 16 (Leipziger Stral3e)

senburgstralle | vergleichbar. Auch hier wird die Reduzierung von
Kfz-Fahrstreifen vorgeschlagen. Beide Projekte
sind in Prioritat C eingeordnet.

Wolfsan- | Grenzweg: Blitz- | Die Einrichtung von stationdren Geschwindigkeits-

ger anlage, Kopf- | messanlagen ist an bestimmte Voraussetzungen
steinpflaster ge- | gebunden, die im Grenzweg nicht erfullt werden.
gen Asphaltde- | Der Pflasterbelag im Grenzweg soll in 2019 vom
cke auswech- | HOheweg bis zur Stadtgrenze gegen einen Asphalt-
seln belag ausgetauscht werden.
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Im Rahmen der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung gingen fir diesen Larmaktionsplan-
entwurf folgende Anregungen ein:

1.) Kassel-Kirchditmold, Zentgrafenstral3e

e Begrunte Larmschutzwand-/-wall zwischen der Béschung Zentgrafenstr. 94 und
der ersten Beschilderung an der starken Kurve

e LKW-Durchfahrtsverbot fur LKW > 7,5t
2.) Kassel-Niederzwehren, Heinrich-Schitz-Allee

e Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h (zwischen Einmindungen Leuschner-
straRe und Korbacher Strafie)

Zum Vorschlag fur die Zentgrafenstrale teilt die Stadt Kassel mit, dass beim Ausbau
der Lof3bergstralRe eine Larmschutzwand fur den Bereich der Schmerfeldstral3e unter-
sucht und aus Kostengriinden verworfen wurde. Auf3erdem kann gem. Stadt Kassel
die Zentgrafenstral3e fur den Schwerverkehr nicht gesperrt werden, weil keine alterna-
tiven Strecken zur Verfligung stehen.

Zum Vorschlag einer Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h in der Heinrich-Schitz-
Allee kann in diesem Zusammenhang derzeit nicht eingegangen werden, da geman
Angaben der Stadt Kassel zurzeit eine Diskussion tber Tempo 30 nachts auf Haupt-
verkehrsstral3en in Kassel stattfindet. Die Verwaltung arbeitet an Vorschlagen fur ge-
eignete Strecken.
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11 Finanzielle Informationen und Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der
betroffenen Personen

11.1 Kosten fiur die Aufstellung
Finanzielle Informationen fir die Kosten der Aufstellung des Larmaktionsplanes sind
nicht verfugbar.

11.2 Kosten fur die Umsetzung der MalRnahmen

Die Mallnahmenumsetzung findet nicht zentral durch die planaufstellende Behorde
statt, sondern durch die vorhergehend beschriebenen Behtrden. Die Ermittlung der
Kosten ist deshalb mit vertretbarem Aufwand nicht zu leisten; die Angabe der Kosten
fur die Umsetzung der Malinahmen kann daher nicht angegeben werden. Die Vor-
nahme einer Kostenwirksamkeitsanalyse oder einer Kosten-Nutzen-Analyse ist nicht
maoglich.

11.3 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
Auf die Angabe der Schatzwerte zur Reduktion von Belasteten verzichtet, da sich noch
zahlreiche MalRBnahmen in der Prufung befinden.

11.4 Larmschadenskosten
Die Larmschadenskosten gemaf3 LAI-Hinweisen werden in folgender Tabelle abgebil-
det:
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Tabelle 14: Belastete Menschen nach VBEB und daraus resultierende Larmscha-

denskosten im Ballungsraum Kassel

Larmpegel- | Belastete | StralBen- | StralBen- | Belas- | Schie- | Schie-
klassen Menschen | verkehrs- | verkehrs- tete nenver- |nenver-
[dB(A)] nach VBEB larm larm Men- kehrs- | kehrs-

durch Stra- | La&rmscha-| Larm- schen larm larm
Benver- denskos- scha- nach Larm- | Larm-
kehrslarm |ten pro Be-| denskos-| VBEB scha- | scha-
lasteter’™ ten durch dens- | dens-
Schie- | kosten | kosten
nenver- | pro Be-
kehrs- laste-
m* ter75
Uber bis LDEN [€/a] [€/a] LDEN [€/a] [€/a]

55 60 10.571 71 750.541 4.114 20 82.280

60 65 7.962 121 963.402 3.379 71 239.909

65 70 4.868 171 832.428 2.743 121 [331.903

70 75 3.736 272 1.016.192 881 221 194.701

75 278 363 100.914 219 312 68.328
Summe 27.415 3.663.477 | 11.336 917.121

*nicht bundeseigene Schienenstrecken

Hinweis: Wie bereits vorgehend dargestellt, liegen die Immissionsrichtwerte der TA
Larm fir dem Wohnen dienende Gebiete unterhalb der Auslosewerte der Larmakti-
onsplanung. Von daher sind in den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung keine
Larmschadenskosten fir Industrielarm, ausgehend fur IED-Anlagen, ausgefihrt. Auf-
grund der Uberwachung der IED-Anlagen ist sichergestellt, dass die Anforderungen
der TA Larm eingehalten werden. Eine Angabe von Larmschadenskosten, die durch
IED-Anlagen verursacht werden, ist daher nicht angezeigt.

74 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - zweite Aktualisierung, S. 19, https://www.lai-immissions-
schutz.de/documents/hinweise zur_laermaktionsplanung_2017 03 09 1503575612.pdf, abgerufen am
29.08.2019

75 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung-zweite Aktualisierung, S. 19, https://www.lai-immissions-
schutz.de/documents/hinweise_zur_laermaktionsplanung_2017_03_09_1503575612.pdf, abgerufen am
29.08.2019
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12 Evaluierung des Larmaktionsplans

In den ersten beiden Stufen der LaArmaktionsplanung hat sich gezeigt, dass diese eine
komplexe Querschnittsaufgabe ist, an welcher die hessischen Burgerinnen und Blir-
ger, die Kommunen sowie weitere beteiligte Dritter ein grof3es Interesse haben. Zu-
gleich werden hohe Erwartungen an die Gestaltungsmdoglichkeiten der Larmaktions-
planung gestellt.

Nach Abschluss einer Stufe bzw. Runde eines Larmaktionsplans findet in Hessen eine
interne Bewertung statt. Diese setzt sich zum einen mit der Durchfihrung und zum
anderen mit den Ergebnissen des Aktionsplans auseinander.

Bei der Durchfiihrung werden insbesondere die Zeitplanung, Art und Umfang der Of-
fentlichkeitsbeteiligung sowie die Kommunikation mit und zwischen den zahlreichen
eingebundenen Akteuren betrachtet. Die Ergebnisse werden u.a. in das Verfahrens-
handbuch Larmaktionsplanung StralRenverkehr eingearbeitet. Dariiberhinausgehend
werden sie in der sich anschlieenden Runde der Larmaktionsplanung beachtet und
durch eine regelméafRige Kommunikation innerhalb Hessens gelebt.

Bei der Bewertung der Ergebnisse des Larmaktionsplans ist festzustellen, dass fur
zahlreiche Larmkonfliktpunkte Mal3hahmen umgesetzt bzw. angeregt werden konnten.
Aufgrund der hohen Anzahl an Larmkonfliktpunkten sowie der jeweiligen Einzelfallbe-
trachtung dieser unter Beteiligung der zustandigen Behdrden, konnte die vom Gesetz-
geber vorgesehene Frist zur Fertigstellung des Larmaktionsplans nicht eingehalten
werden. Im Rahmen der Nachbereitung bzw. der Vorbereitung des Larmaktionsplans
der 4. Runde werden die erzielten Ergebnisse der Larmaktionsplanung nochmals be-
trachtet und auf ihr Optimierungspotential untersucht werden.
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13 Inkrafttreten des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan Hessen (3. Runde), Teilplan Regierungsbezirk Kassel Ballungs-
raum Kassel ist durch Unterzeichnung des Regierungsprasidenten und durch die Be-
kanntgabe der Veroffentlichung der Larmaktionspléne im Staatsanzeiger am 04. Mai
2020 in Kraft getreten.

13.1 Information der Offentlichkeit

Die Information der Offentlichkeit erfolgt durch die Veroffentlichung im Staatsanzeiger.
Die Offentlichkeit wird zeitgleich durch eine Pressemitteilung informiert.

Die Stadt Kassel wurde am 27. April 2020 per E-Mail tber die Veroéffentlichung infor-
miert. Darliber hinaus wurden sie gebeten, die Veroffentlichung ortsublich bekanntzu-
geben und die Bevdlkerung uber ihre Homepage zu informieren.

Auf der Homepage des Regierungsprasidiums Kassel ist der Plan Textplane in Ganze
zum Download bereitgestellt’®.

76 https://rp-kassel.hessen.de/umwelt-natur/1%C3%A4rmluftstrahlen/reqgie-
rungspr%C3%A4sidium-f%C3%BChrt-1%C3%A4rmminderungsplanung-durch
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Glossar

Auslosewerte

Grenzwerte
Immissionsgrenzwerte

Orientierungswerte

Aerodynamische
Gerausche

aktive
SchallschutzmalRnahmen

Antriebsgerausch

Ausldseschwelle

Baulasttrager

Werte, die Anhaltspunkte fir das Eintreten von Gesund-
heitsgefahrdungen bzw. erheblichen Belastigungen vor-
geben. Ab dem Uberschreiten der Auslésewerte diirfen

Behdorden Einschreiten

Werte, die dem Schutz Dritter dienen sollen und zu ei-
nem Einschreiten gegentber Verkehrslarm verpflichten.

Werte, bei denen die Behorde eventuell Einschreiten
Muss.

Aerodynamische Gerausche stehen fur den Schall, der
aufgrund von Luftstromungen verursacht wird (z.B. Abrei-
Ren einer Luftstromung am FahrzeugauR3enspiegel). Ae-
rodynamische Gerausche stellen die dominierende
Schallquelle bei Fahrzeuggeschwindigkeiten tber ca. 100
km/h dar.

Aktive SchallschutzmalRnahmen sind MaRnahmen an der
Quelle und auf dem Ausbreitungsweg. Beispiele daftr
sind Larmschutzwande- bzw. —walle bzw. l[armarme Stra-
Renbelage.

Das Antriebsgerausch steht fir den Schall, der aus dem
Antrieb des Fahrzeuges resultiert und umfasst u.a. Moto-
ren- und Getriebegerausche. Das Antriebsgerdusch do-
miniert das Gesamtfahrzeuggeréusch bis ca. 50 km/h
malfdgeblich.

Die Werte fiir Loen bzw. Lnight, bei deren Uberschreitung
die Aufstellung eines Larmaktionsplanes erforderlich
wird. Weder die EU-Umgebungslarm-Richtlinie noch das
Bundes-Immissionsschutzgesetz haben solche Werte
festgelegt.

Baulasttrager ist die Institution, die fur die Planung, den
Bau, den Betrieb und die Unterhaltung einer Stral3e zu-
standig ist. In 8 5 des Bundesfernstral3engesetzes ist ge-
regelt wer Baulasttrager fir Bundesfernstral3en (Autobah-
nen und BundesstralRen) ist. Die 8§88 41 — 44 des Hessi-
schen StralRengesetzes regeln die Zustandigkeit fur alle
ubrigen Stral3en.
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Bauleitplanung/
Flachennutzungsplanung

Betroffene
(von Umgebungslarm)

Beurteilungspegel

Einvernehmensregelung

Emission — Emissionsort

Aufgabe der Bauleitplanung ist es, die bauliche und sons-
tige Nutzung der Grundstlcke in der Gemeinde vorzube-
reiten und zu leiten (8 1 Abs. 1 BauGB). Gegenstand der
stadtebaulichen Planung ist damit die Vorbereitung und
Leitung der gesamten Bebauung in Stadt und Land, der
zu ihr gehdrigen baulichen Anlagen und Einrichtungen
sowie der mit der Bebauung in Verbindung stehenden
Nutzung des Bodens.

Bauleitplane sind der Flachennutzungsplan (vorbereiten-
der Bauleitplan) und der Bebauungsplan (verbindlicher
Bauleitplan) (8 1 Abs. 2 BauGB). Im Flachennutzungs-
plan ist die sich aus der beabsichtigen stadtebaulichen
Entwicklung ergebende Art der Bodennutzung nach den
voraussehbaren Bedurfnissen der Gemeinde in den
Grundzugen grundsatzlich fur das gesamte Gemeindege-
biet darzustellen (8 5 BauGB). Der Bebauungsplan ent-
halt die rechtsverbindlichen Festsetzungen fir die stadte-
bauliche Ordnung und bildet die Grundlage fur weitere
zum Vollzug des BauGB erforderliche MaRnahmen (§ 8
BauGB).

Menschen, die in larmempfindlichen oder ruhigen Gebie-
ten dem Larm, der durch Aktivitdten des Menschen verur-
sacht wird, insbesondere Verkehrslarm, ausgesetzt sind.
Larm von der betroffenen Person selbst, Tatigkeiten in
der Wohnung, Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz
zéhlen nicht dazu.

StralRenverkehrsgerausche in der Nahe von Kreuzungen
und Einmindungen mit einer Ampel sind fir Anwohner
storender, als die bei frei flieBendem Verkehr. Diese er-
hohte Storwirkung, die nicht messbar ist, wird durch ei-
nen Zuschlag von 0 - 3 dB (A) zum Mittelungspegel be-
ricksichtigt. Hierdurch wird der Mittelungspegel zum Be-
urteilungspegel.

Im Verwaltungsrecht bedeutet Einvernehmen, dass vor
einem Rechtsakt das Einverstandnis einer anderen Stelle
(z. B. Behdorde) vorliegen muss. Die Einvernehmensrege-
lung ist die entsprechende Regelung tber diesen Vor-
gang z.B. in einer Zustandigkeitsverordnung.

Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle aus-
gehenden Larm. Der Ort wo der Larm entsteht, wird
Emissionsort genannt.
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Emissionspegel

Gewerbe-/Industriegebiet

Grenzwerte

Hauptverkehrsstral3e

Immission — Immissions-
ort

Unter Emission versteht man das von einer Schallquelle
abgestrahlte Gerausch. Die Schallquelle befindet sich am
Emissionsort. Der Schallpegel, der z.B. die Schallquelle
"StralB3enverkehr" beschreibt, heil3t Emissionspegel.

In einem Flachennutzungsplan kénnen nach der allge-
meinen Art der baulichen Nutzung gewerbliche Baufla-
chen (G) dargestellt und in einem Bebauungsplan nach
der besonderen Art der baulichen Nutzung Gewerbege-
biete (GE) oder Industriegebiete(Gl) festgesetzt werden
(8 1 Baunutzungsverordnung -BauNVO-). In bebauten
Ortslagen ohne Bebauungsplan richtet sich die Einord-
nung nach der Art der baulichen Nutzung nach der Ei-
genart der vorhandenen Bebauung in der naheren Umge-
bung.

Gewerbegebiete (8 8 BauNVO) und Industriegebiete (8 9
BauNVO) dienen vorwiegend bzw. ausschlief3lich der Un-
terbringung von Gewerbebetrieben. Eine Wohnnutzung
ist hier — von ganz wenigen Ausnahmen fur dem Gewer-
bebetrieb zugeordnete Zwecke abgesehen — unzulassig.
Daher bleiben diese Gebietstypen in der Larmaktionspla-
nung in der Regel aul3er Betracht.

Grenzwerte fur eine schalltechnische Beurteilung sind in
verschiedenen Verordnungen, Richtlinien etc. festgelegt
und kénnen je nach Schutzziel unterschiedlich sein. In
der Regel beziehen sie sich auf Dauerschallpegel oder
Beurteilungspegel.

Eine Hauptverkehrsstrafl3e im Sinne der Umgebungslarm-
Richtlinie ist eine regionale, nationale oder grenzuber-
schreitenden Strafl3e mit einem Verkehrsaufkommen von
uber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr.

In der 1. Stufe der La&rmminderungsplanung werden
Larmaktionspléane fur Hauptverkehrsstraf3en mit einem
Verkehrsaufkommen grof3er 6 Mio. Kraftfahrzeugen pro
Jahr erarbeitet.

Die Immission bezeichnet den Larm, der den Empfanger
(Menschen) erreicht. Dabei weicht die Immission auf-
grund von Absorptionsvorgangen in der Luft und durch
Abschirmungs-/Reflexionseffekte etc. von der Emission
ab. Der Ort, wo die Immission wirkt, wird Immissionsort
genannt.
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Immissionspegel

Immissions(richt)werte

Knotenpunkte

Larm/Gerausch
Unterschied

Larmindex

Larmkonfliktpunkt

Larmpegel

Larmsanierung

Larmvorsorge

Immission ist das bei einem Empfanger - das kann das
menschliche Ohr aber auch ein Mikrophon sein - ankom-
mende Gerausch. Den Standpunkt des Empfangers be-
zeichnet man als Immissionsort. Der Schallpegel wird Im-
missionspegel genannt. Immissionspegel des StralRen-
und Schienenverkehrs sind Beurteilungspegel.

Immissions(richt)wert ist der gebietsspezifisch festgelegte
Wert fur den Beurteilungspegel am Immissionsort.

Ein Kontenpunkt ist ein Ort, an dem sich mehrere Ver-
kehrswege kreuzen.

Empfindet der Mensch Schalleindriicke als stérend oder
belastigend, spricht man nicht mehr von Schall, sondern
von Larm. Larm ist also unerwtinschter Schall.

Larmindex ist eine physikalische GroRRe fir die Beschrei-
bung des Umgebungslarms, der mit gesundheitlichen
Auswirkungen in Verbindung steht.

Loen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) = Larmindex fur die
allgemeine Belastigung

Lnight (Nacht-Larmindex) = Larmindex fur Schlafstorun-
gen

In Hessen definiert als Bereich in dem die Wohnbevolke-
rung einer Larmbelastung von Lpen > 65 dB (A) und /oder
Lnight > 55 dB (A) ausgesetzt ist.

Der Begriff Larmpegel umfasst den Emissionspegel, den
Immissionspegel, den Mittelungspegel und den Beurtei-
lungspegel. Sie werden in Dezibel (A) oder dB (A) ange-
geben.

Larmsanierung ist ein Begriff, der fur freiwillige Schall-
schutzmafnahmen des Bundes an bestehenden StralRen
verwendet wird.

Larmvorsorge ist der Begriff, der fur verpflichtenden
Larmschutz bei Neubauvorhaben oder wesentlichen An-
derungen an bestehenden Stral3en verwendet wird. Der
Standard der Larmvorsorge ist deutlich besser als bei der
Larmsanierung, es gibt verbindliche Grenzwerte. Die Re-
gelungen dazu finden sich in der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV).
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Mittelungspegel

Mischgebiet

Modal-Split

Der Mittelungspegel dient der Kennzeichnung zeitlich
veranderlicher Schallpegel durch nur eine Zahl. In den
Mittelungspegel gehen Starke und Dauer jedes Einzelge-
rausches wahrend eines bestimmten Beurteilungszeitrau-
mes (z.B. 1 Stunde) ein. Beispiel: Herrscht in einem Zeit-
raum von 1 Stunde wahrend 54 Minuten ein Pegel von 30
dB (A) und verursachen Lkw nur 6 Minuten lang 80 dB
(A), dann wurde der arithmetische Mittelwert 35

dB (A) betragen. Der Mittelungspegel ist aber 70 dB (A).

In einem Flachennutzungsplan kénnen nach der allge-
meinen Art der baulichen Nutzung Gemischte Bauflachen
(M) dargestellt und in einem Bebauungsplan nach der be-
sonderen Art der baulichen Nutzung Dorfgebiete (MD),
Mischgebiete (MI) oder Kerngebiete (MK) festgesetzt
werden (8§ 1 Baunutzungsverordnung — BauNVO-). In be-
bauten Ortslagen ohne Bebauungsplan richtet sich die
Einordnung nach der Art der baulichen Nutzung nach der
Eigenart der vorhandenen Bebauung in der ndheren Um-
gebung.

Dorfgebiete (8§ 5 BauNVO) dienen der Unterbringung der
Wirtschaftsstellen land- und forstwirtschaftlicher Betriebe,
dem Wohnen und der Unterbringung von nicht wesentlich
stérenden Gewerbebetrieben sowie der Versorgung der
Bewohner des Gebiets dienenden Handwerksbetrieben.
Mischgebiete (8 6 BauNVO) dienen dem Wohnen und
der Unterbringung von Gewerbebetrieben, die das Woh-
nen nicht wesentlich stéren. Mischgebiete sind gekenn-
zeichnet durch ein gleichberechtigtes Nebeneinander von
Wohnen und Gewerbe. Kerngebiete (§ 7 BauNVO) die-
nen vorwiegend der Unterbringung von Handelsbetrieben
sowie der zentralen Einrichtungen der Wirtschatft, der
Verwaltung und der Kultur.

Fur die verschiedenen Gebietstypen werden im Rahmen
der Larmvorsorge bzw. -sanierung durch entsprechende
Vorschriften unterschiedlich anspruchsvolle Grenz-,
Richt- und Orientierungswerte festgelegt.

Aufteilung der Transportleistung auf verschiedene Ver-
kehrsmittel; in der Regel MIV (motorisierter Individualver-
kehr), OPNV (Offentlicher Personennahverkehr), Fahr-
radverkehr, Ful3verkehr.
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Orientierungswerte

Parkraumbewirtschaftung

passive
Schallschutzmalnahmen

Pegelminderung

Pegelspitzen

Progressionsgeschwin-
digkeit

Bei den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN
18005 handelt es sich um Zielvorstellungen fur die stad-
tebauliche Planung. lhre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffen-
den Baugebietes oder der betreffenden Bauflache ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen zu erfullen.

Regelung des gebuhrenpflichtigen Parkens im offentli-
chen Stral3enraum und zielgerichtete Steuerung des
Parksuchverkehrs zu den verfugbaren Parkplatzen.

Ziel ist eine effiziente Nutzung des vorhandenen Parkrau-
mes und eine Verminderung des Parksuchverkehrs incl.
der damit verbundenen Larmbelastung.

Passive SchallschutzmafRnahmen sind MaRnahmen auf
der Empfangerseite, meistens handelt es sich um Larm-
schutzfenster.

Durch Umsetzung von Larmminderungsmalf3inahmen o-
der die Erh6hung des Abstandes zwischen Larmquelle
und Immissionsort lasst sich eine Minderung des Schall-
pegels erzielen.

Pegelspitzen kdnnen durch kurze, aber sehr laute Einze-
lereignisse hervorgerufen werden (Bsp.: einzelner, vor-
beifahrender LKW bei Ruhe). Solche kurzzeitigen Ereig-
nisse konnen sehr stérend wirken bzw. die Nachtruhe
durch vermehrte Aufweckreaktionen stark beeinflussen.
Da der Mittelungspegel energetisch und nicht arithme-
tisch gemittelt wird, werden solche besonders lauten
Schallereignisse im Mittelungspegel hinreichend beriick-
sichtigt (siehe auch Stichwort Mittelungspegel).

Pegelspitzen kdnnen in der Realitat jedoch Ursachen ha-
ben, die innerhalb der Larmberechnungen nicht beriick-
sichtigt/vorhergesagt werden kdnnen. Das fahrerabhéan-
gige Beschleunigen von Motorradern, das Zuschlagen
von Autotiiren, das Uberfahren eines Schlagloches/Ka-
naldeckels etc. stellen Schallereignisse dar, die im Rah-
men von Larmberechnungen unbericksichtigt bleiben
mussen.

Unter der Progressionsgeschwindigkeit versteht man die
tatsachlich zu fahrende Geschwindigkeit, mit der die
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Prifwerte

Quell- und Zielverkehr

Rechtsnorm

Rechtsverordnung

Rollgerausch

Lichtsignalanlagen im Zuge von Griinen Wellen ohne
Halt passiert werden kénnen.

Festgelegte Werte fir Loen und Lnight, deren Uberschrei-
tung einen Prufprozess zur Identifizierung der Larmbelas-
tungen und daraus folgend die Erarbeitung und Prifung
von Mal3hahmen zur Minderung der Larmbelastung aus-
|Ost.

Quellverkehr ist der Teilverkehr, der innerhalb einer Ort-
schaft beginnt und aus ihr herausfahrt. Zielverkehr ist der
Teilverkehr, der in der Ortschaft endet.

Als Rechtsnorm beziehungsweise Norm versteht man
eine gesetzliche Regelung mit abstrakt-generellem Cha-
rakter. Da sie fur eine Vielzahl von Sachverhalten wirkt,
ist diese abstrakt; aufgrund der Wirkung fur eine Vielzahl
von Personen generell. (=Gesetz)

Rechtsverordnungen sind Rechtsnormen, die von Orga-

nen der Exekutive (z.B. Regierung, Minister) ohne formli-
ches Gesetzgebungsverfahren auf der Grundlage und im
Rahmen einer gesetzlichen Ermachtigung erlassen wer-

den.

Das Rollgerausch steht fiir den Schall, der aus dem Zu-
sammenspiel von Reifen und Fahrbahn erzeugt wird
(auch Reifen-Fahrbahngerédusch genannt). Das Rollge-
rausch dominiert das Gesamtfahrzeuggerdusch ab ca. 50
km/h maf3geblich.
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Quellenverzeichnis

[UBA 2007]

[UBA 2008]

[UBA 2009]

[UBA 2015a]

[UBA 2015b]

Umweltbundesamt: Verbesserung der Umweltqualitat in
Kommunen durch geschwindigkeitsbeeinflussende Mal3-
nahmen auf HauptverkehrsstraRen — UBA Forschungsbe-
richt 203 45 114 vom Februar 2007 (UBA-FB 000964); In-
ternetquelle (Stand: 03.06.2015): https://www.umweltbun-
desamt.de/sites/default/files/medien/publika-
tion/long/3152.pdf

Umweltbundesamt und Européische Akademie fur stadti-
sche Umwelt: Silent-City; Berlin 2008; Internetquelle
(Stand 20.10.2010): https://www.umweltbundesamt.de/si-
tes/default/files/medien/publikation/long/3685.pdf

Umweltbundesamt: Larmmindernde Fahrbahnbelage — ein
Uberblick tiber den Stand der Technik; UBA-Texte 28/2009;
Dessau-Rof3lau 2009; Internetquelle (Stand 17.06.2015):
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/me-
dien/publikation/long/3841.pdf

Umweltbundesamt: Umwelt und Gesundheit — Larmwirkun-
gen; Internetquelle Stand: 03.06.2015): http://www.umwelt-
bundesamt.de/daten/umwelt-gesundheit/laermwirkungen

Umweltbundesamt: Larmaktionsplanung; Internetquelle
Stand: 16.11.2015): https://www.umweltbundesamt.de/the-
men/verkehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermakti-
onsplanung
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Rechtsgrundlagenverzeichnis

16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung — Sechzehnte Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt geandert am
18.12.2014 (BGBI. | S. 2269)

24. BImSchV Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung — Vier-
undzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 4. Februar 1997 (BGBI. | S.
172, 1253), zuletzt geandert am 23.09.1997 (BGBI. | S.
2329)

34. BImSchV Verordnung Uber die Larmkartierung — Vierunddreif3igste
Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes vom 6. Marz 2006 (BGBI. | Nr. 12 vom
15.3.2006 S. 516), zuletzt gedndert am 31.08.2015 (BGBI. |

S. 1474)
BauGB Baugesetzbuch vom 03. November 2017 (BGBI. | S. 3634)
BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt
geandert am 08.04.2019 (BGBI- 1 S. 432)

FStrG Bundesfernstral3engesetz vom 6. August 1953 (BGBI. | S.
903), zuletzt gedndert am 29.11.2018 (BGBI. | S. 2237)

HGO Hessische Gemeindeordnung in der Fassung vom
07.03.2005 (GVBI. I S. 142), zuletzt geandert durch Artikel 1
des Gesetzes vom 21. Juni 2018 (GVBI. S. 291),

HKO Hessische Landkreisordnung in der Fassung vom
07.03.2005 (GVBI. I S. 183) zuletzt geandert durch Artikel 2
des Gesetzes vom 28. Marz 2015 (GVBI. S. 158)

HStrG Stral’engesetz i. d. F. vom 08.06.2003 (GVBI. | S. 166), zu-
letzt geandert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 28. Mai
2018 (GVBL. S. 198)

ImSchZuV Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung; Verordnung
Uber Zustandigkeiten nach dem Bundesimmissionsschutzge-
setz, dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung,
dem Treibhaus-Emissionshandelsgesetz, dem Gesetz zur
Ausfiuhrung des Protokolls Uber Schadstofffreisetzungs- und
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KinvFG

Larmschutz-RL-StV

RLS-90

StVG

StvO

Umgebungs-

[armrichtlinie

VBUS

VLarmSchR 97

VKRZustV

VwV-StVO

-verbringungsregister und dem Benzinbleigesetz vom
13.03.2019 (GVBL. | S. 42)

Kommunalinvestitionsférderungsgesetz; Gesetz zur Forde-
rung von Investitionen finanzschwacher Kommunen vom
29.06.2015 (BGBI | S. 974))

Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutze der Bevdlkerung vor Larm v. 23.11.2007 (VkBI.
2007 S. 767)

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen vom 6. Juni 2006
(AlIMBI. Nr. 6 vom 28.06.2006 S. 207)

Stral3enverkehrsgesetz in der Fassung vom 05. Marz 2018
(BGBI. S 310, 919), zuletzt gedndert am 21.06.2019 (BGBI. |
S. 846)

Stral3enverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S.
367), zuletzt geandert am 06.06.2019 (BGBI. I, S.756)

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates Uber die Bewertung und Bekampfung von Larm
vom 25.06.2002 (ABI. L 189/12 vom 18.07.2002)

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an
Stral3en vom 22. Mai 2006 (BAnz. Nr. 154 a vom 17.08.2006
S. 30)

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes (VkBI 1997 S. 434;
04.08.2006 S. 665)

Verordnung zur Bestimmung verkehrsrechtlicher Zustandig-
keiten vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt gedndert am
05.03.2018 (GVBI. I, S. 38)

Verwaltungsvorschrift zur StVO vom 26.01.2001 (BAnz. S.
1419, 5206) zuletzt geandert durch die Verwaltungs-vorschrift
vom 22.05.2017 (BAnz AT 29.05.2017 BS8)
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la

A

AS

B

BAB
BImSchG
BImSchV

BMU

BMVI
B&R
/d

dB (A)

DTV
EBA
EDV

EG

GE

Gl

/h
HLNUG
HMUKLV

HMWEVW

K

KFZ
kHz
km/h

L

Loen
LNight
Larmschutz-RL-
StV

LAl

LAP
LKW
LKZ
LMP
LOA 5D

pro Jahr

Autobahn

Anschlussstelle

Bundesstralie

Bundesautobahn

Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Bike and Ride

pro Tag

Dezibel; der Zusatz ,A” gibt an, dass es sich um eine auf das
menschliche Horempfinden abgestimmte Bewertung handelt.
durchschnittlicher taglicher Verkehr

Eisenbahnbundesamt

Elektronische Datenverarbeitung

Erdgeschoss

Gewerbegebiet (§ 8 Baunutzungsverordnung)
Industriegebiet (§ 9 Baunutzungsverordnung)

pro Stunde

Hessisches Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie
Hessisches Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirt-
schaft und Verbraucherschutz

Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und
Wohnen

Kreisstralie

Kraftfahrzeug

Kilohertz

Kilometer pro Stunde

Landesstral3e

Larm-Tagesmittelwert (24 Stundenwert, L Day, Evening, Night)
Larm-Nachtwert (22 bis 6 Uhr)

Richtlinien fur stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen zum
Schutze der Bevolkerung vor LArm
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschatft fir Immissionsschutz
Larmaktionsplan /-planung

Lastkraftwagen

Larmkennziffer

Larmminderungsplanung

Larmoptimierter Asphalt, so genannter Dusseldorfer ,Flisteras-
phalt®
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LSW
MD
M
MIV
0. g.
oD
oG
OPA

OPNV
Pa
PKW
P&R
RLS-90
RP

t

UBA

u. U.
VBUS

VGF
VLarmSchR 97

WA
WHO
WR
z. T.

Larmschutzwand/ -wall

Dorfgebiet (8 5 Baunutzungsverordnung)

Mischgebiet (8 6 Baunutzungsverordnung)

Motorisierter Individualverkehr

oben genannt

Ortsdurchfahrt

Obergeschoss

offenporiger Asphalt, mégliche Ausflhrung eines ,Flisteras-
phaltes*

Offentlicher Personennahverkehr

Pascal

Personenkraftwagen

Park and Ride

Richtlinien fir den Larmschutz an Strafl3en
Regierungsprasidium

Tonne

Umweltbundesamt

unter Umstanden

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an
Stral3en

Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en
in der Baulast des Bundes

Allgemeines Wohngebiet (§ 4 Baunutzungsverordnung)
Engl. World health organization, Weltgesundheitsorganisation
Reines Wohngebiet (8 3 Baunutzungsverordnung)

zum Tell
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