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Den obersten Verkehrsbehérden der Lander habe ich zur Anwen-
dung im Rahmen ihrer Aufgaben fiir die Genehmigung und Beauf-
sichtigung von Flugplatzen neue Richtlinien fiir das Feuerldsch-
und Rettungswesen auf Landepldtzen tbersandt. Die Richtlinien
gebe ich hiermit nachrichtlich bekannt. Gleichzeitig hebe' ich
meine Bekanntmachung vom 17. Okt. 1968 (NfL | — 289/68) auf.

Der Bundesminister fiir Verkehr
Im Auftrag

Dr. Winter

Richtlinien

fiir das Feuerlosch- und Rettungswesen auf Landeplitzen
(vom 01. Marz 1983)

|. Anwendungsbereich ,

Diese Richtlinien gelten fir Landeplatze gemaR § 49 LuftVZO
und beriicksichtigen den dort auftretenden Luftverkehr. Sie kon-
nen auch auf Flughdfen gem. § 38 LuftVZO mit vorwiegend
gleichartigem Luftverkehr und auf Segelfluggelénden diegemaR
§ 54 Abs. 2 LuftVZO fiir die Benutzung durch selbststartende
Motorsegler oder durch Flugzeuge genehmigt sind, angewendet
werden.



i1. Aligmeines

Der dem Landeplatzhalter gemaR § 53 Abs. 1 in Verbindung mit
§ 45 Abs. 1 LuftVZO obliegende ordnungsgemafle Betrieb eines
Landeplatzes erfordert die Vorhaltung von Feuerlésch- und
Rettungsdiensten zur Hilfeleistung bei Luftfahrzeugunféllen. Vor-
schriften, nach denen Feuerldschgerite fir Gebaude, Werkstéttan,
Tankstellen usw. vorzuhalten sind, werden von diesen Richtlinien
nicht berihrt. R

|11. Ausriistung mit Feuerlésch- und Rettungsgerdten
1. Feuerléschausristung

1.1 Auf Landeplatzen, auf denen nur Luftfahrzeuge mit einer
héchstzuldssigen Flugmasse bis zu 2000 kg verkehren — Luftfahr-
zeuge mit einer hdchstzulassigen Flugmasse von mehr als 2000 kg
bis einschl. 5700 kg kdnnen auRer Betracht bleiben, wenn in
einem einzelnen Monat 60 Bewegungen nicht Uberschritten wer-
den —, ist ein Kraftfahrzeug {nicht mit Anhanger), moglichst mit

geldndegéngiger Bereifung, mit folgender Mindestausristung vor-
zuhalten:

zwei Handfeuerldscher mit je 12 kg Trockenldschpulver,

zwei Handfeuerldscher mit je 6 kg Trockenldschpulver, ersatzweise
einer davon mit Kohlendioxyd-(CO, )-Fiillung,

ein Feuerldschgerat mit 250 kg Trockenldschpulver zusétzlich zus,
den Handfeuerldschern, wenn die Ubliche oder erwartete Zahl der
Bewegungen motorgetriebener Luftfahrzeuge mehr als 10000 im
Jahr betragt.

1.2 Auf Landeplatzen, auf denen Luftfahrzeuge mit einer hochst-
zulassigen Flugmasse von mehr als 2000 kg bis einschl. 5700 kg
{iber den in Nr. 1.1 genannten Umfang hinaus verkehren — Luft-
fahrzeuge mit einer hdchstzuldssigen Flugmasse von mehr als
5700 kg bis einschl. 14000 kg konnen aufer Betracht bleiben,
wenn in einem einzelnen Monat 30 Bewegungen nicht {iberschrit-
ten werden —, ist ein Feuerldschfahrzeug mit einer MindestlGsch-
kapazitat von

670 | AFFF {Aqueous Film Forming Foam, z. B. Light Water) —
ersatzweise 1000 | Ldschwasser zur Proteinschaumerzeugung —
und

250 kg Trockenldschpulver

vorzuhalten. Zusatzlich missen auf dem Feuerloschfahrzeug mitge-
fihrt werden:

zwei Handfeuerldscher mit je 12 kg Trockenldschpulver,
zwei Handfeuerldscher mit je 6 kg Trockenidschpulver, ersatzweise
einer davon mit Kohlendioxyd-{CO,)-Fiillung.

Das Feuerléschfahrzeug soll durch eine Person bedienbar, im lbri-
gen aber mindestens fiir eine zweimannige Besatzung ausgelegt
und méglichst geldndegéngig (d. h. mindestens Uber eine Differen-
tialsperre und eine geléndegangige Bereifung verfiigen) sein.

1.3 Auf Landeplatzen, auf denen Luftfahrzeuge mit einer héchst-
zuldssigen Flugmasse von mehr als 5700 kg bis einschi. 14000 kg
iiber den in Nr. 1.2 genannten Umfang hinaus verkehren, ist ein
Feuerléschfahrzeug mit einer Mindestidschkapazitat von

1200 | AFFF {Aqueous Film Forming Foam, z. B. Light Water) -
ersatzweise 1800 | Loschwasser zur Proteinschaumerzeugung —
und

500 kg Trockenldschpulver

vorzuhalten. Zusdtzlich mufl es mit Handfeuerloschern gemal
Nr. 1.2 Satz 2 ausgeristet sein und die weiteren Anforderungen
gemaf Nr. 1.2 letzter Satz erfiillen.

1.4 Auf Landeplatzen, auf denen Luftfahrzeuge mit einer hochst-
zulassigen Flugmasse von mehr als 14000 kg verkehren, mulRR die
Feuerldschausriistung den Mindestforderungen des Anhangs 14
zum Abkommen liber die Internationale Zivilluftfahrt geniigen;
dabei diirfen die Mindestanforderungen gemaR Nr. 1.3 nicht urtter-
schritten werden. :

1.5 Fiir Landeplatze, die fir die Benutzung durch andere Luftfahr-
zeuge als Flugzeuge, Drehfligler, Segelflugzeuge und Motorsegler
genehmigt sind, sowie fir Sonderlandepldtze legt die Genehmi-
gungsbehérde erforderlichenfalls die Feuerldschausriistung nach
Malgabe der dort zugelassenen Luftfahrzeuge und der Art und des
Umfangs des Verkehrs abweichend von Nrn. 1.1 bis 1.4 fest.

2. Rettungsgerat

2.1 Folgende Mindestausriistung ist vorzusehen und auf den Fahr-
zeugen gemaR Nr. 1 mitzufihren:

ein Kappmesser

eine Feuerwehraxt

eine Handblechschere

eine Handsége (Fuchsschwanz)
eine Handmetallsage

ein Bolzenabschneider

ein EinreiBhaken mit Stiel
eine Asbest-Loschdecke

zwei Paar Asbesthandschuhe
eine Krankentrage

zwei Decken

ein Verbandkasten VK DIN 14142

2.2 Fir Landepldtze gema Nrn. 1.4 und 1.5 legt die Genehmi-
gungsbehorde erforderlichenfalls die Mindestausristung an Ret-
tungsgerat abweichend von Nr. 2.1 fest.

1V. Einsatzbereitschaft

1. Die Feuerldschgerdate missen amtlich gepriift und zugelassen
sein, soweit einschldgige Bestimmungen dieses erfordern. Das
Trockenldschpulver soll fiir alle Brandklassen geeignet sein.

2. Die Einsatzbereitschaft der FeuerlGschgerate ist nach den Vor-
schriften des Herstellers zu Gberprifen.

3. Der Inhalt des Verbandkastens ist jahrlich auf Vollstandigkeit,
Gebrauchsfahigkeit (z. B. Gummiteile, Pflaster) und Sauberkeit
zu Uberprifen.Der gepriifte Kasten ist zu plombieren. Eine Uber-
prifung, Vervollstdndigung des Inhalts und Plombierung sind auch
nach jedem Gebrauch des Verbandkastens vorzunehmen.

4. Die Fahrzeuge mit der Ausristung nach Abschnitt 11} miissen
wahrend des Flugbetriebs einsatzbereit zur Verfigung stehen. Bei
Hubschrauberiandeplétzen von geringer Ausdehnung (z.B. an
Krankenhausern oder auf Bauwerken) kdnnen anstelle der Fahr-
zeuge ortsfeste Anlage treten. Die Heranbringung der Feuerldsch-
mittel an den mdglichen Einsatzort mu in diesem Fall, soweit
nicht lediglich HandfeuerlGscher in Betracht kommen, iiber geeig-
nete Schlauchverbindungen gewahrieistet sein.

5. Die fir den Einsatz des Feuerlésch- und Rettungsgerates vorge-
sehenen Personen miissen durch geeignete Fachkrafte in ihre Auf-

' gaben eingewiesen sein. Dazu gehért auch der Erwerb von Grund-

kenntnissen in der ,Ersten Hilfe" fir Verletzte. Mit der &rtlichen
Feuerwehr sollte mindestens einmal jéhrlich eine Feuerldschiibung
durchgefiihrt werden.

Der Landeplatzhatter hat dafir zu sorgen, dafd wahrend des Flug-
betriebs das fir den Einsatz des Feuerldsch- und Rettungsgerits
erforderliche Personal zur Verfiigung steht. In Hauptbetriebszeiten
sollten dies grundsatzlich zwei oder mehr Personen sein.

6. Ein Alarmplan, der insbesondere auch die Benachrichtigung der
erforderlichenfalls zur Brandbekampfung sowie Rettung und &rzt-
tichen Versorgung von Personen auRerhalb des Landeplatzes heran-
zuziehenden Krifte (z. B. aligemeine Feuerwehr, Notarzt, Kran-
kenhaus) regeln muB, ist im Benehmen mit den Beteiligten aufzu-
stellen, auf dem neuesten Stand zu halten und an geeigneten Stel-
len (z. B. bei Fernsprechanschliissen der Flugleitung oder Luftauf-
sicht) gut sichtbar anzubringen.

V. Zeitpunkt der Anwendung

Diese Richtlinien sind vom Tage ihrer Bekanntmachung in den
Nachrichten fir Luftfahrer an anzuwenden und ersetzen von
diesem Zeitpunkt ab die Richtlinien vom 17. Oktober 1968
(NfL | —289/68, VkBI 1968 S. 618). Abweichungen in Uberein-
stimmung mit den Richtlinien vom 17. Oktober 1968 sind iiber-
gangsweise bis zum 31. Médrz 1985 zugelassen.



