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Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren

ABS/NBS Fulda 6 Gerstungen




Agenda

Vorstellung und Begriindung des Vorhabens

Anlass der Planung und Planungsauftrag

Derzeitiger Betriebszustand

Verkehrsentwicklung

Kunftiger Betriebszustand

Methodik zur Ermittlung der Antragsvariante im
ROV

Umweltauswirkungen auf die Umweltschutzguter
sowie Erfassung und Bewertung der Schutzgtter

Natura -2000-Gebietsvertraglichkeit

Raumvertraglichkeitsuntersuchung

Planungen Dritter

Ausblick und nachste Schritte
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DB) NETZE

Nach der Inbetriebnahme der Schnellfahrstrecke
MinchendBerlin (VDE 8) soll die Fahrzeit im Korridor
FrankfurtoBerlin weiter reduziert werden

’ Rostock
Hamburg
Bremen ! .
Berlil Fahrzeiten Fahrzeiten
Hannover 2 o heute zukunftig
/ Frankfurt o mind. 17 Minuten
Halle -4 Erfurt 6 3:56 Std. (Sprinter) | schneller im Korridor
/ ¢ —_—. Berlin Frankfurt 6 Erfurt
<__§ Dresden
Koéln Fuld Erfurt
Frankfurt
. Wiirzbur,
e I 3\ Nurnberg
Karlsruhe
Stuttgart Legende:
Miinchen BN Korridor Frankfurt o Erfurt

VDE 8 (Nirnberg o Berlin)
I Hochgeschwindigkeitsstrecken der DB
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DB| NETZE
Fur die Fahrzeitverbesserung sind die Korridore zwischen
Frankfurt und Fulda sowie Fulda und Erfurt auszubauen

-mehr Kapazitat

Erfurt -hohere Piinktlichkeit

- geringere Fahrzeit

Erankfurt - mehr Kapazitat

Fulda o Erfurt

- Zielfahrzeit gemaf aktuellem
Entwurf des Deutschland-
Taktes: 62 Minuten

- mehr Kapazitat
Mannheim P
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Auf der stark befahrenen Bestandsstrecke

DB) NETZE

Fulda 0 Bad Hersfeld o Bebra befinden sich heute
schnelle und langsame Verkehre

Zeit-Wege-Diagramm der Strecke zwischen
Bebra und Fulda im Fahrplan 2018

Bebra Fulda

mmmm Fernverkehr (Symbolische Darstellung)

=== Regionalverkehr
mmmm Giterverkehr
PlanmaRige Uberholung
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Ausgangslage:

A schnelle ICE-Verkehre und langsame Regional-
und Guterverkehre behindern sich;
planmaRige Uberholungen des Guterverkehrs
unvermeidbar

Problemstellung:
A kein Potenzial fiir Verkehrswachstum und
Fahrzeitverbesserung

Ziel der Neu -/Ausbaumaflinahme:

A mehr Kapazitat fur die Entmischung von
schnellen und langsamen Verkehren und
Fahrzeitgewinn fir den Fernverkehr



DB) NETZE

Die neue Strecke soll die Reisezeiten reduzieren und der
Region eine zukunftsfahige Infrastruktur bereitstellen

Vorteile der neuen Strecke

Verkurzte Fahr-und Rei sezeiten &

€ durch h°here Streckengeschwindigkeiten in
optimale Anschlussbeziehungen in den Nachbarknoten (Erfurt).

Ve

Mehr Kapazit2at &

€ durch eine weitere Streckenverbindung und
schnellen und langsamen Verkehre.

HC here Qualit2t &

€ durch die Entmi schung der schnellen und |
Plnktlichkeit im OPNV.

Weniger Larm...

€ durch die Verlagerung eines Teils des n?2c
auf die neue Strecke.
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DB) NETZE

Die Rahmenbedingungen der Planung sind komplex

Anbindung Bad Hersfeld /

Anschluss an Schnellfahrstrecke Region Hersfeld -Rotenburg
A Es existieren nur wenige \ /A Die verkehrliche Anbindung von
Mdoglichkeiten, an die bestehende Bad Hersfeld bzw. der Region
Sg_hnellfahrstrecke Hannover o} Rahmenbedingungen Her"sfelq-Ro_tenburg ist zu

Wirzburg anzuschlie3en. i G e bertcksichtigen.
ABS/NBS

Fulda o Gerstungen

Fahrzeitanforderungen / \Topografische Randbedingungen

A Der Bundesverkehrswegeplan fordert A Die Mittelgebirgslage mit deutlichen
eine signifikante Fahrzeitverkirzung Hohenunterschieden schrankt die
(Kantenfahrzeit Fulda d Er f ur t V maogliche Trassengestaltung ein.

' A\
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DB| NETZE
Der Bund hat die Notwendigkeit des Projektes

Fulda 0 Gerstungen im Bundesverkehrswegeplan
ermittelt und die Ziele sowie Projektinhalte festgelegt

Visualisierung der Lage MaRnahmenbeschreibung des Bundes:

A 2-gleisige ABS/NBS im Korridor Wildeck /
Blankenheim 6 Bad Hersfeld d Kirchheim /
Langenschwarz

Eisenach

A V.. 200 km/h (geméaR Referenzvariante des
Bundes)

Bad Hersfeld Bad Sa|zungen

A héhenfreie Einbindung in das bestehende Netz
A Fahrzeitverkiirzung im Abschnitt Fulda & Erfurt fur
den Deutschland -Takt ( Kant enf ahr zeit

A Weiterhin Anbindung von Bad Hersfeld bzw. der
Region Hersfeld -Rotenburg an das

| Fernverkehrsnetz
Fulda

Quelle: DarstellufigIPRINS Projektdossier (2-007-V01) _ A Schaffung von infrastrukturellen Voraussetzungen

fur eine Verkehrslenkung zur Larmentlastung

} Auf Grundlage dieser Zielvorgaben startete die DB Netz AG ihre Planungen
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Derzeitiger Betriebszustand DB N ETZE

Kapazitatsengpass durch Mischverkehr auf der Strecke
3600 und Tunnelbegegnungsverbot auf der Strecke 1733

Nahverkehr:

Der Nahverkehr teilt sich zur Zeit die Strecke 3600
mit Guterverkehr und Fernverkehr. Dadurch
kommt es zu Verspatungen, z.B. durch
auRerplanmaRige Uberholung durch ICEs.

i
SIS *\Q ¢ B Nentershausen K*\v,g\\‘
S\
Lot \
Rotenburg a.d. Fulda > /
N Bebra /I ..:.\
| %}/\ : 5!
b : < — W Gerstungen Eisenach =51
N Wildeck- ~ == ~
y ~ = L)

e,
Ronshausen i

,‘ Ludwigsau
-

G Ute rve rke h r f (:!" Bad Heli?féld. [ o, ;
Guterverkehr kann aufgrund des i AN
Tunnelbegegnungsverbotes auf der Strecke 1733
nur nachts und nur in der Relation Fulda - Kassel
verkehren. Somit missen zahlreiche Guterziige . ﬁ*“\ e ——
| “gh
Uber die Strecke 3600 fahren. \ \., ol
9 '\‘*\ . \‘ W Niisttal
> \ \ f L] Femverkehrshif}teiml(urridor
= L \ Frankfurt-Berlin
Fernverkehr: } J e
Die Relation Fulda - Erfurt verkehrt derzeit tGiber ‘Euﬁ‘; Y _,”“"mmc..
die Strecke 3600. Die Geschwindigkeit im / it

Abschnitt Fulda - Bebra ist sehr langsam.

> Sehr hohe Auslastung (Kapazitatsengpass) auf der Strecke 3600
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Verkehrsentwicklung

Die Prognose des Bundes.:
Alle Zugverkehre nehmen zu

13

Referenzvariante

des Bundes
SGV 6 6 12
SPNV | - - -
SPFV 42 6 48

Kassel

Strecke 1733*
Fulda 0 Kassel

2015 Tag |Nacht [ Gesamt

Gottingen

Bad Hersfeld

Eisenach

NETZE

Zugzahlenprognose
des Bundes

Detaillierte Zahlen befinden sich in der
Unterlage zur Antragskonferenz.
Hierbei ist keine Verkehrslenkung
des nachtlichen Guterverkehrs
berlcksichtigt .

SGV 6 42 48
SPNV - - -
SPFV 97 17 114
2030 Tag Nacht | Gesamt
SGV 2 94 96
SPNV - - -
SPFV | 129 18 147

DB Netz AG | I.NG-MI-W(3) | 14.08.2019

Die Zugzahlen des Fernverkehrs
Strecke 3600 sind bei der Prognose des Bundes
Fulda o Bebra fiir die Strecke 3600 und die
Referenzvariante zu addieren .
2015 Tag B Gesamt Folglich ergibt sich eine Gesamtzahl
von 60 Zugen, die ebenfalls eine
SGV 127 84 211 Steigerung gegeniiber 2015
SPNV 38 9 47 darstellt.
SPFV 32 19 51
Erlauterungen / Abkirzungen
Tag = 6 - 22 Uhr (16 h)
2030 | Tag |Nacht | Gesamt Nacht = 22 3 6 Uhr (8 h)
SGV 189 | 121 310
SGV: Guterverkehr
SPNV 50 ’ >7 SPNV: Nahverkehr
Fulda SPEV 0 12 12 SPFV: Fernverkehr

*Aufgrund eines Tunnelbegegnungsverbots

auf der 1733 verkehren tagstiber nur der Fernverkehr

und nachts nur der Guterverkehr .
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Kunftiger Betriebszustand DB NETZE
Durch den Bau einer neuen Infrastruktur im Suchraum
soll der Kapazitatsengpass aufgeldst werden

Planungspramissen:

A raumordnerische Belange p A%
A Belange der Umweltvertraglichkeit

A maximale Fahrzeit von 62 Minuten zwischen Fulda und Erfurt N

A Einrichtung eines Fernverkehrshalts im Raum Hersfeld-Rotenburg = ———

A Technische Vorgaben:

ATrassierung der Neubaustrecke f¢r eine Geschwindigke

A Beriicksichtigung der minimalen Kurvenradien, die sich aus der
Geschwindigkeitsvorgabe ergeben

A Trassierung mitmax. 125A Streckennei gung

A hohenfreie Ausfadelung aus der SFS 1733 mit einer Geschwindigkeit von moglichst
200 km/h in einem Abschnitt von ca. 400 m Lange, nicht im Bereich von Tunneln

oder Bricken

A wirtschaftliche Aspekte (Nutzen-Kosten-Verhaltnis)
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Prozess zur Ermittlung der Antragsvariante DB N ETZE

Die Antragsvariante wird im Suchraum ermittelt und auf
raumordnerische und umwelttechnische Belange untersucht

Prozess zur Ermittlung der Antragsvariante zum Raumordnungsverfahren Beginn Erstellung des

_ UVP-Berichts
Abgrenzung des Suchraums und Ermittlung erster (Scoping)

Grobkorridore sowie Erstellung von Raumwiderstandskarten

Raumwiderstandsanalyse auf Basis von
Raumwiderstandskarten

Analyse und ggf. Entwicklung weiterer Trassenkorridore
anhand einer Raumwiderstandsanalyse unter Berucksichtigung
der Projektvorgaben

Ermittlung der Vorzugsvariante durch einen Variantenvergleich

Finalisierung RVS mit
UVP-Bericht

Detailanalyse der Vorzugsvariante  unter Bericksichtigung aller
relevanten Kriterien

Gl a e

Antragsvariante
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Prozess zur Ermittlung der Antragsvariante DB N ETZE

Die vertiefende Planung der Variante findet in
Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens statt

Unterschiedliche Planungstiefe im Rahmen der Vor - und der Entwurfs -/Genehmigungsplanung

A Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens wird gepriift, ob raumbedeutsame Planungen oder
Malinahmen mit den Zielen und Erfordernissen einer Raumordnung tbereinstimmen.

A In der Trassenfindung und Vorplanung wird auf vorhandene Datenbestéande zuriickgegriffen. Nur in

Ausnahmefallen erfolgen

detaillierte Untersuchungen nach den ublichen Methoden. Die detaillierte

Erfassung erfolgt im Rahmen des UVP-Berichts zur Planfeststellung.

1
Raumordnungs - Planfeststellungs -
verfahren verfahren
\/
, Entwurfsplanung & Ausfiihrungsplanun
Trassenfindung Vorentwurfsplanung 'SP g gsplanung,
Genehmigungsplanung Ausschreibu :
Jd
A raumvertraglicher Trassenkorridor A abgeschlossene Vorplanung A Baurecht fiir konkrete Trasse
A Kostenschétzung fiir das Projekt A abgeschlossene Entwurfsplanung
A Kostenberechnung fiir das Projekt

19
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Prozess zur Ermittlung der Antragsvariante DB N ETZE

Die Planungstiefe steigt in dem Mal3e wie sich der
Untersuchungsraum verengt

Methodik der Erstellung des UVP -Berichts im Raumordnungsverfahren

Raumwiderstandsanalyse

Untersuchungs -
raum

Grobkorridor

(=

Trassenkorridor (Variante)

-

Vorzugsvariante

Untersuchungs -
tiefe

(=

Antragsvariante

Eine detaillierte Untersuchung auf Grundlage vertiefter technischer Planungen findet im
Rahmen des anschlieRenden Planfeststellungsverfahrens statt.
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Abgrenzung des Such - und Untersuchungsraums DB NETZE

NOrdliche Begrenzung: gute Anschlussmadglichkeiten
an Bestandsstrecken und optimale Fahrzeit

A Orientierung an der Strecke 6340 Bebra &
Wildeck

A Anschluss in Richtung Erfurt méglich

A Streckenverlauf zwischen Blankenheim und
Wildeck in West-Ostrichtung

A Verschiebung der Grenze nach Norden
bedeutet wesentlichen Umweg in der
Relation Fulda d Erfurt

A Projektziel Fahrtzeitverkiirzung  bedingt
nordliche Begrenzung
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